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HOTARARE

privind aprobarea modalititii de gestiune
a unor servicii de administrare a domeniului public al judetului Cilirasi

Consiliul Judetean Calarasi, intrunit in sedinta ordinard din 27.11.2025,
Avand in vedere:

- referatul de aprobare al Presedintelui Consiliului J udetean Calarasi, inregistrat sub nr. 19043 din 15.10.2025;

- adresa nr. 3691/15.10.2025 a Societétii Drumuri si Poduri S.A. Cilarasi, inregistrata la Consiliul Judetean
Céldrasi sub nr. 19018/15.10.2025;

- prevederile art. 10 alin. (1) lit. a), alin. (2), (3), (4), art. 11 alin. (2) si art. 47 alin. (1) din Ordonanta
Guvernului nr. 71/2002 privind organizarea si functionarea serviciilor publice de administrare a domeniului public si
privat de interes local, aprobatd cu modificiri si completari prin Legea nr. 3/2003, cu modificarile si completarile
ulterioare;

- prevederile art. IT din Legea nr. 10/2020 pentru modificarea si completarea Ordonantei Guvernului nr.
71/2002 privind organizarea si functionarea serviciilor publice de administrare a domeniului public si privat de interes
local;

- art. 22 din Ordonanta Guvernului nr. 43/1997, privind regimul drumurilor, republicatd cu modificarile si
completirile ulterioare;

- art. 7 alin. (1) si alin. (2) din Legea nr. 52/2003 privind transparenta decizionald in administratia publica,
republicatd, cu modificarile si completirile ulterioare;

- prevederile art. 173 alin. (1) lit. ¢), lit. d), ), alin. (4) lit. a) i alin. (5) lit. 1) din Ordonanta de urgentd a
Guvernului nr. 57/2019 privind Codul administrativ, cu modificarile si completérile ulterioare;

In temeiul art. 196 alin. (1) lit. a) din Ordonanta de urgantd a Guvernului nr. 57/2019 privind Codul
administrativ, cu modificrile si completarile ulterioare,

HOTARASTE:

Art. 1. - Se aproba Studiul de oportunitate pentru fundamentarea si stabilirea solutiilor optime pentru alegerea
formei de gestiune a serviciilor de administrare, intretinere, exploatare si reparare a drumurilor judetene si a
infrastructurii aferente apartinand domeniului public al judetului Cilarasi, conform Anexei nr. | care face parte
integrantd din prezenta hotirare.

Art. 2. — Se aproba forma de gestiune a serviciilor de administrare, intrefinere, exploatare §i reparare a
drumurilor judetene si a infrastructurii aferente apartinind domeniului public al judetului Calarasi, prin gestiune directd.

Art. 3. — Se aproba Regulamentul de serviciu pentru incredintarea gestiunii directe a serviciilor de
administrare, intrefinere, exploatare §i reparare a drumurilor Judetene si a infrastructurii aferente apartinand domeniului
public al judetului Calirasi, conform Anexei nr. 2, parte integranta din prezenta hotarare.

Art. 4. — Se aproba Caietul de sarcini pentru incredintarea gestiunii serviciilor de administrare, intrefinere,
exploatare si reparare a drumurilor judetene si a infrastructurii aferente apartinand domeniului public al judetului
Caldrasi, conform Anexei nr: 3, parte integranta din prezenta hotérare.

Art. 5. — Se aproba Contractul de gestiune directd a serviciilor de administrare, intretinere, exploatare si
reparare a drumurilor judetene si a infrastructurii aferente, apartinénd domeniului public al judetului Caldrasi si anexele
acestuia, conform Anexei nr. 4, parte integranta din prezenta hotdrére. '

Art. 6. — Se aproba atribuirea directi a contractului de gestiune directa a serviciilor de administrare, intretinere,
exploatare si reparare a drumurilor judetene si a infrastructurii aferente, apartinand domeniului public al judetului
Célarasi, catre operatorul de servicii publice Societatea DRUMURI SIPODURI S.A..

Art. 7. — Se imputerniceste Presedintele Consiliului J udetean Calarasi sa semneze, dupa atribuire, contractul
de gestiune directd a serviciilor de administrare, intretinere, exploatare si reparare a drumurilor Jjudetene si a
infrastructurii aferente, apartindnd domeniului public al judetului Calarasi.

Art. 8. — Directia Tehnica si Societatea DRUMURI SI PODURI S.A. vor aduce la indeplinire prevederile
prezentei hotarari.

Art. 9. - Secretarul General al Judetului, prin Compartimentul Cancelarie Consiliu si Editare Monitor Oficial,
va comunica prezenta hotarére cu caracter normativ: Prefectului J udetului Calarasi, Presedintelui Consiliului J udetean,
Directiei Tehnice si Societitii DRUMURI SI PODURI S.A..

PRESEDINTE,
ec. Vasile ILIUTA 7
f:} ??‘ AVIZEAZA,
. SECRETARUL GENERAL AL JUDETULLUI,
S }a’ _ Anca-Mirela STEFANESCU

Adoptata la Cilarasi,
Astazi 27.11.2025,
Redactat: consilier, Rdzvan Rotaru, 4 ex.
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CONSILIUL JUDETEAN CALARASI
PRESEDINTE
Nr. 19043 din 15.10.2025

REFERAT DE APROBARE
a proiectului de hotiirdre privind aprobarea modalititii de gestiune
a unor servicii de administrare a domeniului public al judetului Cilarasi

Judetul Célarasi are in domeniul public o retea de drumuri judetene alcatuita din 27 drumuri,
in lungime totald de 690,488 km, care a fost datd in administrare citre SC Drumuri si Poduri SA
Célarasi, conform ,,Contractului de Delegare a Gestiunii serviciului public de administrare a
drumurilor judetene si a infrastructurii aferente” nr. 13140/24.12.2009, aprobat prin ,,HCJ nr.
99/30.09.2009 privind aprobarea modalitatii de gestiune a unor servicii de administrare a
domeniului public al judetului Calarasi” si a ,,HCJ 116/29.10.2009 privind aprobarea Caietului de
Sarcini si a Regulamentului de organizare si functionare ale serviciului de administrare a drumurilor
judetene si a infrastructurii aferente”, cu respectarea prevederilor O.G. nr. 71 /2002 (cu modificarile
si completarile ulterioare) privind organizarea si functionarea serviciilor publice de administrare a
domeniului public si privat de interes local, aprobata prin Legea nr. 3/2003.

in functie de sistemul rutier, reteaua de drumuri judetene este defalcati astfel:

- 497,567 km drumuri asfaltate + 15.45;

- 83,013 km drumuri pietruite — 7.60;

- 109,908 km drumuri de pimant — 7.85.

Prin H.C.J. nr. 99/30.09.2009 a fost aprobati infiinarea, organizarea si functionarea
serviciului public de administrare, construire, modernizare, intrefinere, exploatare si reparare a
drumurilor judetene si a infrastructurii aferente aparfinind domeniului public al judetului Calarasi
precum si forma de gestiune a lucririlor de intrefinere, exploatare, reparatii curente a drumurilor si
podurilor si anume: gestiune delegati prin negociere directd citre SC DRUMURI SI PODURI SA
CALARASI.

Urmare a delegarii gestiunii serviciului public de administrare, construire, modernizare,
intretinere, exploatare si reparare a drumurilor judetene si a infrastructurii aferente apartinind
domeniului public al judefului Clarasi, intre Consiliul Judetean Calarasi, in calitate de beneficiar
si SC DRUMURI SI PODURI SA, in calitate de operator de servicii publice de intretinere,
exploatare si reparare a drumurilor, podurilor i podetelor apartinand domeniului public al Judefului
Caldarasi, s-a incheiat Contractul nr. 13140/24. 12.2009, pe o perioadi de 5 ani, prelungit in conditiile
legii, cu respectarea prevederilor O.G. nr. 71/2002 privind organizarea si functionarea serviciilor
publice de administrare a domeniului public si privat de interes local, aprobata prin Legea nr.
3/2003, prin H.C.J. nr. 107/29.09.2014 si Actul Aditional nr. 4/15.12.2014 pana la data de
24.12.2015, H.C.J. nr. 143/29.09.2015 si Actul Aditional nr. 5/16.12.2015 pana la data de
24.12.2020 si H.C.J. nr. 151/15.12.2020 si actul aditional 6/22.12.2020 pana la data de 24.12.2025.

In urma studiului de oportunitate intocmit pentru fundamentarea si stabilirea solutiilor
optime de gestiune a serviciilor privind administrare, intretinere. exploatare si reparare a drumurilor
judetene si a infratucturii aferente apartindnd domeniului public al judetului Calarasi, s-au analizat
clementele tehnice, financiare si institutionale specifice, in scopul identificérii variantei optime in
vederea intretinerii si repararii drumurilor judetene.

Prin studiul de oportunitate a fost necesara identificarea variantei optime de organizarea a
gestiunii serviciilor aferente intretinerii si repararii drumurilor Judetene, precum si a lucrrilor si
serviciilor privind intretinerea curenti periodica si reparatii curente la drumurile judetene din
judetul Calarasi, respectiv gestiune direct sau gestiune delegata,

In urma elaborarii studiului de oportunitate a rezultat ca gestiunea directi a serviciului in
conditiile legii se impune ca o necesitate, din ratiuni operationale si economico-financiare, atunci
cand alocatiile bugetare nu acopera necesarul previzionat pentru mentinerea in stare de viabilitate
a retelei de drumuri judetene.

Exccutarea lucrarilor la o tarifare bazata pe costuri minime, ajustabile periodic de catre
autoritatea publica constituie elementul esential pentru gestiunea directd a serviciilor publice de
administrare, exploatare si intretinere a drumurilor Judetene si a infrastructurii aferente apartinand
domeniului public al judetului Calarasi.



Avand in vedere ca activitatile specifice serviciilor de administrare a domeniului public si
privat se organizeaza si se desfisoara pe baza unui caiet de sarcini si a unui regulament de serviciu.
prin care se stabilesc nivelurile de calitate s1 indicatorii de performanta ai serviciilor. conditiile
tehnice, raporturile operator-utilizatori, precum si modul de tarifare. facturare si Incasare a
contravalorii serviciilor furnizate/prestate, a fost intocmit caietul de sarcini si regulamentul de
serviciu, conform anexelor nr. 2 si 3 la proiectul de hotarare. Totodata, a fost intocmit si draftul
- contractului de delegare privind gestiunea serviciilor de administrare, intretinere, exploatare si
reparare a drumurilor judetene si a infrastructurii aferente podetelor apartindnd domeniului public
al judetului Calarasi si anexele acestuia, conform Anexei nr. 4 la hotarare.,

Din anul 2009 si pana in prezent, delegarea gestiunii serviciului a fost incredintati catre SC
DRUMURI STPODURI SA care are, pe linga resursele necesare, o amplasare geografici a loturilor
si punctelor de lucru favorabili interventiilor operative si urmiririi eficiente a respectarii
restrictiilor impuse n acordurile si autorizatiile de construire zona drumului.

Toate acestea coroborate cu strategia de amplasare geografici a imobilelor din patrimoniul
societatii vizand asigurarea interventiei rapide asupra retelei de drumuri judetene, cu dotarea tehnica
specificd acestui tip de activitate si o organizare administrativa dedicat3, fac din societate candidatul
ideal pentru gestiunea serviciilor de intretinere si reparatii a drumurilor Judetene, precum si lucrarile
si serviciile privind intretinerea curenta periodici si reparatii curente la drumurile judetene.

Astfel, in concordantd cu prevederile art. 22 alin. (1) din Ordonanta nr. 71/2002, SC
DRUMURI SI PODURI SA posedi capacitatea tehnica si organizatoricd, dotarea sl experienta
manageriala necesare atat pentru gestiunea propriu-zisd a serviciilor specifice de administrare a
domeniului public si privat desfasurate in domeniul administrarii drumurilor Jjudetene, cat si pentru
exploatarea si intretinerea infrastructurii edilitar-urbane aferente acestora.

SC DRUMURI SI PODURI SA indeplineste cumulativ conditiile prevazute de art. 11 alin.
2 pet. ¢ siart. 11 alin. 2! din OG 71/2002 cu modificirile si completarile ulterioare si are o activitate
aproape exclusiv dedicatid mentenantei retelei de drumuri judetene de pe raza J udetului Calarasi.

Consideram ¢d SC DRUMURI SI PODURI SA prezinti garantii certe in asigurarea
viabilitatii drumurilor in vederea satisfacerii nevoilor economico- sociale ale populatiei si ale
judetului Caldrasi prin desfisurarea unui trafic in conditii de siguranti si confort.

Astfel, prin experienta de care a dat dovadi pe toatd perioada delegarii de gestiune,
operatorul de servicii de construire, modernizare, exploatare si intretinere a drumurilor judetene si
a infrastructurii aferente, a indeplinit sarcinile si obiectivele asumate prin Caietul de sarcini si
Regulamentul de serviciu pentru a mentine in stare corespunzitoare de viabilitate cele 27 drumuri
Judetene, contribuind astfel la dezvoltarea activitdtii economico-sociale a Jjudetului, prin crearea
unor condifii normale de siguran{a si confort pentru desfagurarea traficului rutier pe tot parcursul
anului.

Fatda de cele mai sus mentionate, se poate aprecia faptul ca, gestiunea serviciilor de
administrare, intretinere, exploatare si reparare a drumurilor judetene si a infrastructurii aferente
apartindnd domeniului public al judetului Cildrasi poate fi asiguratd prin gestiune directd, cu
atribuirea directd a contractului de delegare a gestiunii citre SC DRUMURI SIPODURI SA., fiind
intrunite conditiile de oportunitate si legalitate a actului administrativ ce se doreste adoptat.

in calitate de initiar al proiectului de hotarare, in conformitate cu prevederile art. 182 alin.
(2) din Ordonanta de urgenfa a Guvernului nr. 57/2019 privind Codul Administrativ, cu
modificérile §i completarile ulterioare, precum si ale art. 36 alin. (1) si alin. (8) lit. a) din
Regulamentul de organizare si functionare al Consiliului Judefean Caldrasi, supun prezentul
proiect de hotérdre dezbaterii si votului consilierilor judeteni,

PRESEDINTE,
ec. Vasile ILIUF}

consilier, Rdzvan Rotaru
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CONSILIUL JUDETEAN CALARASI AVIZAT,
DIRECTIA TEHNICA VICEPRESEDINTE,
Nr. 19046 din 15.10.2025 Bogdan Cristian MIHAI

RAPORT
asupra proiectului de hotirare privind aprobarea modalititii de gestiune
a unor servicii de administrare a domeniului public al judetului Cilirasi

In conformitate cu prevederile art. 182 alin. (4) coroborate cu ale art. 136 din Ordonanta de
Urgentd a Guvernului nr. 57/2019 privind Codul administrativ, cu modificirile si completarile
ulterioare, Directia Tehnici a analizat proiectul de hotérare privind aprobarea modalititii de gestiune
a unor servicii de administrare a domeniuluj public al judetului Calarasi, inifiat de Presedintele
Consiliului Judetean Calarasi.

Obiectul prezentului proiect de hotirare este reprezentat aprobarea studiului de oportunitate
sia documentatiei de delegare a gestiunii serviciilor de administrare, Intretinere, exploatare si reparare
a drumurilor judetene si a infrastructurii aferente apartinind domeniului public al Judetului Calarasi.

Potrivit prevederilor art. 1I alin. (2) din Legea nr. 10/2020 pentru modificarea gi completarea
Ordonantei Guvernului nr. 71/2002 privind organizarea si functionarea serviciilor publice de
administrare a domeniului public si privat de interes local: »(2) ,,Contractele de delegare a gestiunii
serviciilor de administrare a domeniului public si privat incheiate in temeiul Ordonantei Guvernului
nr. 71/2002 privind organizarea st functionarea serviciilor publice de administrare a domenijului
public si privat de interes local, aprobatd cu modificari prin Legea nr. 3/2003, cu modificarile
ulterioare, aflate in curs de derulare la data intrérii in vigoare a prezentei legi, tAman valabile pani la
data Incetarii acestora, fira posibilitatea prelungirii.”.

in consecintd, se impune incheierea unui nou contract pentru gestionarea administririi
drumurilor judetene.

Temeiul legal al masurii propuse este constituit de prevederile:

- art. 10 alin. (1) lit. a), (2), (3), (4), art. 11 alin. (2) si art. 47 alin. (1) din O.G. nr. 71/2002
privind organizarea si functionarea serviciilor publice de administrare a domeniului public si privat
de interes local, cu modificarile si completdrile ulterioare;

- art. 22 din Ordonanta Guvernului nr, 43/1997 privind regimul drumurilor, republicati, cu
modificirile si completarile ulterioare;

- art. I din Legea nr. 10/2020 pentru modificarea si completarea Ordonantei Guvernului nr,
71/2002 privind organizarea si functionarea serviciilor publice de administrare a domeniului public
si privat de interes local;

- art. 173 alin. (1) lit. ¢), lit. d), f) alin. (4) lit, a), alin. (5) lit. 1) (1) lit. a) din O.U.G. nr. 57/2019
privind Codul administrativ, cu modificarile si completdrile ulterioare.

Supunem dezbaterii si votului Consiliului J udetean Cildrasi prezentul raport.

2 .:-’,’: (.’._\
Director executiv, / / e 4./_.:-’ Lt
Constantin CORBU /(/ ) Cm@l}_,_ﬂl{;}cﬁobert
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Anexanr. 1

STUDIU DE OPORTUNITATE

PENTRU FUNDAMENTAREA SI STABILIREA SOLUTIILOR OPTIME PENTRU
ALEGEREA FORMEI DE GESTIUNE A SERVICIILOR PUBLICE DE
ADMINISTRARE A DRUMURILOR JUDETENE SI A INFRASTRUCTURII
AFERENTE APARTINAND DOMENIULUI PUBLIC AL J UDETULUI
CALARASI

INTOCMIT: SC RALEX PROIECT CONSTRUCT SRL

2025

CUPRINS
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== | PROIECT:CONSTRUCT:

S.C. RALEX PROIECT CONSTRUCT S.R.L.

tel: 0736496233; email: ralexproiect@yahoo.com

CUPRINS

Cap. I Oportunitatea gestiunii serviciilor publice de administrare a drumurilor judetene, a
podurilor si a infrastructurii aferente apartindnd domeniului public al Judetului Calarasi

Cap. II Descrierea activititii serviciului public de administrare a drumurilor judetene, a
podurilor si a infrastructurii aferente apartinind domeniului public al Judetului Calarasi

Cap. III Motivele de ordin economic, financiar si de mediu care justifici gestiunea directi a
serviciilor de administrare a drumurilor judetene, a podurilor si a infrastructurii aferente

apartinind domeniului public al Judetului Calarasi............cceceeererereeeeeeeereerereeeeeeseeeeeeenns 13
Cap. IV Investitii in reteaua de drumuri Judetene .............coceevvevverireecrreeeecrerereee e 14
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Cap. VI Conditii de calitate pentru lucrarile de drumuri si poduri, reparare si intretinere

.............................................................................................................................................. 16

Cap. VII Indicatori de performants pentru serviciile de administrare a drumurilor judetene, a
podurilor si a infrastructurii aferente apartindind domeniului public al Judetului

CAlATASI...u.vieieiecete et e et nen et et st se et sens 20
A) Indicatori de performantd Senerali: .........c.c.oeceveuiuieierireeireeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeenns 20
B) Indicatori de performantd garantati: ............c.c.eevuveeveuiieninceseeeseeeeeeeeeesaeeeesseeseens 21
Cap. VIII Gestiunea serviciului public de administrare a drumurilor judetene, a podurilor si a
infrastructurii aferente apartinand domeniului public al Judetului
CAlAIASI.....cvveriticiicc ettt et ettt e e e e e e neaes 23
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ABEXE ottt bttt s et eee et ettt en et e s s nanan 27
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# | PROIECT: CONSTRUCT:

'S.C. RALEX PROIECT CONSTRUCT S.R.L.

tel: 0736496233; email: ralexproiect@yahoo.com

Cap. I Oportunitatea gestiunii serviciilor de administrare a drumurilor judetene, a
podurilor si a infrastructurii aferente apartinind domeniului public al Judetului
Calarasi

In temeiul Ordonantei Guvernului nr. 71/2002 privind organizarea si functionarea
serviciilor publice de administrare a domeniului public si privat de interes local, cu
modificarile si completarile ulterioare, in baza propunerilor formulate de un operator
interesat, conf. art. 47, alin 1 si 2, prezentam solutiile optime de organizare a gestiunii
acestor servicii.

Datele utilizate in acest studiu sunt furnizate de entitatea contractanta sau sunt date
publice accesibile oricarui investitor interesat.

Acest Studiu de Oportunitate analizeazi elementele tehnice, financiare si
institutionale specifice in scopul identificérii variantei optime in vederea intretinerii §i
repardrii drumurilor judetene si infrastructurii aferente.

Stabilirea activititilor componente, a misiunii, a procedurii de atribuire, a
compensatiei, dup3 caz, precum si prestarea serviciilor publice se realizeaza in conformitate
cu standardele nationale si ceringele stabilite de legislatia incidentd in domeniu a Uniunii
Europene aplicabild in statele membre.

La alegerea formei de gestiune se vor avea In vedere gestiunea directd sau gestiunea
delegata.

Scopul prezentului studiu il constituie stabilirea solutiei optime de organizare a
gestiunii serviciilor aferente intretinerii si repardrii drumurilor judetene, precum si a
lucrarilor si serviciilor privind intretinerea curenti periodicd §i reparatii curente la
drumurile judetene din judetul Calarasi.

Obiectivele prezentului studiu sunt de a:

e identifica solutia optimd care va duce la Imbunatitirea serviciilor necesare
desfasurarii traficului rutier in conditii de siguranti si confort deplin, precum si
pentru conservarea patrimoniului rutier fie prin planificarea lucrarilor de
intretinere si reparatii in conformitate cu normativele in vigoare si prioritizarea
acestora In functie de trafic, starea tehnicd a drumurilor si bugetul disponibil, fie
prin stabilirea unor indicatori de performants;

e sprijini Consiliul Judetean Calarasi in activitatea de crestere a gradului de
transparenti in activitatea administratiei publice locale, prin punerea la dispozitie
de resurse cu ajutorul cérora isi respectd obligatiile de a informa si de a supune
consultirii gi dezbaterii publice proiectele de acte normative si de a permite
accesul cetdtenilor la procesul de luare a deciziilor administrative, precum si la
datele si informatiile de interes public;
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# | PROIECT:CONSTRUCT

S.C. RALEX PROIECT CONSTRUCT S.R.L.

tel: 0736496233; email: ralexproiect@yahoo.com

* defini clar nevoile si cerintele existente legate de intretinerea si repararea drumurilor,
inducénd in mod direct cresterea disponibilitatii administratiei publice judetene de a
da curs solicitarilor cetatenilor;

» aduce contributie la rezolvarea problemelor de ordin economic si social ale cetitenilor
judetului Calarasi, motivele de ordin economic, financiar si social fiind analizate ca
elemente distincte ale documentului;

* avand in vedere scopul principal al serviciului public de satisfacere a nevoilor de
deplasare ale populatiei pe intreg teritoriu al judetului si justifica faptul ca solutia
optima stabilita se asigurd prin servicii de calitate.

Avénd in vedere cele de mai sus, Studiul de Oportunitate va identifica varianta optima
de organizarea a gestiunii serviciilor aferente intretinerii si reparérii drumurilor judetene,
precum si a lucrdrilor si serviciilor privind intretinerea curentd periodica si reparatii curente
la drumurile judetene din judetul Calarasi, respectiv gestiune directd sau gestiune delegati
si va identifica varianta optim3 a contractului.

ANALIZA AVANTAJELOR SI DEZAVANTAJELOR

Scenariul I: GESTIUNE DELEGATA

AVANTAIJE:

Autoritatile administratiei publice locale pot apela pentru realizarea serviciilor la
unul sau la mai multi operatori cérora le incredinteazi, in totalitate sau numai in parte, in
baza unui contract de delegare a gestiunii, sarcinile si responsabilititile proprii cu privire la
gestiunea propriu-zisa a serviciilor, precum si la administrarea si exploatarea infrastructurii
edilitar-urbane necesare realizarii serviciilor, crescind mediul concurential.

Transferul responsabilitatii efectuarii serviciului public unor operatori/prestatori de
servicii, pentru:

* Efectuarea reviziei sistematice a drumurilor si constatarea operativa a degradarilor;
* Descentralizarea activitatii tehnice de executie a drumurilor;

* Investigarea, expertizarea, intretinerea si repararea operativa a drumurilor judetene;
* Pregatirea, perfectionarea si specializarea personalului;

* Efectuarea reviziei sistematice a drumurilor si constatarea operativa a degradarilor;
* Amenajarea parcarilor, intretinerea semnalizarii verticale, refacerea marcajelor;

» Utilizarea eficienta si la timp a resurselor banesti;

* Realizarea unui serviciu modern de administrare a drumurilor;
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DEZAVANTAIE:

1. Pierderea controlului direct al Consiliului Judetean
» Autoritatea publica nu mai detine control operational asupra activititilor zilnice.
o+ Deciziile tehnice, prioritizarea interventiilor, modul de utilizare a resurselor si
ritmul lucrarilor depind de operatorul delegat.
« Orice neconformitate necesitd proceduri suplimentare de notificare, penalitifi,
corectii.
2. Posibil risc de crestere a costurilor
o Operatorul privat isi include marja de profit, ceea ce poate duce la costuri totale
mai mari decdt administrarea directa.
o Costurile de monitorizare, audit si supervizare a contractului cresc.
» Posibile ajustari de pret sau revendicari contractuale (claims) pot mari bugetul.
3. Dependenta de un singur operator pe termen lung
o Delegirile se fac pe 4-10 ani (uneori mai mult).
« In cazul in care operatorul nu performeaz3, schimbarea lui implic proceduri lungi
si costisitoare.

» [Existi risc de blocaj sau continuitate redusd in prestarea serviciului.
4. Posibila scidere a calitatii lucrarilor

« Unii operatori pot reduce costurile folosind materiale mai ieftine sau personal
insuficient calificat.
» Necesita supraveghere tehnicé permanenta din partea autoritétii.
« Calitatea lucrarilor este puternic influentatd de modul in care autoritatea
monitorizeazd contractul.
5. Transparenta redusi in executia si costurile lucririlor
 Operatorii nu sunt supusi acelorasi obligatii de transparenta ca institutiile publice.
o Accesul direct la informatii, justificari, devize si raportéari poate fi limitat.
o Necesitatea unor audituri externe pentru verificare.
6. Risc de intirziere in interventii urgente
 Interventiile la urgente (alunecari de teren, gropi mari, viituri, zipadi) depind de
mobilizarea operatorului.
o Daci operatorul nu dispune rapid de utilaje sau personal, drumurile pot deveni
impracticabile temporar.

« Contractele trebuie sa prevada foarte bine timpul de reactie, altfel apar blocaje.
7. Rigiditatea contractuala

+ Odatid semnat contractul, modificarile se fac greu si doar in limitele Legii nr.
98/2016.
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« Conditiile tehnice si financiare nu pot fi ajustate ugor daca apar situatii noi (cresteri
de trafic, degradari accelerate, situatii de urgentd).
8. Posibil risc de subfinantare a lucririlor de intretinere
» Operatorul poate prioritiza lucririle cu profit mai mare, neglijind intretinerea
preventiva.
« Daci alocarea bugetard de la autoritate este insuficientd, operatorul poate reduce
volumul de lucrari.
9. Dificultiiti in monitorizarea performantei

« Autoritatea trebuie si stabileascd indicatori clari KPI (stare drum, timpi reactie,
calitate, disponibilitate).

« Evaluarea acestor indicatori necesita resurse interne specializate.

 Interpretarea rezultatelor poate provoca dispute contractuale.

10. Impact negativ asupra personalului propriu al autoritatii

« De reguli, delegarea reduce necesitatea personalului tehnic propriu al Consiliului
Judetean.

« Poate crea dezechilibre interne, demotivare sau migrarea specialistilor.

Scenariul II: GESTIUNE DIRECTA

AVANTAIJE:

* Autorititile deliberative ale unitdtilor administrativ-teritoriale pot Incredinta unui
operator de drept privat gestiunea serviciilor de administrare a domeniului public §i privat
prin atribuirea directd a contractului de delegare a gestiunii cu respectarea urméatoarelor
conditii cumulative ce trebuie indeplinite atat la data atribuirii contractului de delegare a
gestiunii, cit si pe toatd durata acestui contract:

a) unitatea administrativ-teritoriali, in calitate de actionar/asociat unic al
operatorului prin intermediul adunirii generale a actionarilor si al consiliului de
administratie, exerciti un control direct si o influentd dominanti asupra deciziilor
strategice si/sau semnificative ale operatorului in legaturd cu serviciul
furnizat/prestat, similare celor pe care le exerciti asupra structurilor proprii in cazul
gestiunii directe;

b) operatorul respectiv desfdsoard mai mult de 80% din activitati in vederea
indeplinirii sarcinilor care i-au fost incredintate de citre autoritatea care il
controleaza;

c) capitalul social al operatorului respectiv este detinut in totalitate de unitétile
administrativ-teritoriale membre ale asociatiei, respectiv de cédtre unitatea
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administrativ-teritoriald; participarea capitalului privat la capitalul social al
operatorului este exclusa.

* Mentinerea autoritétii nemijlocite a Consiliului Judetean Calarasi asupra serviciului;

* Pe termen lung, poate fi o solutie eficientd, care asigurd in acelasi timp si continuitatea
serviciului;

* Operatorii furnizori/prestatori ai serviciilor de administrare a domeniului public si privat
functioneaza potrivit unui regulament de organizare si functionare aprobat de consiliul
judetean;

* Efectuarea reviziei sistematice a drumurilor si constatarea operativa a degradarilor de
catre operatorii furnizori/prestatori ai serviciilor;

* Descentralizarea activitatii tehnice de executie a drumurilor;

* Investigarea, expertizarea, intretinerea si repararea operativa a drumurilor judetene de
operatorii furnizori/prestatori ai serviciilor;

* Degrevarea consiliului judetean de alocarea unui volum mare de finantare in primul an al
delegdrii pentru asigurarea capacititilor tehnice si organizatorice si a costurilor totale de
operare catre operatorii furnizori/prestatori ai serviciilor;

* Transferul unei parti semnificative din riscurilor de operare cétre operatorii
furnizori/prestatori ai serviciilor;

» Utilizarea eficienta si la timp a resurselor banesti;

* Realizarea unui serviciu modern de administrare a drumurilor;

* Sanctionarea operatorului, in cazul in care acesta nu respecta indicatorii de performanta
si parametrii de eficienta la care s-a angajat prin contractul de delegare a gestiunii;

* Gestionarea activitatii Intr-o maniera eficientd prin planificarea utilizdrii capacitatilor
tehnice si organizatorice deja detinute, dorinta si capacitatea de modernizare si
retehnologizare, know-how si experients, politicile de management si de personal, etc.

DEZAVANTAIE:

1. Necesitatea unui aparat administrativ extins
» Consiliul Judetean trebuie si detina structura tehnica, personal calificat si logistica
internd completa (ingineri, inspectori, mecanici, echipe de interventie).
o Cresterea numérului de angajati ilnseamna costuri administrative ridicate (salarii,
formari, echipamente).
2. Limitiri bugetare si flexibilitate redusi
o In cazul gestiunii directe, volumul de lucriri este strict dependent de bugetul anual
aprobat.
« Lipsa unor surse suplimentare (profit, capital privat) reduce capacitatea de reactie
la situatii nepreviazute.
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« Procedurile de achizitii pentru materiale si servicii prelungesc timpul de
interventie.
3. Proceduri lente pentru achizitia materialelor
« In gestiune directs, autoritatea trebuie si achizitioneze:
o bitum,
o agregate,
o sare pentru deszdpezire,
o mixturi asfaltice etc.
« Achizitiile se supun legislatiei SEAP, ceea ce genereaza intarzieri, contestatii si
blocaje.

Raman in sarcina Consiliului Judetean Calarasi urmatoarele atributii:

- stabilirea strategiilor de dezvoltare si functionare a serviciilor de administrare a
domeniului public;

- luarea initiativelor, adoptarea hotararilor si emiterea dispozitiilor privitoare la serviciile
de administrare a domeniului public;

- exercitarea competentelor si responsabilitatilor ce-i revin potrivit legislatiei in vigoare
referitoare la serviciile de administrare a domeniului public;

- monitorizarea si controlul gestiunii serviciului;

- refundamentarea si aprobarea structurii, nivelurilor si ajustarilor preturilor si tarifelor
propuse de operatorul serviciilor de administrare a domeniului public.
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Cap. II Descrierea activitatii serviciului de administrare a drumurilor judetene, a
podurilor si a infrastructurii aferente apartinind domeniului public al Judetului
Calarasi

Studiul isi propune ca activitatea de utilitate si interes public judetean ce grupeaza
activitati edilitar-gospodaresti ce au ca obiect administrarea, exploatarea, intretinerea si
repararea drumurilor judetene, (inclusiv a podurilor si podetelor aferente acestei retele de
drumuri), organizarea si optimizarea circulatiei rutiere si pietonale, instalarea, intretinerea
si functionarea sistemelor de semnalizare si dirijare a circulatiei, in vederea asigurarii
sigurantei traficului si a fluidizarii acestuia, indepartarea zapezii si preintimpinarea formarii
poleiului si a ghetii, asigurarii fluentei circulatiei pe drumurile judetene, sa fie analizata in
conformitate cu normele si standardele in vigoare.

Serviciul public de administrare a drumurilor judetene, a podurilor si a infrastructurii
aferente apartindnd domeniului public al Judetului Calarasi aferente acestei retele de
drumuri cuprinde lucrari de intretinere curentd, intrefinere periodici si reparatii curente a
drumurilor si podurilor de sosea, inclusiv a constructiilor si instalatiilor legate de siguranta
circulatiei si a celorlalte constructii, amenajari sau instalatii aferente drumurilor.

Executia acestor lucrari se face conform clasificarilor reglementate de normativele
in vigoare.

Pe baza reglementarilor din normative sunt planificate lucrari ce urmaresc
organizarea rationala si efectuarea sistematica si la timp a lucrarilor de intretinere si
reparare a drumurilor, podurilor si podetelor.

Termenii utilizati in definirea lucrarilor pentru realizarea serviciului public de
administrare a drumurilor judetene, a podurilor si a infrastructurii aferente apartinind
domeniului public al Judetului Calarasi aferente acestei retele de drumuri, sunt cei cuprinsi
in standardele de terminologie pentru drumuri si poduri.

In scopul mentinerii si imbunatatirii calitatilor tehnice si estetice ale drumurilor si
podurilor pecum si in vederea asigurarii continuitatii circulatiei rutiere in tot timpul anului
in conditii de siguranta si confort, la vitezele si sarcinile reglementate, este necesara
executarea in bune conditii si la timp a lucrarilor de intretinere si reparatii curente.

Lucrarile de construire, modernizare, intretinere curenta si periodica a drumurilor
podurilor si podetelor:

- Lucrari planificate ce pot fi:

o Lucrari de intretinere ce se executa in tot cursul anului in scopul mentinerii in
conditii tehnice corespunzatoare desfasurarii continue a circulatiei la nivelul
traficului existent. Au caracter continuu si se executa pe toate lungimea
drumului.

o Lucrari de reparatii curente ce se executa periodic, in scopul compensarii partiale
sau totale a uzurii produse asupra drumurilor spre a le reda conditiile normaie
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de exploatare prin imbunatatirea caracteristicilor tehnice, sau prin inlocuirea,
refacerea sau repararea partilor ce au suferit degradari ce nu pot fi inlaturate in
cadrul lucrarilor de intretinere. Prin aceste lucrari se imbunatatesc
caracteristicile tehnice. Aceste lucrari pot fi: imbracaminti asfaltice usoare,
covoare asfaltice, tratamente bituminoase.

-Lucrarile accidentale sunt cele generate de cauze neprevazute si care nu pot fi
planificate, de exemplu: burdusiri pe suprafete intinse, degradari provocate de unele
accidente de circulatie, lucrari de reabilitare urgenta a circulatiei generate de
calamitati naturale (inundatii, alunecari de terenuri, afuieri de poduri si podete,
rupturi, etc). Executarea lucrarilor accidentale se impune imediat.

Lucrarile necesare exploatarii, reparatiilor si intretinerii drumurilor judetene si a
infrastructurii aferente sunt cuprinse in ‘“Nomenclatorul privind lucrarile si serviciile
aferente drumurilor publice” pe grupe si subgrupe:

A — Servicii pregatitoare aferente intretinerii si repararii drumurilor publice;
B — Lucrari si servicii privind intretinerea curenta a drumurilor publice;

C — Lucrari si servicii privind intretinerea periodica a drumurilor publice;
D — Lucrari privind reparatii curente la drumurilor publice;

Volumul lucrarilor si a fondurilor necesare se stabilesc in functie de starea tehnica a
drumurilor, a podurilor, tinand seama de natura si intensitatea traficului actual si de
perspectiva.

Planificarea lucrarilor de intretinere se executa pe baza evaluarii volumului de lucrari
necesare.

Drumurile se deterioreaza in timp, mai mult sau mai putin repede, in functie de
anotimp, de climat, de rezistenta sistemului rutier si a patului suport, de volumul circulatiei,
a sarcinii pe osie si a incaracaturii efective pe vehicul fizic.

Prin preluarea datelor din ultimele recensaminte de circulatie, analizand evolutia
transportului se constata o crestere continua a intensitatii traficului in judetul Calarasi,
evidentiat prin MZA (Media Zilnica Anuala).

Deosebit de semnificativ pentru stabilirea modalitatilor de adaptare a structurilor
rutiere existente pe reteaua de drumuri judetene din judetul Calarasi, o reprezinta evolutia
agresivitatii traficului.

Din estimarea volumelor, fizice si valorice de lucrari necesare adaptarii la cerintele
traficului a retelei de drumuri judetene, pe baza analizei critice a rezultat necesitatea
efectuarii urmatoarelor lucrari:

1) Reparatii capitale si modernizari — nu face obiectul prezentului studiu de
oportunitate

2) Intretinere si repararea drumurilor judetene si a infrastructurii aferente:

10|Pag



S.C. RALEX PROIECT CONSTRUCT S.R.L. @lmouecrcousmucr

tel: 0736496233; email: ralexproiect@yahoo.com

- Intretinerea acostamente, a santurilor, si taluzurilor;

- Toate din caietul de sarcini

- Intretinerea a zonei drumului: taierea vegetatiei, plantatii rutiere;

- Regularizarea pantelor santurilor, decolmatarea podetelor, decolmatarea albiilor
sub poduri;

- Siguranta rutierd

In urma analizei datelor din Viabilitatea drumurilor judetene si podurilor, se constata
ca reteaua de drumuri judetene, din judetul Calarasi, este in proportie de 67% in stare buna,
7,2 % mediocra si 25,80% in stare rea, datorita gradului ridicat de manifestare a
fenomenului de oboseala in structurile rutiere existente in prezent in exploatare
(imbracaminti asfaltice usoare) si a cresterii agresivitatii traficului greu.

Alocarea resurselor financiare, numai in varianta minimala, pentru intretinerea retelei de
drumuri conduce la schimbarea starii de viabilitate din ,,buna” la o stare mediocra sau rea.

Aria administrativa de desfasurare a serviciului public de administrare a drumurilor
judetene, a podurilor si a infrastructurii aferente acestei retele de drumuri este judetul
Calarasi.

Delegarea administrarii catre operatorul de servicii publice include si actiuni de
aplicare a normelor privind mentinerea in buna stare a drumurilor publice, inclusiv actiunea
de constatare si sanctionare a contravenientilor, conform O.G. 43/1997 privind regimul
drumurilor:

- instalarea de panouri publicitare si a altor instalatii fara autorizatie;

- intrarea pe drum cu noroi pe roti, imprastierea de produse de balastiera;

- taierea, distrugerea arborilor din zona de siguranta a drumurilor;

- indrumarea scurgerii apelor pluviale spre santuri sau pe zona drumurilor publice,

precum si impiedicarea functionarii normale a santurilor;

- crearea de obstacole pe partea carosabila sau depozitarea de obiecte sau alte

produse ce nu apartin drumului, ori saparea de gropi in platforma drumului;

- extragerea de pamint sau alte materiale din talazurile drumurilor;

- nerespectarea autorizatiei de transport pentru mase si gabarite depasite.

Operatorul este obligat sa semnalizeze in cel mai scurt timp orice obstacol aflat pe
partea carosabila, care stinjeneste sau pune in pericol siguranta circulatiei si sa ia toate
masurile de inlaturare de indata a acestuia.

Masurile de restrictionare a circulatiei drumuilor publice sa iau numai cu acordul
politiei.
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Gestiunea directd a serviciului public cuprinde si recensamintele generale de
circulatie ale traficului rutier in posturile de recenzare, anchete ale circulatiei origine-
destinatie, efectuate la solicitarea autoritatii publice judetene in conformitate cu actele
normative in vigoare.

Gestiunea directd a administrarii serviciului public de reparatii si intretinere a
drumurilor judetene si a infrastructurii aferente acesteia, cuprinde si serviciile pregatitoare
aferente: arhiva de documente, banca de date tehnice rutiere, investigarea si expertizarea
retelei de drumuri judetene etc.

Gestiunea directd obliga operatorul serviciului public sa realizeze permanent
supravegherea si revizia sistematica a drumurilor publice. Aceasta sarcina se realizeaza
pentru a putea lua din timp masurile necesare desfasurarii circulatiei rutiere in conditii de
siguranta si confort. Supravegherea se face prin parcurgerea cu mijloace de transport si
efectuarea de observatii cu privire la luarea primelor masuri pentru inlaturarea unor
obstacole sau semnalizarea corespunzatoare cat si pentru cunoasterea situatiei exacte a starii
drumurilor si a programarii lucrarilor necesare.

Reviziile curente se vor efectua in mod regulat pe drumurile judetene.

Decontarea cheltuielilor efectuate cu lucrarile si serviciile de reparatii si intretinere
a drumurilor judetene si a infrastructurii aferente acesteia se face pe baza de situatii de
lucrari, receptionate si avizate de autoritatea publica.
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Cap. III Motivele de ordin economic, financiar si de mediu care justificd gestiunea
directd a serviciilor de administrare a drumurilor judetene, a podurilor si a
infrastructurii aferente apartinind domeniului public al Judetului Calarasi

In prezent activitatea de administrare a drumurilor judetene, a podurilor si a
infrastructurii aferente apartindnd domeniului public al Judetului Calarasi se realizeaza de
un operator specializat, respectiv S.C. DRUMURI SI PODURI S.A. CALARASI.

Avantajul oferit de gestiunea directd a activitatii de administrare a drumurilor
judetene, a podurilor si a infrastructurii aferente apartinind domeniului public al Judetului
Calarasi este ca operatorul desfasoara in mod direct, pe riscul si pe raspunderea sa
activitatile specifice, intr-o exploatare eficace in regim de continuitate si permanenta, la o
- tarifare echitabila a serviciilor furnizate, cu respectarea procedurii de fundamentare, avizare
si aprobare a preturilor si tarifelor serviciilor de administrare a domeniului public.

Autoritatea administratiei publice pastreaza prerogativele privind adoptarea
politicilor si strategiilor de dezvoltare a infrastructurii, precum si dreptul si obligatia de a
monitoriza si de a controla activitatea operatorului.

Operatorul isi desfasoara activitatea pe baza programelor (anuale si lunare) intocmite
pentru tipurile de lucrari de reparatie si intretinere a drumurilor judetene, in concordanta cu
strategia adoptata de autoritatea publica judeteana si in limita alocatiilor de la bugetul local.

Autoritatea publica judeteana controleaza modul de respectare si de indeplinire de
catre operator a obligatiilor contractuale, calitatea, cantitatea si eficienta serviciilor
furnizate, respectarea indicatorilor de performanta stabiliti in contractul de delegare a
gestiunii, intocmind note de constatare.

Sustinerea operatorului, din fonduri proprii a lucrarilor prestate timp de o luna,
constituie elementul asigurator al autoritatii pentru minimalizarea efectelor negative ce se
pot produce.

In privinta starii calitative a retelei drumurilor judetene, acoperite cu imbracaminti
asfaltice, trebuie mentionat ca peste 50% din retea are durata de serviciu depasita, cu
tendinta de generalizare in urmatorii 5 ani.

Tinand cont de situatia statistica a reparatiilor si intretinerii drumurilor judetene si de
starea lor tehnica, este necesar ca anual sa se asigure circa 45-50 mii lei pentru un kilometru
de drum, adici cel putin intre 30 - 35 milioane lei anual.

Deci, prioritatea absoluta o constituie finantarea lucrarilor, respectiv asigurarea
resurselor banesti pentru lucrarile si serviciile de reparatii si intretinere a drumurilor
judetene si a infrastructurii aferente.

Sursele de finantare pentru lucrarile si serviciile de reparatii si intretinere a
drumurilor judetene si a infrastructurii aferente se vor asigura prin surse proprii ale
autoritatii publice (taxe, impozite, etc.), bugetul judetean si alte surse constituite conform
legii.
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Dezvoltarea, modernizarea si intretinerea in permanenta stare de serviciu
corespunzatoare a drumurilor judetene are o motivatie economica, sociala, de civilizatie si
eficienta, de prima importanta datorita cresterii vitezei si confortului transporturilor de
marfuri si persoane.

Pentru atingerea acestor obiective, atragerea resurselor financiare este decisiva.

Dezvoltarea continua a retelei de drumuri dar mai ales a traficului in ultimii ani duce
la un impact negativ asupra mediului.

Sistemul drum-vehicul-mediu inconjurator a influentat si va influenta viata
comunitatilor locale.

Constatam o crestere a poluarii mediului in zona drumului prin poluarea accidentala,
ce se manifesta in cazul accidentelor autovehiculelor, dar si prin poluarea rezultata din
activitati economice, sociale, turistice ce poate fi inlaturata sau tinuta sub control numai
prin exercitarea de catre administrator a rolului sau supraveghetor si sanctionator.

Cap. 1V Investitii in reteaua de drumuri judetene

Investitiile efective pentru intretinerea curenté, periodicd cat si reparatii curente a retelei
de drumuri judetene

Sumele alocate de la bugetul local pentru intretinerea retelei de drumuri judetene au fost:

lei
Anul Suma alocata
2022 18.650.833,25
2023 16.215.000,00
2024 8.761.000,00

Lungimea retelei de drumuri judetene conform H.G. 540/22.06.2000 si a starii de
viabilitate este de 690,488 km.

Tn judetul Calarasi starea tehnica a drumurilor judetene impune alocarea unor sume
substantiale pentru stoparea degradarii si mentinerea lor in stare de functionare.

Concluzii

- sumele alocate in anii precedenti dovedesc faptul ca nu este posibila o planificare
rationala si o progamare sistematica a lucrérilor de intretinere conform normelor
in vigoare in conditii minime de finantare;
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- starea degradati a suprafetelor de rulare in conditiile unei subfinantiri poate fi
cel mult mentinuti la gradul actual de viabilitate;

- agresivitatea traficului, c4t si depisirea frecventi a sarcinilor admise pe osie, in
conditiile deteriordrii avansate a imbracamintilor asfaltice determini o
periodicitate mare de refacere a zonelor reparate;

- defectele majore: gropi, faiantiri, burdusiri, pelade, aluneciri, rupturi
longitudinale de acostamente si terasamente se datoreazi neinterventiei la timp
din lipsa surselor de finantare.

Cap. V Evaluarea costurilor

Costuri de intretinere curentd, periodic3 cat si reparatii curente:

In prezenta documentatie s-a facut evaluarea costurilor mai importante de intretinere
curenta a unui drum judetean, in conformitate cu normativele AND 554-2002, avand
urmatoarele caracteristici:

- lungime 1 km;

- latime parte carosabila 6,0 m;

- acostamente 2 x 0,75 m;

Evaluarea lucrarilor s-a facut pentru cele trei tipuri de drumuri, ca si imbracaminte
rutiera si anume:
1. drum cu imbracaminte asfaltica;
2. drum pietruit;
3. drum de pamant;

urmdrind prin aceasta determinarea cu aproximatie a unui cost pe unitatea de masura
aleasa (1 km de drum).

Prin analizarea preturilor de lucrari aferente anului 2025, pentru fiecare km de drum,
valoarea lucrarilor necesare de intretinere este de aproximativ 45-50 mii lei anual pentru
un kilometru de drum.
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Cap. VI Conditii de calitate pentru lucririle de drumuri si poduri, reparare si intretinere

Conditiile de calitate prevazute pentru elementele geometrice ale imbracamintilor sunt:
- grosimea imbracamintilor (de baza si uzura);

- latimea de turnare;

- profilul transversal si longitudinal.

Reglementirile tehnice privind calitatea lucrarilor de constructii drumuri si poduri
sunt urmatoarele:

- SR EN 13043: 2003+AC:2004Agregate pentru amestecuri bituminoase si pentru
finisarea suprafetelor, utilizate la constructia soselelor, a aeroporturilor si a alter zone
cu trafic

- SR EN 13242+A1:2008Agregate din materiale nelegate sau legate hidraulic pentru
utilizare in inginerie civila si in constructii de drumuri

- SR EN 933-1 : 2012incerciri pentru determinarea caracteristicilor geometrice ale
agregatelor. Partea 1: Determinarea granulozititii. Analiza granulometrici prin cernere.

- SR EN 933-2 : 1998Incerciri pentru determinarea caracteristicilor geometrice ale
agregatelor. Partea 2: Analiza granulometrici. Site de control, dimensiunile nominale
ale ochiurilor.

- SR EN 933-3 : 2012incerciri pentru determinarea caracteristicilor geometrice ale
agregatelor. Partea 3: Determinarea formei granulelor. Coeficient de aplatizare

- SR EN 933-4 : 2008incercari pentru determinarea caracteristicilor geometrice ale
agregatelor. Partea 4: Determinarea formei granulelor. Coeficient de forma.

- SR EN 933-5:2001 fincerciri pentrudeterminarea caracteristicilor geometrice ale
agregatelor.Partea 5: Determinarea procentului de suprafete concasate si sfirimate
dinagregate grosiere.

SR EN 933- 5:2001/A1:2005 Incercari pentru determinarea caracteristicilor geometrice
ale agregatelor.Partea 5: Determinarea procentului de suprafete sparte in agregate. SR
EN 933-7 : 2001incerciri pentru determinarea caracteristicilor geometrice ale
agregatelor. Partea 7: Determinarea confinutului de elemente cochiliere. Procent de
cochilii in agregate.

- SR EN 933-8+A1 : 2015 ncerciri pentru determinarea caracteristicilor geometrice ale

agregatelor. Partea 8: Evaluarea partilor fine. Determinarea echivalentului de nisip.

SR EN 933-9 + A1 : 2013 Incerciri pentru determinarea caracteristicilor geometrice ale

agregatelor. Partea 9 - Evaluarea partilor fine. Incercare cu albastru de metilen.

SR EN 1097-1 : 20111ncerciri pentru determinarea caracteristicilor mecanice si fizice

ale agregatelor. Partea 1: Determinarea rezistentei la uzura (micro-Deval).

SR EN 1097-2 : 2010 Tncerciri pentru determinarea caracteristicilor mecanice si fizice

ale agregatelor. Partea 2: Metode pentru determinarea rezistentei la sfaramare.
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SR EN 1097-5 : 2008 incercari pentru determinarea caracteristicilor mecanice si fizice
ale agregatelor. Partea 5: Determinarea continutului de apa prin uscare in etuva ventilati.
SR EN 1097-6 : 2013 ncerciri pentru determinarea caracteristicilor mecanice si fizice
ale agregatelor. Partea 6: Determinarea densitatii si a absorbtiei de apa a granulelor.
SR EN 1367-1 : 2007 Incerciri pentru determinarea caracteristicilor termice si de
alterabilitate ale agregatelor. Partea 1: Determinarea rezistentei la inghet-dezghet.
SR EN 1367-2 : 2010 Incerciri pentru determinarea caracteristicilor termice si de
alterabilitate ale agregatelor. Partea 2: Incercarea cu sulfat de magneziu.
SR EN 1744-1 + Al : 2013 Incerciri pentru determinarea proprietitilor chimice ale
agregatelor. Parteal: Analiza chimica.
SR EN 13808 : 2013 Bitum si lianti bituminosi. Cadrul specificatiilor pentru emulsiile
bituminoase cationice.
SR EN 14023 : 2010 Bitum si lianti bituminosi. Cadru pentru specificatiile bitumurilor
modificate cu polimeri.
SR EN 1428 : 2012Bitum si lianti bituminosi . Determinarea continutului de apa din
emulsiile bituminoase.Metoda distilarii azeotrope.
SR EN 1429 : 2013Bitum si lianti bituminosi. Determinarea reziduuluipe sitd al
emulsiilor bituminoase si determinarea stabilititii la depozitare prin cernere.
SR EN 12607-1 : 2015 Bitum si lianti bituminosi. Determinarea rezistentei la intirire
sub efectul céldurii si aerului. Partea 1: Metoda RTFOT
SR EN 12607-2 : 2015 Bitum si lianti bituminosi. Determinarea rezistentei la Intirire
sub efectul céldurii si aerului. Partea 2: Metoda TFOT
SR EN 12591 : 2009 Bitum si lianti bituminosi. Specificatii pentru bitumuri rutiere.
SR EN 12274-2:2004Mixturi asfaltice preparate la rece. Metoda de incercare. Partea 2:
Determinarea continutului de bitum rezidual
SR EN 12697-1 : 2012 Mixturi asfaltice. Metode de incercare pentru mixturi asfaltice
preparate la cald. Partea 1: Continut de liant solubil.
SR EN 12697-2 + Al: 2007Mixturi asfaltice. Metode de incercare pentru mixturi
asfaltice preparate la cald. Partea 2: Determinarea granulozititii.
SR EN 12697-6 : 2012 Mixturi asfaltice. Metode de Incercare pentru mixturi asfaltice
preparate la cald. Partea 6: Determinarea densitatii aparente a epruvetelor bituminoase.
SR EN 12697-11 : 2012Mixturi asfaltice. Metode de incercare pentru mixturi asfaltice
preparate la cald. Partea 11: Determinarea afinitatii dintre agregate si bitum
SR EN 12697-12 : 2008 + C91:2009 Mixturi asfaltice. Metode de incercare pentru
epruvetelor bituminoase.
SR EN 12697-23 : 2004Mixturi asfaltice. Metode de incercare pentru mixturi asfaltice
preparate la cald. Partea 23. Determinarea rezistentei la tractiune indirectd a epruvetelor
bituminoase
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SR EN 12697-29 : 2003Mixturi asfaltice. Metode de incercare pentru mixturi asfaltice
preparate la cald. Partea 29: Determinarea dimensiunilor epruvetelor bituminoase.

SR EN 12697-30 : 2012Mixturi asfaltice. Metode de incercare pentru mixturi asfaltice
preparate la cald. Partea 30: Confectionarea epruvetelor cu compactorul cu impact.

SR EN 12697-31: 2007Mixturi asfaltice. Metode de incercare pentru mixturi asfaltice
preparate la cald. Partea 31: Confectionarea epruvetelor cu presa de compactare
giratorie.

SR EN 12697-34 : 2012Mixturi asfaltice. Metode de incercare pentru mixturi asfaltice
preparate la cald. Partea 34: incercarea Marshall.

SR EN 12697-36 : 2004Mixturi asfaltice. Metode de incercare pentru mixturi asfaltice
preparate la cald. Partea 36: Determinarea grosimilor imbriciminttii asfaltice.

SR EN 13108-1:2016Mixturi asfaltice. Specificatii pentru materiale. Partea 1: Betoane
asfaltice.

SR EN 196-1:2006Metode de incerciri ale liant hidraulicurilor. Partea 1: Determinarea
rezistentelor mecanice

SR EN 196-3:2009 +AlMetode de incercdri ale liant hidraulicurilor. Partea 3:
Determinarea timpului de prizi si a stabilitatii

SR EN 196-6: 2010Metode de incercari ale liant hidraulicurilor. Partea 6:
Determinarea finetii

SR EN 196-7:2008 SR EN 197-1:2011Metode de incerciri ale liant hidraulicurilor.
Partea 7: Metode de prelevare i pregitire a probelor de liant hidraulic

SR EN 197-1:2011Liant hidraulic Partea 1: Compozitie, specificatii si criterii de
conformitate ale liant hidraulicurilor uzuale

SR EN: 480-2 : 2007 Aditivi pentru beton, mortar si pasti. Metode de incercare. Partea
2: Determinarea timpului de prizi

SR EN 13282-1:2013Lianti hidraulici rutieri. Partea 1: Lianti hidraulici rutieri cu
intdrire rapidd. Compozitie, specificatii si criterii de conformitate

SR EN 13282-2:2015Lianti hidraulici rutieri. Partea 2: Lianti hidraulici rutieri cu
intarire normald. Compozitie, specificatii si criterii de conformitate

SR EN 13282-3:2015Lianti hidraulici rutieri. Partea 3: Evaluarea conformitatii

SR EN 13286-2:2011 /AC:2013 Amestecuri de agregate netratate si tratate cu lianti
hidraulici. Partea 2: Metode de incercare pentru determinarea in laborator a masei
volumice de referintd si a continutului de apa. Compactare Proctor

STAS 863-1985Lucriri de drumuri. Elemente geometrice ale traseelor, prescriptii de
proiectare.

STAS 1913/1-82Teren de fundare. Determinarea umiditatii.

STAS 1913/13-83 Teren de fundare. Determinarea caracteristicilor de compactare.
Incercarea Proctor.

STAS 2900-89 Lucrari de drumuri. Latimea drumurilor

18| Pag



RROIECT:CONSTRUCT:

S.C. RALEX PROIECT CONSTRUCT S.R.L.

tel: 0736496233; email: ralexproiect@yahoo.com

- SREN13036-7 : 2004 Caracteristici ale suprafetelor drumurilor si pistelor aeroportuare.
Metode de incercare. Partea 7: Masurarea deniveldrilor straturilor de rulare ale
drumurilor: incercarea cu dreptar.

- SR EN 13036-8 : 2008 Caracteristici ale suprafetei drumurilor si pistelor aeroporturilor.
Metode de incercare. Partea 8: Determinarea indicilor de planeitate transversala.

- SR 10969 : 2007Lucrdri de drumuri. Determinarea adezivititii bitumurilor rutiere si a
emulsiilor cationice bituminoase fatd de agregatele naturale prin metoda
spectrofotometrica.

- SR 4032-1 : 2001Lucréri de drumuri. Terminologie.

- SR EN 1008 : 2011Apa de preparare pentru beton. Specificatii pentru prelevare,
Incercare si evaluare a aptitudinii de utilizare a apei, inclusiv a apelor recuperate din
procese ale industriei de beton, ca ap3 de preparare pentru beton

STAS 10473 / 1:1976Lucrdri de drumuri. Straturi din agregate naturale sau pamanturi
stabilizate cu liant hidraulic. Conditii tehnice generale de calitate

- CD 155 - 2001Normativ privind determinarea starii tehnice a drumurilor modern -
aprobat prin ORDIN nr 625, din 10/23/2003 al ministrului transporturilor, constructiilor
si turismulu, publicat in Monitorul Oficial nr. 786 / 07.11.2003.

- Normativ AND 605 Mixturi asfaltice executate la cald. Conditii tehnice privind
proiectarea, prepararea §i punerea in opera.

- STAS 1342:1991 Indicatorii chimici generali ai apei potabile in Romania

Conditiile tehnice de calitate privind REGULARITATEA SUPRAFETEI DE
RULARE sunt:
uniformitatea (denivelari longituditudinale si transversale), conform
-SR EN 13036-1:2002 — Lucréri de drumuri. Rugozitatea suprafetelor de rulare. Metode de
masurare
-SR EN 12271:2007 Tratamente bituminoase. Specificatii. Partea 3: Grad de raspandire si
exactitate a raspandirii liantului si a agregatelor

Conditii tehnice de calitate pentru SIGURANTA CIRCULATIEI. conform
prevederilor:
-SR 1848 - 1,2,3,4,5,6,7-Semnalizare rutier. Indicatoare si mijloace de semnalizare rutier.
Marcaje rutiere;

Conditii tehnice de calitate pentru poduri si podete se realizeaza conform
prevederilor:
-STAS 11348-87. Lucrari de drumuri. Imbricaminti bituminoase pentru calea de pod.
Conditii tehnice generale de calitate.
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-Normativ privind prevenirea si combaterea inzipezirii drumurilor publice", indicativ AND ]

525-2013, elaborata de Compania Nationald de
Romaénia - S.A. din 17.06.2013

Cerinte generale si definitii.
-Se vor lua in considerare ultimele versiuni adoptate

Cap. VII Indicatori de performanti pentru serviciile de administrare a drumurilor

Autostrédzi gi Drumuri Nationale din

de ASRO.

Judetene, a podurilor si a infrastructurii aferente aparfinind domeniului public al

Judegului Calarasi

A)Indicatori de performanti generali:

| Indicatori realizati 2022 2023 2024

Profit 5% 5% 8%

Cheltuieli indirecte 12% 12% 17%

Durata maxima de rezolvare 4 5 4 |

a evenimentului produs pe i
drumul judetean, de la data 1

inregistrarii — punere in |
| siguranta (accident)

Indicatori propusi 2025-2035 ‘

Profit Maxim 8% '
'Cheltuieli indirecte Maxim 17% |

Durata maxima de rezolvare a evenimentului
produs pe drumul judetean, de la data
inregistrarii — punere in siguranta (accident)

4 zile
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B)Indicatori de performantd garantati:

Criterii de performanti recomandate pentru serviciile delegate de administrare a
drumurilor judetene

1. Criterii privind intretinerea curentii a drumurilor

» Timp maxim de interventie la gropi/petece:
o Gropi periculoase: max. 24 ore de la constatare/notificare.
o Degradéri nepericuloase: max. 7 zile.
o Raportarea si fotografierea interventiei obligatorie.
¢ Calitatea lucrérilor de reparatii:
o Compactare conform AND 547/2013, compactare min. 98% Proctor.
o Durata de viatd min. 6 luni far3 re-degradare.
o Intretinerea sistemelor de scurgere
o $Santuri, rigole, podete: curitare completd min. 2 ori/an.
o Deblocarea podetelor: max. 48 ore de la notificare.
e Intretinerea vegetatiei
o Cosire acostamente: minim 2 campanii/an, 1 suplimentar la nevoie.
o Taiere lastéris pentru vizibilitate: max. 5 zile de la sesizare.

2. Criterii privind siguranta rutieri si semnalizarea

¢ Timp de Inlocuire semnalizare verticald deteriorati
o Indicator lipsd/periculos: 24 ore.
o Marcaje rutiere pe sectoare critice: max. 72 ore.
e Calitatea marcajelor rutiere
o Retroreflexie (RL): min. 100 med/m?/1x;
o RR pentru parament umed: min. 35 mcd/m?Ix;
o Durata de viafa: min. 6 luni pentru marcaje provizorii, 12 luni pentru
marcaje permanente.
¢ Raéspuns la accidente/obstacole pe carosabil
o Semnalizare provizorie: max. 60 minute de la notificare.
o Ridicare obstacole: max. 2 ore.
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3. Criterii privind practicabilitatea in sezonul rece

e Timp de interventie la deszapezire
o Drumuri strategice: < 2 ore de la inceputul ninsorii.
o Drumuri secundare: < 4 ore.
e Calitatea materialelor antiderapante
o Conform SR 7063/2008; monitorizarea cantitatilor prin GPS/diagrama de
imprastiere.
e Disponibilitatea utilajelor
o Min. 90% din utilaje in stare functionald permanent.
o Echipamente dotate cu GPS si raportare automata.

4. Criterii privind monitorizarea, raportarea si digitalizarea

e Sistem de monitorizare GPS si jurnalizare automati
o Toate utilajele trebuie sa fie monitorizate in timp real.
o Datele accesibile CJ in platform3 dedicata.
e Raportéri periodice obligatorii
o Raport lunar privind lucréri realizate (cantitati, locatii, poze, consumuri).
o Raport trimestrial privind starea tehnicd a drumurilor.
e Transparentd si calitatea datelor
o Toleranta eroare pozitionare: <5 m.
o Timp maxim de livrare a rapoartelor: 5 zile lucratoare.

3. Criterii economice si de eficienti

e Costuri unitare maxime acceptate
o Stabilite prin analiza pietei si comparate cu preturile medii la nivel regional.
o Abatere maxima acceptati: +10% fatd de preturile de referinti ale CJ.
e Grad de realizare a programului anual
o Minimum 95% realizare fizica si financiara.
e Optimizarea utilizarii resurselor
o Min. 80% utilizare anuala a capacitatii de interventie (utilaje, personal).

6. Criterii privind satisfactia publicului si relatia cu cetatenii

e Timp de raspuns la sesizirile cetitenilor
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o Confirmare primire: max. 24 ore.
o Rezolvare: max. 10 zile pentru lucrari simple.
e Platforma de sesizari publice
o Contractorul trebuie sa detind platformi digitala sau s3 utilizeze platforma
ClJ.
o Trasabilitate complet3 a sesizirilor.

7. Criterii contractuale si de conformitate

® Respectarea legislatiei
o Rutiere: OMT 129/2010, AND 585/2021, AND 546/2016, OG 43/1997.
o Protectia mediului: fira depasiri ale normelor de zgomot/praf.
o Normele de calitate: ISO 9001, 14001, 45001 obligatoriu.
e Penalitati pentru nerespectarea criteriilor
o Penalitati procentuale din valoarea lunari a contractului pentru:
= {ntérzieri in interventii: 1-5%/zi
= Lipsa rapoarte: 1%
» Calitate necorespunzitoare: refacere pe cheltuiala ofertantului.

Cap. VIII Gestiunea serviciului public de administrare a drumurilor judetene, a
podurilor si a infrastructurii aferente apartinind domeniului public al Judetului
Calarasi

fn anul 1981, la nivelul Judetului Calarasi s-a infiintat Directia Judeteani de Drumuri
si Poduri Calarasi, care avea ca responsabilitate realizarea lucririlor de intretinere, reparatii,
modernizare, constructie si reconstructie a drumurilor si podurilor locale. SC Drumuri si
Poduri SA Calarasi a fost infiintatd ca societate pe actiuni cu un actionar unic — Judetul
Calarasi — prin Hotérdrea Consiliului Judetean Calarasi, nr. 23/09.04.1998, prin
reorganizarea ca societate comerciald a Regiei Autonome de Drumuri si Poduri Calarasi
R.A. in conformitate cu O.U.G. 30/1997. .

fn anul 2009, Consiliul Judetean Calarasi a aprobat prin HCJ nr. 99/30.09.2009
modalitatea de gestiune a unor servicii de administrare a domeniului public al judetului
Calarasi si anume: gestiune delegatd prin negociere directd citre S.C. DRUMURI SI
PODURI S.A. CALARASI,

Urmare a delegérii gestiunii serviciului public de administrare a drumurilor
judetene, a podurilor si a infrastructurii aferente apartindnd domeniului public al judetului
Calarasi, intre Consiliul Judetean Calarasi, in calitate de beneficiar si SC Drumuri si Poduri
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SA Calarasi, in calitate de operator de servicii publice de administrare a drumurilor
judetene, a podurilor si a infrastructurii aferente apartinind domeniului public al Judetului
Calarasi, s-a incheiat Contractul nr. 13140/24.12.2009, pe o perioada de 5 ani, prelungit in
conditiile legii, cu respectarea prevederilor 0.G.nr.71/2002 privind organizarea si
functionarea serviciilor publice de administrare a domeniului public si privat de interes
local, aprobatd prin Legea nr.3/2003, prin H.C.J.C. 107/29.09.2014 si Actul Aditional nr.
4/15.12.2014 pini la data de 24.12.2015, H.C.J.C. 143/29.09.2015 si Actul Aditional
nr. 5/16.12.2015 péini la data de 24.12.2020, , H.C.J.C. 151/15.12.2020 si Actul
Aditional nr. 6/22.12.2020 péni la data de 24.12.2025

Din anul 2009 si pand in prezent delegarea gestiunii serviciului a fost incredintati
catre SC Drumuri gi Poduri SA Calarasi care are, pe 1angi resursele necesare, o amplasare
geograficd a loturilor si punctelor de lucru favorabili interventiilor operative si urmaririi
eficiente a respectrii restrictiilor impuse in acordurile si autorizatiile de construire zona
drumului.

Alocarea de resurse, planificarea, controlul, asigurarea si imbunititirea continui a
calitétii si a performantelor sunt elemente ale managementului pe care conducerea societitii
intelege sa le utilizeze cu sprijinul si participarea constienti a intregului personal.

Toate acestea coroborate cu strategia de amplasare geograficd a imobilelor din
patrimoniul societdtii vizind asigurarea interventiei rapide asupra retelei de drumuri
judetene, cu dotarea tehnica specifica acestui tip de activitate si o organizare administrativa
dedicatd, fac din societate candidatul ideal pentru gestiunea serviciilor de intretinere si
reparafii a drumurilor judetene, precum si lucrarile si serviciile privind intretinerea curent
periodicd si reparatii curente la drumurile judetene.

Astfel, in concordanti cu prevederile art. 22 alin. (1) din Ordonanta nr. 71/2002, SC
DRUMURI $I PODURI SA Calarasi poseda capacitatea tehnic si organizatorici, dotarea
sl experienta manageriald necesare atat pentru gestiunea propriu-zisi a serviciilor specifice
de administrare a domeniului public si privat desfisurate in domeniul administririi
drumurilor judetene, cat si pentru exploatarea si intretinerea infrastructurii edilitar-urbane
aferente acestora.

SC Drumuri §i Poduri SA Calarasi indeplineste cumulativ conditiile prevazute de art.
11 alin. 2 pet. c si art. 11 alin. 2! din OG 71/2002 cu modificirile si completirile ulterioare,
si are o activitate aproape exclusiv dedicatd mentenantei retelei de drumuri judetene de pe
raza Judetului Calarasi.

Prin urmare, avind in vedere experienta si performantele dovedite in perioada
anterioara, cadrul legal actual in ceea ce priveste realizarea serviciilor publice, considerim
oportund gestiunea directd si atribuirea directd a contractului de delegare a gestiunii
serviciilor de administrare a drumurilor judetene, a podurilor si a infrastructurii aferente
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apartindnd domeniului public al Judetului Calarasi citre SC Drumuri si Poduri SA Calarasi.
Contractul de delegare va fi insotit obligatoriu de:

- caietul de sarcini;

- regulamentul de serviciu,

Cap. IX Durata estimata a contractului

Avand in vedere continuitatea administrdrii drumurilor judetene, recuperarea
investitiilor facute in mijloace de transport si utilaje prin amortizare (in medie de 6-10 ani),
tarifele de utilizare a mijloacelor de transport si a utilajelor care se calculeaza in functie de
amortizarea mijlocului fix, politica de autorizare si contractele de utilizare a zonei
drumurilor cu valabilitate pe perioada existentei constructiilor, considerim oportuni
stabilirea unei durate a contractului de delegare a serviciului de administrare a drumurilor
judetene, a podurilor si a infrastructurii aferente apartindnd domeniului public al Judetului
Calarasi, de minim 10 ani, cu drept de prelungire pentru o perioada cel mult egald cu
perioada initiala.

Cap. X Concluzii finale

Gestiunea directd a serviciului in conditiile legii se impune ca o necesitate, din ratiuni
operationale si economico-financiare, atunci cand alocatiile bugetare nu acopera necesarul
previzionat pentru mentinerea in stare de viabilitate a retelei de drumuri judetene.

Executarea lucrarilor la o tarifare bazata pe costuri minime, ajustabile periodic de
catre autoritatea publica constituie elementul esential pentru gestiunea directd a serviciilor
publice de administrare a drumurilor judetene, a podurilor si a infrastructurii aferente
apartinand domeniului public al Judetului Calarasi.

fn contextul celor mai sus aritate si tindnd seama de prevederile actelor normative
aplicabile in spetd, cu ocazia identificarii entitatilor juridice aflate sub autoritatea publici
locala se apreciazi ca fiind oportuni si legald delegarea serviciului public prin gestiune
directd citre S.C. DRUMURI SIPODURI S.A. CALARASI, societate comerciald infiintati
si aflatd sub autoritate locala.

Sub aspectul controlului exercitat de citre autoritatea publici locald asupra
operatorului mai sus identificat rezultata din actul constitutiv al acestei societati comerciale
se desprinde faptul cd adunarea generald si administratorul societdtii sunt numiti de
Consiliul Judetean Calarasi, regulamentul de organizare si functionare a operatorului este
supus aprobarii Consiliului Judetean Calarasi, deciziile strategice privind politica societatii
se iau de cdtre autoritatea publica locala, planul de afaceri, investitiile si bugetul se supun
aprobarii Consiliului Judetean Calarasi.
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Toate aceste criterii conduc la concluzia cid autoritatea publicd locald exercitd
controlul nemijlocit asupra operatorului intern, S.C. DRUMURI SI PODURI S.A.
CALARASI

Se constatd de asemenea cd S.C. DRUMURI SI PODURI S.A. CALARASI poate
desfasura o astfel de activitate avand inclus in domeniul sau de activitate codurile CAEN
care 1i permit efectuarea acestui serviciu public.

De asemenea, se constati faptul cd S.C. DRUMURI SI PODURI S.A. CALARASI
beneficiazd de experienta similard desfasurdrii unui astfel de serviciu dat fiind faptul ca in
trecut pe raza judetului Calarasi, aceasta societate a mai efectuat acest serviciu public,
dispunind de resurse umane suficiente si calificate, mijloace tehnice necesare, spatii
adecvate de depozitare si buget suficient pentru acoperirea investitiilor.

Fata de cele mai sus mentionate, se poate aprecia faptul cd gestiunea serviciilor de
administrare, intrefinere, exploatare si reparare a drumurilor, podurilor si podetelor
apartindnd domeniului public al judetului Calarasi poate fi asigurati prin gestiune directs,
cu afribuirea directd a contractului de delegare a gestiunii citre S.C. DRUMURI SI
PODURI S.A. CALARASI, fiind intrunite conditiile de oportunitate si legalitate ale actului
administrativ ce se doreste adoptat.

Intocmit,

S.C. RALEX PROIECT CONSTRUCT S.R.L.
Ing. Cioclu Radu
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ANEXE - LISTE CU CANTITATILE PRIVIND PRINCIPALELE LUCRARI

DE INTRETINERE SI REPARATII DRUMURI JUDETENE

Deviz unitar CURATIRE, DESFUNDARE SANTURI S| DECOLMATARE PODETE

Obiect Articol | Denumire articol UM CANTITATE
2000
CURATIRE, DH14A1 | CURATIREA MANUALA A SANTURILOR SI RIGOLELOR ML
DESFUNDARE | 111501 | DESFUNDAREA MANUALA A SANTURILOR S| CANALELOR DE MC 180
SANTURI SI SCURGERE
DECOLMATARE
PODETE DH16A1 | DESFUNDAREA S| CURATIREA CAMERELOR DE CADERE SI A MC 5
ALBIEI SUB PODETE
Nota: Se considera 1 km de drum cu santuri pe ambele parti
Deviz unitar TAIERE ACOSTAMENTE
Obiect Articol | Denumire articol um CANTITATE
TAIERE ADUCERE LA PROFIL ACOSTAMENTE PRIN TAIERE PE 10
ACOSTAMENTE DH11B1 cMm 100 MP 15
Deviz unitar COMPLETARI ACOSTAMENTE - 1500 {2X0,75X1000)
MP
U CANTITAT
Obiect Articol Denumire articol ™M E
DEO1A1L IMPIETRUIRE ACOSTAMENTE CU 10 cm PIATRA SPARTA SI 5 cm MP 1500
COMPLETARI NIsIP
ACOSTAMENT | TRAO1A.
436,8384
E TRANSPORT PIATRA TO
DI19F1 | TRANSPORT NISIP TO 256,8
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Deviz unitar COSIRE VEGETATIE

| PROIECT:CONSTRUCT:

| Obiect Articol Denumire articol UM | CANTITATE
TsG14A1# | COSIRE VEGETATIE MECANIZATA 3 BENZI DE 1 M PE ORE a
FIECARE PARTE A DRUMULUI - PE UN KM (6000 MP)

COSIRE VEGETATIE

FA SCHIMBARE LOC DE MUNCA UTILA) ORE 0,4
Deviz unitar TOALETARE ARBORI/COPACI - 3 BUC
Obiect Articol Denumire articol UM | CANTITATE
AUT7608 | FERASTRAU MECANIC CU LANT TIP DRUJBA -6U3CP ORE 2
TOALETARE
ARBORI/COPACI AUT7609 | NACELA (AUTOPROPULSATA DE RIDICARE LA INALTIME) - | (oo 5
CAND ESTE CAZUL
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Deviz unitar SIGURANTA CIRCULATIEI

i

_J PROIECT: CONSTRUCT

Obiect Articol Denumire articol UM | CANTITATE
DF18A1 PLANTAREA STALPILOR PENTRU INDICATOARE RUTIERE BUC 1
DF19A1 MONTAREA INDICATOARELOR DIN TABLA DE OTEL SAU ALUMINIU | BUC 1
FA PROCURARE STALPI PENTRU INDICATOARE RUTIERE BUC 1
FA PROCURARE INDICATOARE RUTIERE BUC 1
SIGURANTA
CIRCULATIEI
FA PROCURARE BETON C16/20 MC 0,1
TRAO1A.. | TRANSPORT MATERIALE LA O DISTANTA MEDIE DE 40 KM TO 0,1
DF16A1 | MARCAJE RUTIERE LONGITUDINALE SIMPLE SAU DUBLE KME 1
DF17A1 | MARCAJE LONGITUDINALE, TRANSVERSALE S| DIVERSE MP 1
Deviz unitar COVOR ASFALTIC
Obiect Articol Denumire articol Um CANTITATE
DBO1C1 CURATIREA MECANICA A SUPRAFETELOR BITUMINOASE | MP 6000
AMORSAREA SUPRAFETELOR IN VEDEREA APLICARII
DBO2D1 UNU! STRAT DE UZURA SUTE MP 60
COVOR IMBRACAMINTE DIN BETON ASFALTIC EXECUTAT LA
ASFALTIC DB19F1 CALD CU ASTERNERE MECANICA MP 6000
FA PROCURARE BETON ASFALTIC BA16 TO 705
TRAO1A80 | TRANSPORT MIXTURI ASFALTICE TO 705,00
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Deviz unitar DEFRISAREA S| COSIREA MANUALA A VEGETATIEI

Obiect Articol Denumire articol Um CANTITATE
DEFRISAREA MANUALA A VEGETATIEI DE TUFISURI SI
i
TSGO3AL | oot cu @10 om SUTE MP
DEFRISAREA DEGAJAREA TERENULUI DE FRUNZE S| CRENGI, STRANGEREA
s1cosIREA | °COTAL ||\ GRAMEZI S| ARDEREA LOR SUPRAVEGHEATA SUTEIIE 1
MANUALA
A
VEGETATIE| | AUT7608 | FERASTRAU MECANIC CU LANT TIP DRUJBA-6U3CP ORA 1
TSG14A1 | COSIREA VEGETATIEI SUTE MP 1
Deviz unitar REPARATII FAGASE, FAIANTARI, TASARI LOCALE ETC. -
100MP/KM DE DRUM
oM CANTITA
Obiect Articol Denumire articol ' TE
TSCO2B1 | SAPATURA MECANICA CU EXCAVATOR PE PNEURI ill'JCT E 0,5
SUTE
TSDO2B1 | IMPRASTIEREA PAMANTULUI REZULTAT DIN SAPATURI MC 0,5
DAOG6A1 | STRAT DE AGREGATE NATURALE CU ASTERNERE MANUALA MC 20
REPARATI
| FAGASE, STRAT DE FUNDATIE DIN PIATRA SPARTA CU ASTERNERE
FAIANTA | DALIBL |0 a MC 25
R,
TASARI
SA TRAOLAB | o ANSPORT MATERIALE (PIATRA SPARTA SI BALAST) TO 95,28
LOCALE 0
ETC.
CURATIREA MECANICA IN VEDEREA APLICARII
DBOIDL | | IBRACAMINTIRLOR MP .
DB14A1 | STRAT DE BAZA DIN MIXTURI ASFALTICE DIN BA 22,4 DE 6 CM TO 14,1
FA PROCURARE BA 22,4 TO 14,1423

30| Pag



S.C. RALEX PROIECT CONSTRUCT S.R.L.

el: 0736496233; email: ralexproiect@yahoo.com

t

# | PROIECT:CONSTRUCT:

DBO1B1 | CURATARE PENTRU AMORSARE MP 100
SUTE
DB02D1 | AMORSAREA SUPRAFETELOR CU EMULSIE CATIONICA MP 2
DB16D1 | IMBRACAMINTE DIN BA 16 DE 4 CM MP 100
FA PROCURARE BA 16 TO 9,4
TRgglA TRANSPORT MIXTURI ASFALTICE TO 23,5423
Deviz unitar REPARATII PRIN PLOMBARI - 100 MP/KM DE
DRUM
UM CANTITA
Obiect Articol Denumire articol TE
DI02D1/ | REPARAREA SUPRAFETELOR DEGRADATE, INCLUSIV MP 100
1 PLOMBAREA
FA PROCURARE MIXTURA ASFALTICA BA8 TO 94
REPARATII PRIN
PLOMBARI
FA PROCURARE MIXTURA ASFALTICA BA16 TO 9,4
TRAglAS TRANSPORT MIXTURI ASFALTICE TO 18,8

NOTA: S-a considerat adangimea gropii de 4 cm. Mixtura folosita pentru plombari poate fi BAS Rul
50/70 sau BA16 Rul 50/70
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Deviz unitar MONTARE PARAPET!I METALICI

'

2 PROIECT-CONSTRUCT:

Obiect Articol Denumire articol UM | CANTITATE
PARAPET METALIC DEFORMABIL TIP D CU LISA SI STALPI
6
DFOID1 METALICI ML
MONTARE FA PROCURARE PARAPET METALIC CU STALPI ML 6
PARAPETI
METALICI FA PROCURARE BETON C16/20 MC 0,498
TRAO1A.. | TRANSPORT MATERIALE LA O DISTANTA MEDIE DE 40 KM | TO 1
Nota: S-a considerat o medie de 6 ml/km de drum
Deviz unitar ACTIVITATE DE IARNA - ACTIONARE UTILAJE
Obiect Articol | Denumire articol UM | CANTITATE
CURATIREA MECANICA A ZAPEZIl CU INCARCATOR CU CUPA MAI
1
DI18L12 MARE DE 3,5 MC ORA
DI18A1 CURATIREA MECANICA A ZAPEZII CU AUTOFREZA ZILL ORA 1
DI18A1 CURATIREA MECANICA P;Eiﬁli’:::\llllczll\ll.?UTOFREZA UNIMOG CU ORA 1
ACTIVITATE
DE IARNA -
ACTIONARE DI18A1 CURATIREA MECANICA A ZAPEZII CU AUTOFREZA UNIMOG 1450 ORA 1
UTILAJE
DI18P16 CURATIREA MECANICA A ZAPEZII CU BASCULANTA CU LAMA Si ORA 1
SARARITA
DI18H8 | CURATIREA MECANICA A ZAPEZII CU AUTOGREDER ORA 1
#DI18F6 | CURATIREA MECANICA A ZAPEZII CU BULDOEXCAVATOR/TRACTOR | ORA 1
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CURATIREA MECANICA A ZAPEZII CU AUTOSPECIALA CU

DI18 | o UG+MATURA ORA 1
DI13a1 | COMBATEREA POLEI SAU MARIREA RUGOZITATII PRN 10 1

ASTERNERE DE NISIP CU RASPANDITOR MECANIC
D141 | COMBATEREA POLEI SAU MARIREA RUGOZITATII PRN ORA 1

ASTERNERE DE SARE CU RASPANDITOR MECANIC

Deviz unitar ACTIVITATE DE IARNA - STATIONARE UTILAJE
Obiect Articol | Denumire articol UM | CANTITATE
FA STATIONARE INCARCATOR CU CUPA MAI MARE DE 3,5 MC | ORA 1
FA STATIONARE AUTOFREZA ZILL ORA 1
FA STATIONARE AUTOFREZA UNIMOG CU ECHIPAMENT ORA 1
Ac"l';’m‘:f DE FA STATIONARE AUTOFREZA UNIMOG 1450 ORA 1
STATIONARE

UTILAJE FA STATIONARE BASCULANTA CU LAMA SI SARARITA ORA 1
FA STATIONARE AUTOGREDER ORA 1
FA STATIONARE BULDOEXCAVATOR/TRACTOR ORA 1
FA STATIONARE AUTOSPECIALA CU PLUG+MATURA ORA 1
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Deviz unitar INTRETINERE CU PIATRA SPARTA 1 KM

(6000MP)
UM CANTITAT
Obiect Articol Denumire articol E
SCARIF MECANICA A PLATFORMEI DRUMULUI CU SUTE
3
DAQ4A1 AUTOGREDER MC 0o
DHO3A1 REPROFILAREA PARTII CAROSABILE A DRUMURILOR EXEC SUTE 60
CU AUTOGREDERUL MP
INTRETINER
E CU PIATRA TSDO7G1 COMPACTAREA MECANICA CU COMPRESOR STATIC DE 10- SUTE 3
SPARTA 1270 MC
DA12B1 STRAT DE PIATRA SPARTA CU ASTERNERE MECANICA MC 300
TRA85A4 TRANSPORT PIATRA SPARTA LA DISTANTA MEDIE DE 40 KM TO 639,90
Deviz unitar REPROFILARE 1KM (GOOOMP) —DRUM DE
PAMANT
UM CANTITAT
Obiect Articol Denumire articol E
REPROFILAREA PARTII CAROSABILE A DRUMURILOR EXEC CU SUTE
DHO3A1 AUTOGREDERUL MP 60
REPROFILAR
E
TSC117B SAPATURA MECANICA LA RIGOLE CU AUTOGREDERUL :/IULTE 20
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Anexa nr. 2

REGULAMENT

de organizare si functionare a serviciului de administrare a
drumurilor judetene si a infrastracturii aferente

CAPITOLUL 1

Dispozitii generale

ART. 1 Prezentul regulament stabileste cadrul juridic unitar si conditiile in care se desfisoari
activitatea de intretinere a drumurilor judetene, a podurilor si a infrastructurii aferente din domeniul
public al judetului Caldrasi, in conformitate cu principiile si reglementirile previzute in Cartea si
Conventia europeand pentru protectia mediului si dezvoltare durabild Recomandarea 1.130/1990 a
Adundrii Parlamentare a Consiliului Europei, in Ordonanta Guvernului nr. 71/2002 privind
organizarea si functionarea serviciilor publice de administrarea domeniului public si privat de interes
local, aprobati cu modificari prin Legea nr. 3/2003, si in Hotdrdrea Guvernului nr. 955/2004 pentru
aprobarea reglementirilor-cadru de aplicare a Ordonantei Guvernului nr. 71/2002, cu modificarile si
completarile ulterioare.

ART. 2 Serviciul de administrare a drumurilor judetene, a podurilor si a infrastructurii aferente se
desfigoard sub autoritatea Consiliului Judetean Cildrasi care controleazi gestionarea serviciului,
urmireste realizarea strategiilor in domeniul serviciilor de intretinere a domeniului public si privat,
pe plan local si prin colaborare cu organismele de resort, pe plan national.

ART. 3 (1) Prevederile prezentului regulament se aplicd serviciului de administrare a drumurilor
judetene, a podurilor si a infrastructurii aferente din domeniul public al judetului Calirasi, denumit in
continuare serviciu.

(2) Conditiile tehnice si indicatorii de performanta previzuti in prezentul regulament au caracter
minimal. Consiliul Judetean Calaragi poate aproba si alti indicatori de performanti sau alte conditii
tehnice pentru serviciul de administrare a drumurilor judetene, a podurilor si a infrastructurii
aferente, pe baza unor studii de specialitate.

CAPITOLUL II
Definitii

ART. 4 Pentru definirea obiectului prezentului regulament se folosesc urmitorii termeni:

a) activitidfi edilitar-gospodaresti - ansamblul actiunilor de utilitate si interes public judetean,
desfisurate din initiativa §i sub organizarea Consiliului Judetean Calarasi, prin care se asiguri, intr-o
conceptie unitard si coerentd, buna gospodirire $i modernizare a judetului, dezvoltarea durabili a
acestuia si a infrastructurii edilitar-urbane, precum si conditii normale de munci, de viati si de locuit
pentru comunititile locale ale judetului;

b) domeniul public al judetului - totalitatea bunurilor mobile si imobile aflate in proprietatea publica
a judefului Cildrasi, care, potrivit legii sau prin natura lor, sunt de uz sau interes public judetean,
declarate ca atare prin hotérre a consiliului judetean si care nu au fost declarate prin lege bunuri de
uz sau interes public national;

¢) domeniul privat al judetului - totalitatea bunurilor mobile si imobile intrate in proprietatea
judetului Calarasi prin modalititile previzute de lege si care nu fac parte din domeniul public al
acestuia;



d) infrastructura aferenti drumurilor judetene - infrastructura edilitar-urbani care cuprinde
ansamblul bunurilor imobile dobéndite potrivit legii, constdnd in clidiri, constructii §i instalatii
tehnologice, echipamente functionale, dotiri specifice si mobilier urban, inclusiv terenurile aferente,
destinate desfdsurdrii unor activitdti edilitar-gospodaresti privind Intretinerea s§i exploatarea
drumurilor judetene;infrastructura aferentd drumurilor judetene face parte din domeniul public al
judetului Cilarasi si este supusa regimului juridic al proprietitii publice, potrivit legii;

e) serviciul de administrare a drumurilor judetene, a podurilor si a infrastructurii aferente - totalitatea
actiunilor si activitatilor edilitar-gospodéresti prin care se asiguri intretinerea, gestionarea si
exploatarea drumurilor judetene, a podurilor si a infrastructurii aferente, precum si indepértarea
zdpezii si preintdmpinarea formarii poleiului i a ghetii, in interesul desfisursrii fluente si continue
a circulatiei vehiculelor si persoanelor.

CAPITOLUL III
Organizarea si gestiunea serviciului de administrare a drumurilor judetene,
a podurilor si a infrastructurii aferente

A. Organizarea §i functionarea serviciului de administrare a drumurilor judetene, a podurilor si

a infrastructurii aferente

ART. 5 fnfiintarea, organizarea, coordonarea si reglementarea serviciului de administrare a
drumurilor judetene, a podurilor si a infrastructurii aferente constituie obligatia exclusivi a
Consiliului Judetean Cilarasi, iar monitorizarea si controlul functionirii si gestionirii acestuia intri
in atributiile si responsabilitatea acestuia.

ART. 6 (1) Administrarea si exploatarea drumurilor judetene, a podurilor si a infrastructurii aferente
domeniului public al judetului Cilaragi, se face prin serviciul specializat din cadrul aparatului de
specialitate al Consiliului Judetean Cilirasi.

(2) Serviciul prevézut la alin. (1) este dimensionat in functie de méirimea judetului Cilirasi si este
incadrat cu specialisti in domeniu.

ART. 7 Regulamentul de organizare §i functionare a serviciului de administrare a drumurilor
judetene, a podurilor si a infrastructurii aferente are in vedere respectarea si indeplinirea principiilor
inscrise in Ordonanta Guvernului nr. 71/2002 aprobati prin Legea nr. 3/2003, si cu modificarile si
completarile ulterioare.

ART. 8 Functionarea serviciului de administrare a drumurilor judetene, a podurilor si a infrastructurii
aferente se va face in conditii de transparenti prin consultarea cu utilizatorii si cu alte organisme sau
institutii interesate, si va asigura un nivel calitativ ridicat, in interesul desfisuririi fluente si
continue a circulatiei vehiculelor si persoanelor.

ART. 9 Activititile edilitar-gospodiresti specifice serviciului de intretinere a drumurilor judetene, a
podurilor si a infrastructurii aferente vor asigura:

a) satisfacerea cerintelor si nevoilor comunitatilor locale ale judetului referitoare la drumurile
judetene, podurile si infrastructura aferenti;

b) continuitatea serviciului indiferent de perioadi, conditii meteo sau nivel de trafic;

c) ridicarea continud a standardelor si a indicatorilor de performanti ai serviciului;

d) dezvoltarea si modernizarea infrastructurii edilitar-urbane a judetului;

€) protectia si conservarea mediului natural si construit;

f) mentinerea conditiilor sanitare in conformitate cu normele de igieni si sanitate publici.

ART. 10 (1) Actiunile si activitatile edilitar-gospodiresti prin care se asigura intretinerea, gestionarea
si exploatarea drumurilor judetene, a podurilor si a infrastructurii aferente, precum si indepértarea
zdpezii §i preintdimpinarea formirii poleiului §i a ghetii trebuie si indeplineascd indicatorii de
performanti aprobati de Consiliul Judetean Célirasi prin prezentul regulament si prin caietul de
sarcini al serviciului.



(2) Indicatorii de performantd aprobati de Consiliul Judetean Cilarasi vor respecta cadrul general
stabilit in acest scop in Regulamentul -cadru de organizare si functionare a serviciilor publice de
administrarea domniului public si privat de interes local, aprobat prin H.G. nr. 955/2004, cu
modificarile si completarile ulterioare.

B. Gestiunea serviciului de administrare a drumurilor judefene, a podurilor §i a infrastructurii
aferente

ART. 11 Gestiunea serviciului de administrare a drumurilor judetene, a podurilor si a infrastructurii
aferente se organizeazi la nivelul judetelui Cilirasi dupi criteriul raport cost-calitate optim pentru
serviciul prestat, tinindu-se cont de mirimea, gradul de dezvoltare si de particularitatile economico
sociale ale judetului, de starea drumurilor, podurilor si infrastructurii aferente, precum si de
posibilititile de dezvoltare.

ART. 12 (1) Gestiunea serviciului de administrare a drumurilor judetene, a podurilor si a
infrastructurii aferente constand in intretinerea drumurilor judetene si a infrastructurii aferente se
realizeazd prin gestiune directa aprobata prin Hotarare de Consiliu Judetean.

(2) Activitifile specifice serviciului se organizeazi si se desfisoard in conformitate cu prevederile
prezentului regulament si ale caietului de sarcini al serviciului.

ART.13 Contractul de gestiune directa a serviciului de administrare a drumurilor judetene, a
podurilor si a infrastructurii aferente, s-a atribuit S.C. DRUMURI SI PODURI S.A. CALARASI in
calitate de prestator — conform Hotararii de Consiliu Judetean.

ART.14 in sistemul gestiunii directe, desfagurarea activititilor specifice serviciului de administrare a
drumurilor judetene, a podurilor si a infrastructurii aferente se va realiza pe baza unui regulament de
organizare §i functionare aprobat de Consiliul Judetean Cilarasi. Regulamentul de organizare si
functionare va fi elaborat in conformitate cu prevederile Regulamentului-cadru de organizare gi
functionare a serviciilor publice de intretinerea domniului public si privat de interes local, aprobat
prin H.G. nr. 955/2004, cu modificarile si completarile ulterioare.

CAPITOLUL IV
Realizarea serviciului de administrare a drumurilor judetene, a podurilor
si a infrastructurii aferente

ART. 15 Serviciul de administrare a drumurilor drumurilor judetene, a podurilor si a infrastructurii
aferente, cuprinde totalitatea activitatilor specifice pentru intretinerea drumurilor judetene, a
podurilor si a infrastructurii, avand ca scop:

a) cresterea capacitiitii de preluare a traficului;

b) cresterea gradului de siguranti a participantilor la traficul pe drumurile judetene;

¢) imbunititirea conditiilor de deplasare a vehiculelor;

d) reducerea cheltuielilor de transport.

e) scaderea gradului de poluare;

A. Administrarea i intretinerea drumurilor judetene, a podurilor si a infrastructurii aferente.
ART. 16 (1) Fac obiectul contractului de gestiune directa a serviciului de administrare a drumurilor
Judetene, a podurilor i a infrastructurii aferente, urmatoarele activitati, aga cum sunt exemplificate in
Nomenclatorul activititilor de administrare, exploatare si reparatii la drumurile publice, nr. 78/1999
aprobate prin ordinul M. T. nr. 346/2000:

1. Servicii pregititoare aferente Intretinerii i reparirii drumurilor publice - realizarea
documentatiilor tehnico-economice necesare efectuarii lucrarilor de imbracaminti bituminoase
usoare;

2. Lucrari si servicii privind Intretinerea curenti a drumurilor judetene;

3. Lucrari si servicii privind intretinerea periodica a drumurilor judetene;

4. Lucrdri reparatii curente a drumurilor judetene;

Concretizate in urmétoarele tipuri de lucriri:
¢ Intretinerea curenti pe timp de vari:
- intretinerea partii carosabile, specificd tipului de imbricaminte;



- intrefinerea comuni a tuturor drumurilor: intretinerea platformei drumului, asigurarea
scurgerii apelor din zona drumului, precum si prevenirea efectelor inundatiilor; intretinerea
mijloacelor pentru siguranta circulatiei rutiere si de informare; asigurarea esteticii rutiere a
drumului;
- Intretinerea curentd a podurilor, pasajelor, podetelor.
o fntretinerea curentd pe timp de iarni:

- pregatirea drumurilor pentru sezonul de iarni si la iesirea din iarna;

- aprovizioanarea cu materiale pentru combaterea lunecusului;

- asigurarea cu panouri de parazapezi;

- montarea si demontarea de panouri de parazapezi;

- deszipezirea manuald i mecanici;

- informari privind starea drumurilor;
* Lucrari si sevicii privind intretinerea periodicd a drumurilor publice:

- tratamente bituminoase;

- straturi bituminoase foarte subtiri;

- covoare bituminoase;

- reciclarea n situ a imbricimintii asfaltice;

- siguranta rutiers;

- plantatii rutiere;

- pietruirea drumurilor din pimant;

- protejarea corpului si a platformei drumului;

- intretinerea periodici a podurilor, pasajelor, podetelor;
®  Lucrari privind reparatii curente la drumurile publice:

- Lucrari accidentale; refaceri dup3 inundatii, aluneciri de terenuri, afuieri de poduri,

cutremure, accidente rutiere, pentru aducerea drumurilor si a podurilor la starea tehnici

initiala;

- imbricaminte bituminoasi ugoari;
Ranforsiri ale sistemelor rutiere (cu lianti bituminosi si hidraulici);
- Benzi suplimentare: banda a III-a in rampe, pentru vehicule lente;
- Eliminarea punctelor periculoase, amenajiri de intersectii (care afecteazi elementele
geometrice si sistemul rutier al drumului);
- Reparatii curente la poduri: definitiviri ale podetelor; inlocuirea elementelor
degradate la suprastructuri; consolidarea infrastructurilor, consolidarea provizorie la poduri,
in vederea efectudrii unor transporturi agabaritice; variante provizorii de circulatie; demoliri
si desfiintiri de poduri;
- Reparatii curente la cladiri (districte, sectii, cantoane, baze de dezipeziri, ateliere,
garaje, sedii centrale sau locale etc.): consolidiri partiale, refacerea peretilor (inclusiv a
fundatiilor), plangeelor sau acoperisurilor, inlocuirea scirilor interioare sau exterioare, a
pardoselilor etc;

(2) In executarea lucrarilor ce fac obiectul contractului de gestiune directa a serviciului, vor fi avute
in vedere si respectate urmatoarele obligatii:

a) exccutarea lucrérilor de intretinere a drumurilor cu respectarea procedurilor tehnice de executie in
conformitate cu prevederile Ordinului 346/2000 (ordin al Ministerului Transporturilor) privind
aprobarea Nomenclatorului activitatilor de administrare, exploatare, intretinere si reparatii la
drumurile publice;

B. fndeptirtarea zdpezii 5i preintdmpinarea formdrii poleiului si a gheti.

ART. 17 (1) In vederea asigurdrii circulatiei rutiere pe drumurile judetene in conditii de siguranta pe
timpul iemnii, se executd lucrdri care si conduci la prevenirea si combaterea lunecusului si a
Inzépezirii, inclusiv realizarea unei informiri prompte a participantilor la trafic privind starea
drumurilor.

(2) Modul de organizare a interventiilor, de actionare in timp si spatiu, de evidentiere si informare
sunt prevdzute in “Normativul privind prevenirea si combaterea inzipezirii drumurilor publice-



indicativ. AND nr. 525-2005” aprobat prin Ordinul ministrului transporturilor, ‘constructiilor si
turismului nr. 1945/2005 si Ordinul ministrului administratiei si internelor nr. 1265/2006.

ART. 18 (1) Pentru indepirtarea zipezii si preintdmpinarea formirii poleiului si a ghetii, se vor
executa urmatoartele lucriri:

a) impréstierea manual sau mecanizati a materialului antiderapant;

b) curdtare manual sau mecanizati a zipezii;

¢) servicii tehnologice constand in activititi pregétitoare desfasurate in zilele in care nu se desfiagoari
activititi operative de interventie.

d) transportul zapezii in afara partii carosabile, eventual depunerea acesteia in zone de depozitare
asigurate de autoritatile locale;

C. Amenajarea si intretinerea parcirilor

ART. 19 (1) Amenajarea, Intretinerea si exploatarea locurilor de parcare de pe drumurile judetene se
va realiza conform Normativelor in vigoare si a legilor aplicabile.

(2) Parcarea reprezinti acel spatiu destinat in mod special stationdirii vehiculelor, semnalizat prin
indicatoare i marcaje care il delimiteazi de partea carosabili a drumului.

(3) Parcdrile publice de pe drumurile judetene sunt firi platd, iar intretinerea lor precum si a
indicatoarelor §i marcajelor, se asiguri de citre operatorul ciruia i s-a atribuit in gestiune serviciul de
administrarea drumurilor judetene, a podurilor si a infrastructurii aferente.

D. Lucriri de intretinere sau tiierile de corectie a arborilor

ART. 20 Lucririle de intretinere sau tiierile arborilor aflafi pe marginea drumurilor judetene vor
avea ca scop:

1. tiierea arborilor cizuti sau a ramurilor care impiedica circulatia autovehiculelor;

2. toaletarea plantatiei rutiere;

3. evacuarea arborilor cdzuti si/sau a ramurilor tiiate 1n afara carosabilului;

4. strangerea resturilor rezultate in urma tierii si indepértarea lor din zona de lucru.

5. scoaterea radacinilor a arborilor cazuti;

E. Tdablite indicatoare i de orientare

ART. 21 (1) Tablitele indicatoare permanente nu trebuie si depiseasca dimensiunea de 1,50 m x 1,00
m si nu se poate amplasa un numir mai mare de 4 tablite cu acelasi subiect in preajma monumentelor
istorice sau cind avertizeazi asupra unor activititi utile in deplasare (hoteluri, restaurante, hanuri,
parcdri, pensiuni, unititi comerciale). La mai putin de 100 m de monumentele istorice pot fi
amplasate doui tiblite indicatoare.

CAPITOLUL V
Drepturile si obligatiile Consiliului Judetean Ciiliragsi, ale prestatorului serviciului
si ale utilizatorilor drumurilor judetene, a podurilor si a infrastructurii aferente

A. Drepturile si obligatiile Consiliului Judetean Caldragsi

ART. 22 Consiliul Judetean actioneazi in numele si In interesul comunititii judetene pe care o
reprezinta si rispunde fati de aceasta pentru:

a) modul in care gestioneazi si administreazi drumurile judetene, podurile si infrastructura aferentii;
b) modul in care organizeazi, coordoneazi si controleazi serviciul de administrare a drumurilor
judetene, a podurilor si a infrastructurii aferente.

ART. 23 Consiliul Judetean Cilirasi are urmitoarele atributii:

a) stabilirea strategiilor de dezvoltare si functionare a serviciului de intretinere a drumurilor judetene,
a podurilor §i a infrastructurii aferente;

b) luarea initiativelor si adoptarea hotirarilor privitoare la serviciul de intretinere a drumurilor
Judetene, a podurilor si a infrastructurii aferente;

c) exercitarea competentelor si responsabilititilor ce 1i revin potrivit legislatiei in vigoare, referitoare
la serviciul de intretinere a drumurilor judetene, a podurilor si a infrastructurii aferente.

ART. 24 Consiliul Judetean Cilarasi are in raport cu prestatorul serviciului urmatoarele drepturi:

a) si solicite necesarul anual de lucriri de intretinere si reparatii si fundamentarea lor;

b) sa stabileasca prioritatile si s le cuprindi in programul anual de lucriri de intretinere si reparatii;



c) sd verifice, sd solicite fundamentarea preturilor pentru prestatiile efectuate de prestator i si
accepte facturile emise de acesta;

d) sé verifice efectuarea lucririlor din punct de vedere cantitativ si calitativ, precum si respectarea
termenelor de executie planificate si si aceepte situatiile de lucriri spre decontare;

€) si sanctioneze prestatorul in cazul in care acesta nu respectd indicatorii de performanti si
parametrii de eficientd la care s-a angajat prin contractul de gestiune directa a serviciului, cu exceptia
situatiilor care nu se datoreazi prestatorului de serviciu.

ART. 25 Consiliul Judetean Caldrasi are urmitoarele obligatii:

a) sa asigure un mediu de afaceri concurential si transparent si si asigure un tratament egal tuturor
operatiunilor;

b) sa elaboreze si si aprobe documentele necesare organizirii si desfasuririi procedurilor privind
modalitatea de gestiune a serviciului de administrare a drumurilor judetene, a podurilor si a
infrastructurii aferente;

c) si atribuie contractele de gestiune directa a serviciului de intretinere a drumurilor judetene, a
podurilor §i a infrastructurii aferente, in conformitate cu procedurile legale;

d) s respecte si s indeplineasca obligatiile asumate prin contractele de gestiune directa a serviciului;
€) sd achite contravaloarea prestatiilor efectuate de prestator , conform clauzelor contractuale;

f) sa péstreze confidentialitatea, in conditiile legii, a informatiilor’ cu privire la activitatea
prestatorului, altele decat cele publice.

B. Drepturile si obligatiile prestatorului:

ART. 26 (1) Drepturile prestatorului serviciului de intretinere a drumurilor judetene, a podurilor si a
infrastructurii aferente se inscriu in caietul de sarcini, in regulamentul serviciului si in contractele de
gestiune directa a serviciului, urmérindu-se asigurarea si mentinerea echilibrului contractual pe toatd
durata de derulare a acestora.

ART. 27 Pestatorul serviciului de intretinere a drumurilor judetene, a podurilor si a infrastructurii
aferente are urmitoarele drepturi:

a) sd ncaseze contravaloarea prestatiilor §i lucririlor efectuate, corespunzitor cantitiitii si calititii
acestora;

b) sd notifice si si propuni Consiliului Judetean Cilirasi nevoile de lucriri apérute la drumuri,
poduri si infrastructura aferentd sau cele pentru indepirtarea zipezii si preintimpinarea formdrii
poleiului si a ghetii;

) si sisteze prestarea serviciului in cazul in care Consiliul Judetean Cildrasi nu i-a achitat
contravaloarea facturilor, inclusiv majoririle de intrziere, in cel mult 30 de zile calendaristice de la
data expirdrii termenului de platd. Reluarea prestirii serviciului se va face in termen de maximum 3
zile lucritoare de la efectuarea platii.

ART. 28 Prestatorul serviciului de administrarea drumurilor judetene, a podurilor si a infrastructurii
aferente are urmitoarele obligatii:

a) sé presteze serviciul in conformitate cu clauzele previzute in contractul de gestiune directa a
serviciului;

b) si respecte indicatorii de performant3 stabiliti in caietul de sarcini sau in contractele de gestiune
directa a serviciului;

¢) sé asigure deplasarea responsabililor din aparatul Consiliului Judetean, pentru verificarea lucririlor
executate sau pentru verificarea stirii drumurilor in vederea stabilirii lucririlor prioritare;

d) sd furnizeze Consiliului Judetean Cilirasi informatiile solicitate si sd asigure accesul la toate
informatiile necesare verificdrii si evaluirii functionarii si dezvoltirii serviciului, in conformitate cu
clauzele contractului de gestiune directa a serviciului si prevederile legale in vigoare;

¢) sd pund in aplicare metode performante de management, care si conduci la reducerea costurilor de
prestare.

f) s asigure finantarea pregitirii si perfectionirii profesionale a propriilor salariati.

g) sa raporteze anual indeplinirea contractului si a propunerilor de imbunatatire pentru anul urmator.




CAPITOLUL VI
Finantarea serviciului de administrare a drumurilor judetene, a podurilor
si a infrastructurii aferente

ART. 31 (1) Finantarea cheltuielilor curente de functionare ale serviciului de administrare a
drumurilor judetene, a podurilor si a infrastructurii aferente se asigurd din bugetul propriu al
Consiliului Judetean Cilirasi.

(2) Activitatile de intretinere a drumurilor judetene, a podurilor si a infrastructurii aferente, prestate
se deconteaza in limitele sumelor prevazute in programele anuale de lucriri.

ART. 32 Finantarea §i realizarea lucririlor specifice serviciului de administrare a drumurilor
judetene, a podurilor si a infrastructurii aferente care fac obiectul gestiunii directe, se realizeazi cu
respectarea legislatiei in vigoare.

ART. 33 Activititile de pregitire, finantare si realizare a investitiilor din infrastructura de drumuri si
poduri judetene, nu fac obiectul serviciului de administrare a drumurilor judetene, a podurilor si a
infrastructurii aferente ce se deleagd si rimén in competenta serviciului specializat din aparatul de
specialitate al Consiliului Judetean Cilirasi.

CAPITOLUL VII
Decontarea lucririlor executate

ART. 34 (1) Lucrarile se deconteazi pe baza situatiilor de lucriiri intocmite periodic de prestatorul
activitatii de ntretinere a drumurilor judetene, a podurilor si a infrastructurii aferente, si semnate de
responsabilii de specialitate din cadrul aparatului propriu al Consiliului judetean, in limita valorii
programului anual aprobat.

(2) Plata lucririlor se face pe baza facturii emise de prestatorul serviciului, avand la bazi situatia de
lucrdri semnati si Nota de constatare de terminare a lucririi respective.

CAPITOLUL VIII
Rispunderi si sanctiuni

ART. 35 (1) Incalcarea dispozitiilor prezentului regulament atrage rispunderea disciplinari, civila,
contraventionala sau penald, dupi caz.

(2) Consiliul Judetean Caldrasi are dreptul si sanctioneze prestatorul activitatii de intretinere a
drumurilor judetene, a podurilor si a infrastructurii aferente, in cazul in care acesta nu efectueazi
prestatiile la nivelul indicatorilor de calitate §i de eficienti stabiliti in caietul de sarcini si in
contractul gestiune directa a serviciului, prin:

a) aplicarea unor penaliziri corespunzitoare prejudiciilor aduse Consiliului Judetean Cildrasi, a
podurilor si a infrastructurii aferente, pentru a determina prestatorul si remedieze deficientele
constatate.

b) revocarea hotirarii prin care s-a aprobat gestiunea directa a serviciului si rezilierea contractului de
gestiune directa a serviciului dac timp de 3 luni consecutive de la incheierea acestuia se constati
incélcarea repetatd a obligatiilor contractuale.

CAPITOLUL IX
Dispozitii finale

ART. 36 Regulamentul de organizare si functionare a serviciului de administrare a drumurilor
judetene, a podurilor i a infrastructurii aferente se aprobi si poate fi modificat si completat prin
hotérare a Consiliului Judetean Cilirasi.

Intocmit,
Ing. Cioclu Radu




Anexa. Nr. 3

CAIET DE SARCINI
al serviciului de administrare a drumurilor judetene, a podurilor
si a infrastructurii aferente — intretinerea drumurilor judetene , a podurilor si a infrastructurii aferente
acestora

CAPITOLUL I

Obiectul caietului de sarcini
ART. 1 Prezentul caiet de sarcini stabileste conditiile de efectuare a activitatii de intretinere a drumurilor judetene, a
podurilor si a infrastructurii aferente, stabilind nivelurile de calitate si conditiile tehnice necesare efectudrii acestui
serviciu in conditii de eficientd §i siguranta.
ART. 2 Prezentul caiet de sarcini a fost elaborat spre a servi drept documentatie tehnici si de referinta in vederea
stabilirii conditiilor specifice de efectuare a serviciului de administrare a drumurilor judetene, a podurilor si a
infrastructuri aferente, indiferent de tipul de gestiune.
ART. 3 Caietul de sarcini face parte integranti din documentatia necesard efectudrii activitatilor de realizare a
serviciului de administrare a drumurilor judetene, a podurilor i a infrastructurii aferente si constituie ansamblul
ceringelor tehnice de bazi.
ART. 4 (1) Prezentul caiet de sarcini contine specificatiile tehnice care definesc caracteristicile referitoare la nivelul
calitativ, tehnic §i de performant si siguranti in exploatare.
(2) Caietul de sarcini precizeazi reglementarile obligatorii referitoare la protectia muncii, prevenirea si stingerea
incendiilor §i protectia mediului, care trebuie respectate pe parcursul efectudrii serviciului de intretinere drumurilor
judetene,a podurilor gi a infrastructurii aferente.
ART. 5 Terminologia utilizati este cea previzuti in Regulamentul de organizare §i functionare a serviciului de
administrare a drumurilor judetene, a podurilor i a infrastructurii aferente, elaborat si aprobat prin hotirére de catre
Consiliul Judetean Céliragi.

CAPITOLUL IT
Cerinte organizatorice minimale

ART. 6 Prestatorul activitatii de intretinere a drumurilor judetene, a podurilor si a infrastructurii aferente va asigura:
a) numdrul si tipul corespunzator de utilaje si mijloace necesare realizirii activititilor, actiunilor §i lucririlor de
intretinere a drumurilor judetene, a podurilor §i a infrastructurii aferente, dezdpezirii si preintAmpinirii formarii
poleiului si a ghetii si care satisfac conditiile impuse privind starea drumurilor, siguranta circulatiei si protectia
mediului;

b) numdrul de utilaje si mijloace de transport precum si forta de munci pentru efectuarea lucrarilor de intretinere a
drumurilor judefene, a podurilor i a infrastructurii aferente precum si pentru inlocuire sau reparare in cazul aparitiei
unor defectiuni ale acestora;

¢) respectarea reglementirilor legale privind omologarea, inmatricularea/inregistrarea si efectuarea inspectiilor
tehnice periodice/reviziilor tehnice periodice pentru utilajele si mijloacele de transport utilizate pentru efectuarea
serviciului;

d) operatiile de intrefinere, reparatii §i amenajari necesare la drumurile judetene, podurile si infrastructura aferents,
in conditiile stipulate prin contractul de atribuire a gestiunii, cu respectarea reglementarilor legale in vigoare privind
efectuarea acestor activititi (autorizarea operatorului, tehnologii si procedure, baza tehnico-materiald, personalul
utilizat etc.);

¢) mentinerea in stare tehnica corespunzitoare a drumurilor judetene, a podurilor si a infrastructurii aferente precum
si a curdteniei acestora, conform modului de operare aprobat;

f) conditii pentru asigurarea, depozitarea si fmprospatarea materialelor folosite pentru preintdmpinarea formarii
poleiului si a ghetii;

g) spatii in suprafafd suficientd pentru parcarea utilajelor §i pentru dispunerea personalului in cadrul pregitirilor in
vederea interventiilor;

h) masuri si dotdri speciale pentru legaturd si coordonarea lucririlor si a interventiilor;

i) personal calificat si vehicule de interventie operativi;

J) respectarea prevederilor legale in vigoare privind angajarea, desemnarea, pregitirea profesionali, examinarea
medicala si psihologicd a persoanelor care concuri la efectuarea serviciului;

k) respectarea conditiilor tehnice cerute de normele in vigoare privind lucririle de intretinere si reparatii la drumuri,
poduri si infrastructura aferenti;



1) respectarea indicatorilor de calitate stabiliti prin contractul de gestiune directa a serviciului sau prin hotdrarea de
dare in administrare a unei péarfi din domeniul public al judefului Calarasi, constand in intretinere a drumurilor
judetene, a podurilor si a infrastructurii aferente si precizati in regulamentul serviciului;

m) furnizarea céitre consiliul judetean a informatiilor solicitate si accesul la toate informatiile necesare, in vederea
verificdrii si evaludrii functionarii serviciului de intretinere drumurilor judefene, a podurilor si a infrastructurii
aferente;

n) realizarea unui sistem de evidenti a sesizirilor si reclamatiilor privind starea drumurilor, a podurilor si a
infrastructurii aferente si de rezolvare operativa a acestora;

o) aplicarea de metode performante de management care si conduci la reducerea costurilor lucririlor;

p) respectarea reglementdrilor legale in vigoare din domeniul exploatirii drumurilor §i circulatiei pe drumurile
publice;

r) respectarea legislatiei in vigoare privind protectia muncii, protectia mediului, prevenirea si combaterea
incendiilor;

s) alte conditii specifice stabilite de Consiliul Judetean Ciliragi sau de alte autoritati de reglementare.

ART. 7 Obligatiile §i rispunderile personalului cu functii care concuri la efectuarea activitatii de intretinere a
drumurilor judetene, a podurilor §i a infrastructurii aferente sunt cuprinse in reglementirile in vigoare si, in masura
in care se regésesc, in regulamentul serviciului si in contractul de gestiune directa a serviciului.

CAPITOLUL 111
Sistemul de Intretinere a drumurilor judetene, a podurilor si a infrastructurii
aferente
ART. 8 Prestatorul are dreptul sa efectueze, in conditiile legislatiei in vigoare, la drumurile judetene, podurile si
infrastructura aferentd, in aria administrativ-teritoriala a judetului Cilarasi, urmitoarele activitati si lucrari:
- intretinerea drumurilor judetene (drumuri pietruite, asfaltate si de pamant), a podurilor si a infrastructurii aferente;
- activitatea de iarn# (indepértarea zipezii si preintdmpinarea formdrii poleiului si a ghetii);
- lucrdri de siguranta circulatiei (montarea, inlocuirea si intretinerea tiblitelor indicatoare si de orientare, marcaje);
- alte lucrédri, numai cu aprobarea prealabild a Consiliul Judetean Calarasi sau a serviciului specializat al acestuia,
dupa caz.
ART.9 (1) Activitatile si lucrarile precizate la art.8, sunt detaliate in “ Modul de operare a serviciului-Tehnologia de
executie”, anex la prezentul caiet de sarcini.
(2) Modul de operare al serviciului- tehnologia de executie, va fi modificat si/sau completat, dupi caz, ori de cate ori
se modifici normele legale aplicabile si/sau cind Consiliul Judetean Cilirasi aprobi alte activitifi si lucrdri
suplimentare fatd de cele previzute la art.8. Modificirile si completirile se vor aproba prin hotirdrea Consiliului
Judetean Cilirasi.
ART. 10 in baza Modului de operare al serviciului-Tehnologia de executie, operatorul gi Consiliul Judetean
Cildragi vor intocmi Programe anuale de Intretinere si interventii, apobate prin Hotdrirea Consiliului Judetean
Cilaragi §i care vor prevedea cantititile de lucrdri, indicativele drumurilor pe care se vor executa lucririle si
valoarea acestora.



ANEXA
MODUL DE OPERARE A SERVICIULUI -
TEHNOLOGIA DE EXECUTIE

Cuprins:

PARTEA I - INTRETINERE DRUMURI PIETRUITE

PARTEA 1II - INTRETINEREA DRUMURILOR ASFALTATE ( plombiri si covoare)

PARTEA III - SIGURANTA CIRCULATIEI ( semnalizare rutierd, marcaje si montare/inlocuire si intretinere
parapeti metalici)

PARTEA IV- INTRETINEREA CURENTA LA PODURI SI PODETE

PARTEA V- ACTIVITATE DE IARNA

PARTEA VI - ALTE LUCRARI DE INTRETINERE

PARTEA VII - LUCRARI AFERENTE REPARATIILOR CURENTE LA DRUMURILE PUBLICE

PARTEA VIII - SERVICII PREGATITOARE AFERENTE INTRETINERII ST REPARATIEI DRUMURILOR
PUBLICE

Prezentul mod de operare a serviciului contine prevederi tehnice din normativele in vigoare §i are numerotiri
distincte in cadrul fiecirei pérti.

PARTEA I-a
INTRETINERE DRUMURI PIETRUITE
GENERALITATI

In general un drum nu poate fi mentinut in stare buna de circulatie daca nu se asigura un anumit grad de intretinere.
Intretinerea preventiva, este fondata pe o urmarire riguroasa a comportarii caii cu ajutorul aparaturii de masura si
investigare de mare randament.

Este de preferat sa se aplice o intretinere curativa, inainte de a se deprecia calitatile functionale ale cailor de
circulatie.

Se pot aplica diferite strategii de repunere in stare buna de functionare si de intretinere a drumurilor
subdimensionate si degradate, fara ranforsarea structurii, prin reparatii izolate a degradarilor pe masura aparitiei lor
si eventual realizarea de tratamente superficiale pentru protectie contra infiltratiei de apa.

INTRETINEREA DRUMURILOR PIETRUITE

Lungimea retelei de drumuri impietruite trebuie sa fie intr-o continua scadere deoarece pe baza planificarilor
anuale, impietruirile vechi trebuie sa se acopere cu imbracaminti moderme provizorii sau definitive.

1.1. Defectiunile drumurilor impietruite si procedee tehnice de remediere

Sub actiunea traficului si factorilor climaterici, impietruirile degradeaza usor prin dislocarea pietrelor, mai ales pe
timp umed, cand se slabeste coeziune si inclestarea dintre pietre, producandu-se gropi, fagase etc., iar pe timp uscat
circulatia se desfasoara greu datorita prafului ce se degaja la trecerea vehiculelor.

Defectiunile cele mai importante care apar la drumurile impietruite pot fi sub forma de valuriri, gropi, fagase,
degradari din inghet-dezghet etc.

Valuririle se prezinta sub forma unor suprafete ondulate, cu frecventa ondularilor de aproximativ 1 m. Ele se
datoreaza granulozitatii necorespunzatoare a materialului folosit si compactarii insuficiente, producandu-se sub
actiunea traficului intens si greu, in special pe portiunile cu dese porniri si opriri.

Sectoarele valurite se remediaza prin scarificarea, reprofilarea si compactarea lor.

Gropile apar in urma dislocarii pietrelor din stratul de rulare sub actiunea traficului si a apei.

Remedierea gropilor se face prin plombari cu material pietros marunt sau prin scarificare si reprofilare in cazul
sectoarelor cu gropi multe.

Lipsa de operativitate in actiunea de plombare a gropilor in faza incipienta conduce la extinderea acestora si
transformarea drumului intr-un sector greu practicabil.

Fagasele apar sub forma de tasari in profil transversal pe urmele de circulatie frecventa a pneurilor vehiculelor. Ele
se datoreaza capacitatii portante scazute a sistemului rutier, si folosirii unor materiale pietroase cu tendinte de
alterare, gelive sau cu un continut ridicat de argila. Se remediaza prin scarificarea, reprofilarea si compactarea
suprafetei.

Degradarile din inghet-dezghet apar sub forma de umflari neregulate care afecteaza intregul complex rutier si se
datoreaza actiunii concomitente a urmatorilor factori: pamant geliv, inghet, prezenta apei si trafic.

Degradarile din inghet-dezghet se remediaza prin refacerea sistemului rutier si inlocuirea pamantului geliv cu
material granular, asigurandu-se intotdeauna evacuarea apelor.

Metode de intretinere si reparare a drumurilor impietruite




Impietruirile ca imbracaminti rutiere prezinta multe incoveniente: praf pe vreme uscata, noroi pe timp ploios,
valuriri, fagase, gropi etc., de aceea se recomanda ca in toate cazurile posibile aceste impietruiri sa fie imbunatatite

si protejate cu un strat sau invelis impermeabil.

Pentru intretinerea drumurilor pietruite se pot aplica metode obisnuite, tehnologii perfectionate de intretinere si
aplicarea pentru pietruirea existenta, tratata corespunzator, a unor straturi bituminoase denumite imbracaminti
bituminoase usoare.

Metode obisnuite de intretinere a drumurilor impietruite

Metodele obisnuite de intretinere a drumurilor impietruite constau in:
- aprovizionarea si asternerea materialului pietros;

- scatificarea si reprofilarea impietruirii existente

In toate cazurile se va acorda o atentie cu totul deosebita scurgerii apelor de pe platforma si zona drumului.

Aprovizionarea si asternerea materialului pietros se face tot timpul anului, recomandandu-se insa ca asternerea sa nu
se execute pe timp umed mai ales dupa ploi. 1
Se aprovizioneaza, in functie de trafic si de importanta drumului , intre 50-300 m3/km/an material pietros, sau balast
(in cazul cand drumul este din balast si nu se poate procura piatra sparta), urmand ca materialul sa fie asternut pe
partea carosabila, fie partial pe masura necesitatilor, fie intr-o singura repriza, in acest caz folosindu-se autogrederul.
Scarificarea si reprofilarea impietruirilor constituie o metoda de baza pentru repararea drumurilor impietruite si se
utilizeaza cand impietruirea nu este complet degradata, dar suprafata a ajuns intr-o stare care jeneaza simtitor
circulatia (numarul gropilor este mare).

Procesul tehnologic consta din urmatoarele operatii:
-curatirea partii carosabile de noroi si praf;
-scarificarea si reprofilarea cu autogrederul a impietruirii degradate;
-asternerea uniforma si la profil a pietrei sparte de adaos;
-compactarea la uscat a suprafetei reprofilate, verificarea si corectarea profilului transversal;
-asternerea splitului de impanare.
-asternerea de nisip, udarea abundenta cu apa si compactarea pana la fixare definitiva;
-asternerea nisipului de protectie in grosime de 1 cm, operatie ce se repeta la nevoie.
Cand grosimea impietruirii este suficienta, se poate face reprofilarea si cilindrarea fara adaos de material pietros. ;
In prezent este recunoscut faptul ca metodele obisnuite utilizate pentru intretinerea si repararea drumurilor
impietruite care se limiteaza la simpla asternere de material pietros si reprofilarea periodica a strazii nu mai
corespund din punct de vedere tehnic si economic, datorita dezavantajelor pe care le prezinta, dintre care cele mai
importante sunt:

STRATURI RUTIERE DE FUNDATII DE BALAST;
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ANEXA - DOCUMENTE DE REFERINTA
CAPITOLUL I - GENERALITATI

1. OBIECT SI DOMENIU DE APLICARE

Prezentul caiet de sarcini contine specificatiile tehnice privind executiati receptia straturilor de fundatie din balast
din structurile rutiere ale drumurilor publice si ale strazilor.

El cuprinde conditiile tehnice care trebuie sa fie indeplinite de materialele de constructie folosite,prevazute in SR
EN 12620+A1 si de stratul de fundatie realizat conform STAS 6400.

2. PREVEDERI GENERALE

2.1. Stratul de fundatie din balast se realizeaza intr-unul sau mai multe straturi, in functie de grosimea stabilita prin
proiect si variaza conform prevederilor STAS 6400,

2.2. Antreprenorul este obligat sa asigure masurile organizatorice si tehnologice corespunzatoare pentru respectarea
stricta a prevederilor prezentului caiet de sarcini.

2.3. Antreprenorul va asigura prin laboratoarele sale sau prin colaborare cu un laborator autorizat, efectuarea tuturor
incercarilor si determinarilor rezultate din aplicarea prezentului caiet de sarcini.

2.4. Antreprenorul este obligat sa efectueze, la cererea Inginerului, verificari suplimentare fata de prevederile
prezentului caiet de sarcini.

2.5. In cazul in care se vor constata abateri de la prezentul caiet de sarcini, Inginerul va dispune intreruperea
executiei lucrarilor si luarea masurilor care se impun.

2.6. Notiunea ,, Inginerul” semnifica pe Reprezentantul Beneficiarului.

CAPITOLUL II - MATERIALE

3. AGREGATE NATURALE

3.1. Pentru executia stratului de fundtie se vor utiliza balast cu granula maxima de 63 mm.

3.2. Balastul trebuie sa provina din roci stabile, nealterabile la aer, apa sau inghet nu trebuie sa contina corpuri
straine vizibile (bulgari de pamént, carbune, lemn, resturi vegetale) sau elemente alterate.

3.3. Agregatele naturale folosite trebuie sa corespunda calitativ cu prevederile SR EN 13242+A1.

3.4. Agregatul (balast ) se va aproviziona din timp, in depozite intermediare, pentru a se asigura omogenitatea si
constanta calitatii acestuia. Aprovizionarea la locul de punere in opera se va face numai dupa efectuarea testelor de
laborator complete, pentru a verifica daca agregatele din depozite indeplinesc cerintele prezentului caiet de sarcini si
dupa aprobarea Inginerului.

3.5. Fiecare lot de material va fi insotit de declaratia de performanta, marcaj de conformitate CE si, dupa caz,
certificatul de conformitate a controlului produciei in fabrica sau rapoarte de incercare prin care sa se certifice
calitatea materialului, eliberate de un laborator acreditat/autorizat.

3.6. Laboratorul Antreprenorului va tine evidenta calitaii balastului sau balastului amestec optimal astfel:

- Intr-un dosar vor fi cuprinse toate certificatele de calitate emise de Furnizor;

- Intr-un registru (registru pentru incercari agregate) rezultatele determinarilor efectuate de laborator.

3.7. Depozitarea agregatelor se va face in depozite deschise, dimensionate in functie de cantitatea necesara si de
esalonarea lucrarilor.

3.8. Tn cazul in care se va utiliza agregate din mai multe surse, aprovizionarea si depozitarea acestora se va face
astfel incat sa se evite amestecarea materialelor aprovizionate din surse diferite.

4. APA

Apa necesara compactarii stratului de balast sau balast amestec optimal poate sa provina din reteaua publica sau din
alte surse, dar n acest din urma caz nu trebuie sa contina nici un fel de particule in suspensie.



5. CONTROLUL CALITATII BALASTULUI iNAINTE DE REALIZAREA STRATULUI DE FUNDATIE
5.1. Controlul calitatii se face de catre Antreprenor, prin laboratorul sau, in conformitate cu prevederile cuprinse in
tabelul 1.

Tabel 1
Actiunea, procedeul de verificare sau Frecventa minima Metode de
caracteristici care se verifica La aprovizionare La locul de punere in opera | Determinare
Examinarea datelor din documentele La fiecare lot
de calitate aprovizionat - -
Determinarea granulometrica O proba la fiecare lot de
500 t pt. fiecare sursa - SR EN 933-1
SR EN 933-2
- O proba pe fiecare schimb si
sort si ori de cate ori se
Umiditatea observa schimb. cond. meteo | 4606/80
Rezistenta la uzura cu magina Los O proba pt. fiecare lot de
Angeles (LA) 5000 t pt. fiecare sursa - SR EN 1097-2
Caracteristici de compactare O proba pentru . fiecare | - STAS
Proctor nodificat sursa 1913/12

5.2. In cazul productiei in fabrica, producatorul va prezenta declaratia de conformitate insotita de certificatul de
control al producttiei in fabrica.

CAPITOLUL III - STABILIREA CARACTERISTICILOR DE COMPACTARE

6. CARACTERISTICILE OPTIME DE COMPACTARE

Caracteristicile optime de compactare ale balastului se stabilesc de catre un laborator de specialitate acreditat
inainte de inceperea lucrarilor de executie.

Prin incercarea Proctor modificata, conform STAS 1913/13 se stabileste:

- d max = densitatea volumica in stare uscata, maxima exprimata in g/cm3

- Wopt P.M. = umiditate optima de compactare, exprimata in %.

7. CARACTERISTICILE EFECTIVE DE COMPACTARE

7.1. Caracteristicile efective de compactare se determina de laboratorul santierului pe probe prelevate din lucrare si
anume:

d = densitatea volumica, in stare uscata, efectiva, exprimata in g/cm3

Wef = umiditatea efectiva de compactare, exprimata in %

in vederea stabilirii gradului de compactare:

D =pd/pdmax. x 100

CAPITOLUL 1V - PUNEREA IN OPERA A BALASTULUI

8. MASURI PRELIMINARE

8.1. La executia stratului de fundatie din balast se va trece numai dupa receptionarea lucrarilor la stratul de forma, in
conformitate cu prevederile caietului de sarcini pentru realizarea acestor lucrari.

8.2. nainte de inceperea lucrarilor se vor verifica si regla utilajele si dispozitivele necesare punerii in opera a
balastului .

8.3. Inainte de asternerea balastului se vor executa lucrarile pentru drenarea apelor din fundatii:.

8.5. In cazul céind sunt mai multe surse de aprovizionare cu balast, se vor lua masuri de a nu se amesteca agregatele,
de a se delimita tronsoanele de drum in functie de sursa folosita, acestea fiind consemnate in registrul de santier.

9. EXPERIMENTAREA PUNERII iIN OPERA A BALASTULUI

9.1. inainte de inceperea lucrarilor, Antreprenorul este obligat sa efectueze o experimentare pe un tronson de proba
in lungime de minimum 30 m si o latime de cel putin 3,40 m (dublul latimii utilajului de compactare).
Experimentarea are ca scop stabilirea, in conditii de executie curenta pe santier, a componentei atelierului de
compactare si a modului de actionare a acestuia, pentru realizarea gradului de compactare cerut prin caietul de
sarcini, precum si reglarea utilajelor de raspandire, pentru realizarea grosimii din proiect si pentru o suprafatare
corecta.

9.2. Compactarea de proba pe tronsonul experimental se va face in prezenta Inginerului, efectuind controlul
compactarii prin incercari de laborator, stabilite de comun acord si efectuate de un laborator de specialitate.




fn cazul in care gradul de compactare prevazut nu poate fi obtinut, Antreprenorul va trebui sa realizeze o noua
incercare, dupa modificarea grosimii stratului sau a utilajului de compactare folosit.

9.3. Partea din tronsonul experimental executat cu cele mai bune rezultate, va servi ca sector de referinta pentru
restul lucrarii.

Caracteristicile obtinute pe acest tronson se vor consemna in registrul de santier, pentru a servi la urmarirea calitatii
lucrarilor ce se vor executa.

10. PUNEREA iN OPERA A BALASTULUI

10.1. Pe stratul de forma receptionat se asterne si se niveleaza balastul intr-unul sau mai multe straturi, in funcie de
grosimea prevazuta in proiect si de grosimea optima de compactare stabilita pe tronsonul experimental.

Asternerea si nivelarea se face la sablon, cu respectarea latimilor si pantelor prevazute in proiect. )

10.2. Cantitatea necesara de apa pentru asigurarea umiditatii optime de compactare se stabileste de laboratorul de
santier tindnd seama de umiditatea agregatului si se adauga prin stropire. Stropirea va fi uniforma evitindu-se
supraumezirea locala.

10.3. Compactarea straturilor de fundatie din balast se face cu atelierul de compactare stabilit pe tronsonul
experimental, respectdndu-se componenta atelierului, viteza utilajelor de compactare si tehnologia.

10.4. Pe drumurile pe care stratul de fundaie nu se realizeaza pe intreaga latime a platformei, acostamentele se
completeaza odata cu stratul de fundatie, astfel ca acesta sa fie permanent incadrat de acostamente, asigurdndu-se
totodata si masurile de evacuare a apelor.

10.5. Denivelarile care se produc in timpul compactarii straturilor de fundatie, sau care raméan dupa compactare, se
corecteaza cu materiale de aport si se recompacteaza. Suprafetele cu denivelari mai mari de 4 cm se completeaza, se
reniveleaza si apoi se compacteaza din nou.

10.6. Este interzisa folosirea balastului inghetat.

10.7. Este interzisa asternerea balastului pe patul acoperit cu un strat de zapada sau cu pojghita de gheata.

11. CONTROLUL CALITATII COMPACTARII BALASTULUI
11.1. In timpul executiei stratului de fundatie din balast se vor face, pentru verificarea compactarii, incercarile si
determinarile aratate in tabelul 2.

Tabel 2
Determinarea, procedeul de verificare sau Frecventa minima la locul de punere in opera Metoda de |
caracteristica ce se verifica verificare |
Incercarea Proctor modificata - STAS 1913713
Determinarea umidititii de compactare Zilnic minim trei probe la o suprafata de 2000mp

de strat 4606/80
Determinarea grosimii stratului Minim trei probe la o suprafaa de 2000mp de strat
Determinarea gradului de compactare prin Minim trei puncte pentru suprafete mai mici de
determinarea greutdtii volumice in stare uscata 2000 mp. 1913-15/75i
Determinarea capacititii portante la nivelul In cate dona puncte situate in profiluri transversale ’
superior al stratului de balast la distante de 10 m. unul de altul CD 31/94 |

in ce priveste capacitatea portanta la nivelul superior al stratului de balast, aceasta se determina prin masuratori cu
deflectometrul cu parghie, conform Normativului pentru determinarea prin deflectografie si deflectometrie a
capacitatii portante a drumurilor cu structuri rutiere suple si semirigide, indicativ CD 31.

Cand masurarea capacitatii portante cu deflectometrul cu parghie nu este posibila din cauza spatiilor inguste,
Antreprenorul va putea folosi si alte metode standardizate sau agrmentate acceptate de Inginer.

11.2. Laboratorul Antreprenorului va tine urmatoarele evidente privind calitatea stratului executat:

- compozitia granulometrica a balastului utilizat;

- caracteristicile optime de compactare, obtinute prin metoda Proctor modificat (umiditate optima, densitate maxima
in stare uscata)

- caracteristicile efective ale stratului executat (umiditate, densitate, capacitate portanta, grad de compactare).

CAPITOLUL V - CONDITII TEHNICE, REGULI SI METODE DE VERIFICARE

12. ELEMENTE GEOMETRICE

12.1. Grosimea stratului de fundatie din balast sau din balast amestec optimal este cea din proiect. Abaterea limita la
grosime poate fi de maximum +/- 20 mm.

Verificarea grosimii se face cu ajutorul unei tije metalice gradate, cu care se strapunge stratul, la fiecare 200 m de
strat executat.

Grosimea stratului de fundatie este media masuratorilor obtinute pe fiecare sector de drum prezentat receptiei.

12.2. Latimea stratului de fundatie din balast sau balast amestec optimal este prevazuta in proiect. Abaterile limita la
latime pot fi +/- 5 cm.

Verificarea latimii executate se va face in dreptul profilelor transversale ale proiectului.




12.3. Panta transversala a fundatiei de balast este cea prevazuta in proiect. Denivelarile admisibile sunt cu +/- 0,5
cm diferite de cele admisibile pentru imbracamintea respectiva si se masoara la fiecare 25 m distanta. Abaterea
limita la panta este +/-0,4% fata de valoarea pantei indicate in proiect.

12.4. Declivitatile in profil longitudinal sunt conform proiectului.

Abaterile limita la cotele fundatiei din balast, fata de cotele din proiect pot fi de +50 /- 10 mm. In cazul unor abateri
> +20 cm, punctele respective se vor marca in teren pentru a se urmari ca la cota superioara a stratului acoperitor
(strat de fundatie superior sau strat de baza), in zonele respective abaterea de la cota proiectata sa nu depaseasca 2
cm.

13. CONDITII DE COMPACTARE

Straturile de fundatie din balast trebuie compactate péna la realizarea urmatoarelor grade de compactare, minime
din densitatea in stare uscata maxima determinata prin incercarea Proctor modificata conform STAS 1913/13

- pentru drumurile din clasele tehnice I, II si I

* 100% fin cel putin 95% din punctele de masurare;

* 98% in cel mult 5% din punctele de masurare la autostrazi si/in toate punctele de masurare la drumurile de clasa
tehnica II si I1I;

- pentru drumurile din clasele tehnice IV si V

* 98%, in cel putin 93% din punctele de masurare;

* 95%, in toate punctele de masurare.

Capacitatea portanta la nivelul superior al stratului de fundaie se considera realizata daca valoarile deflexiunilor
masurate nu depaesc valoarea deflexiunilor admisibile indicate in tabelul 3 (conform CD 31).

Nota: Balastul din stratul de fundaie trebuie sa Indeplineasca condittiile de admisibilitate din SR EN 13424+A1 si
STAS 6400.

Masuratorile de capacitate portanta se vor efectua in conformitate cu prevederile Normativului CD31.

Interpretarea masuratorilor cu deflectometrul cu parghie tip Benkerman efectuate in scopul calitatii executiei
lucrarilor de fundatii se va face prin examinarea modului de variatie la suprafata stratului de fundatie, a valorii
deflexiunii corespunzatoare vehiculului etalon (cu sarcina pe osia din spate de 115 KN) si a valorii coeficientului de
variatie (Cv).

Uniformitatea executiei stratului de fundatie se considera satisfacatoare daca, la nivelul superior al stratului de
fundatie, valoarea coeficientului de variaie a deflexiunii este sub 35%.

14. CARACTERISTICILE SUPRAFETEI STRATULUI DE FUNDATIE

Verificarea denivelarilor suprafeei fundatiei se efectueaza cu ajutorul latei de 3,00 m lungime astfel:

- in profil longitudinal, masuratorile se efectueaza in axul fiecarei benzi de circulatie si nu pot fi mai mari de + 2,0
cm;

- in profil transversal, verificarea se efectueaza in dreptul profilelor aratate in proiect si nu pot fi mai mari de + 1,0
cm.

in cazul aparitiei denivelarilor mai mari decat cele prevazute in prezentul caiet de sarcini se va face corectarea
suprafetei fundatiei.

CAPITOLUL VI - RECEPTIA LUCRARILOR

15. RECEPTIA DE FAZA PENTRU LUCRARI ASCUNSE

15.1. Receptia de faze pentru lucrari ascunse se efectueaza conform Regulamentului privind controlul de stat al
calitatii in construcii aprobat cu HG 272 si conform Procedurii privind controlul statului in fazele de execuie
determinante, elaborata de MLPAT si publicata in Buletinul Constructiilor volum 4/1996, atunci cind toate lucrarile
prevazute in documentatii sunt complet terminate si toate verificarile sunt efectuate in conformitate cu prevederile
art. 5, 11, 12, 13, si 14.

15.2. Tn urma verificarilor se incheie proces verbal de receptie pe faze determinante, in care se confirma posibitatea
trecerii executiei la faza imediat urmatoare.

15.3. Receptia pe faze determinante se efectueaza de catre Inginer, Antreprenor, Proiectant, cu participarea
reprezentantului Inspectiei in Constructii iar documentul ce se incheie ca urmare a receptiei va purta semnaturile
factorilor participanti.

fn prealabil se intocmesc procese verbale de receptie calitativa pentru diverse faze intermediare de lucru, aceste
documente fiind fntocmite si semnate de Inginer si Antreprenor acestea fiind puse la dispozitia comisiei care face
receptia fazelor determinante.

16. RECEPTIA LA TERMINAREA LUCRARILOR

Receptia la terminarea lucrarilor se face pentru intreaga lucrare, conform Regulamentului de receptie a lucrarilor de
constructii si instalatii aferente acestora, aprobat cu HGR 273 si modificat si completat cu HG 940 si HG 1303.

17. RECEPTIA FINALA




. PARTEA II-a
INTRETINEREA DRUMURILOR ASFALTATE
( plombe si covoare asfaltice)

CUPRINS

GENERALITATI

ARTICOLUL 1 CLASIFICAREA DEFECTIUNILOR

ARTICOLUL 2  DESCRIEREA TIPULUI DE DEFECTIUNE, CAUZELE DE APARITIE, PREVENIREA
ACESTOR DEFECTIUNI SI SOLUTIA DE REMEDIERE

ARTICOLUL 3 MASURI DE TEHNICA SECURITATII MUNCII SI PSI
ARTICOLUL 4 LISTA STANDARDELOR SI PRESCRIPTIILOR TEHNICE APLICABILE
GENERALITATI

In acest caiet de sarcini se definesc tipurile de defectiuni ce apar la imbracamintile bituminoase, cu indicarea
cauzelor care le pot provoca si a solutiilor tehnice pentru remedierea acestora cu descrierea tehnologiilor respective
in functie de perioada de executie.

ART. 1. CLASIFICAREA DEFECTIUNILOR
Principalele tipuri de defectiuni ale imbracamintilor bituminoase, clasificate in functie de cauzele aparitiei, de locul
aparitiei, de locul de aparitie precum si de factorii care influenteaza aceasta aparitie sunt aratate mai jos:

Defectiuni ale suprafetei de rulare (simbol DSR):
- suprafati slefuita

- suprafati exudati

- suprafata giroita

- suprafatd poroasa

- suprafatd cu ciupituri

- suprafata viluritd si refulari

- suprafata Incretiti

Defectiuni ale imbricimintei rutiere (simbol DIR):
- gropi

- pelada

- praguri

- rupturi de margine

- fisuri si crépéturi in stratul de uzur

- fagase

Defectiuni ale structurii rutiere (simbol DSTR):
- fisuri si cripituri

- faiantéri

-figase

Defectiuni ale complexului rutier (simbol DCR):
- degradiri din inghet-dezghet

- tasdri locale

- gropi

Defectiunile imbracimintilor bituminoase se datoreazi in general urmitoarelor cauze:

- exploatare 1n conditii de trafic intens si greu;

- capacitate portantd a complexului rutier necorespunzatoare;

- calitate necorespunzitoare a materialelor utilizate la constructie;

- executia lucrérilor in conditii de calitate necorespunzitoare;

- conditii de exploatare agresive neluate in calcul la proiectare, de exemplu: circulatia unor vehicule incircate peste
limitele admise in reglementirile tehnice.

- lipsa de intretinere adecvati conditiilor climaterice, de trafic si duratei de exploatare

Pentru evitarea aparitiei defectiunilor imbracamintilor bituminoase se impune ca la constructia si Intrefinerea
drumurilor si se urmireasca:

- utilizarea unor materiale cu caracteristici corespunzitoare, conform prescriptiilor tehnice tn vigoare;

- executarea unor lucrdri de foarte buna calitate atit la constructie cét si la intrefinere, realizate la timp, urmarindu-se
asigurarea unui caracter preventiv activitatii de intretinere;




Receptia finala va avea loc dupa expirarea perioadei de garantie pentru intreaga lucrare si se va face in conditiile
prevederilor Regulamentului aprobat cu HGR 273 si modificarilor si completarilor aprobate cu HG 940 si HG 1303.

ANEXA - DOCUMENTE DE REFERINTA

I. ACTE NORMATIVE

Directiva 89/655/30.X1.1989 Privind cerintele minime de securitate si sanatate pentru a CEE (Comitetul Economic
folosirea de catre lucratori a echipamentului de lucru la European) locul de munca HG nr. 273/1994 privind
aprobarea Regulamentului de receptie a lucrarilor de constructii si instalatii aferente acestora

HG 300/2006 Norme de securitate si sanatate pe santiere

HG 622/2004 privind stabilirea conditiilor de introducere pe piata a produselor pentru constructii HG 766/1997
pentru aprobarea unor regulamente privind calitatea in constructii modificata si completata cu HG 675/2002 si
HG1231/2008

HG nr. 940/2006 pentru modificarea si completarea Regulamentului de recepie a lucrarilor de constructii si instalatii
aferente acestora, aprobat prin Hotarrea Guvernului ni. 273/1994

HG nr. 1303/2007 pentru completarea Regulamentului de receptie a lucrarilor de constructii si instalatii aferente
acestora, aprobat prin Hotararea Guvernului nr. 273/1994

HG 1425/2006 Norme metodologice de aplicare a Legii nr. 319/2006 cu modificari si completari

Legea 10/1995 privind calitatea in constructii

Legeanr. 82/1998 Aprobarea OG nr. 43/1997 privind regimul drumurilor

Legea 177/2015 referitoare la actualizarea prevederilor Legii 10/1995 -calitatea in constructii

Legeanr. 307/2006 Legea privind apararea impotriva incendiilor

Legea nr. 319/2006 Legea securitatii si sanatatii In munca

Ordinul MT nr. 43/1998 Norme privind incadrarea in categorii a drumurilor de interes national

Ordinul MT nr. 45/1998 Norme tehnice privind proiectarea, construirea si modernizarea drumurilor

Ordinul MT nr. 46/1998 Norme tehnice privind stabilirea clasei tehnice a drumurilor publice

Ordinul MT/MI nr. 411/1112/2000 publicat in MO 397/24.08.2000

Norme metodologice privind conditiile de inchidere a circulatiei si de instruire a restrictiilor de circulatie in vederea
executarii de lucrari in zona drumului public si/sau pentru protejarea drumului

OG nr. 43/1997 Ordonanta privind regimul drumurilor, cu modificarile si completarile ulterioare

OUG nr. 195/2005 Ordonanta privind protectia mediului, cu completarile ulterioare

II. REGLEMENTARI TEHNICE

AND 530/2012 Tnstructiuni privind controlul calitatii terasamentelor rutiere.CD 31-2002 Normativ pentru
determinarea prin deflectografie si deflectometrie a capacitatii portante a drumurilor cu structuri rutiere suple si
semirigide

CD 148/2003 Ghid privind tehnologia de executie a straturilor de fundatie din balast

NE 021:2003 Normativ privind stabilirea cerintelor tehnice de calitate a drumurilor legate de cerintele utilizatorilor

I11. STANDARDE

STAS 1913/12-88 Teren de fundare. Determinarea caracteristicilor fizice si mecanice ale pamanturilor cu umflari si
contractii mari

STAS 1913/13:1983 Teren de fundare. Determinarea caracteristicilor de compactare. incercarea Proctor.

STAS 1913/15:1975 Teren de fundare. Determinarea greutatii volumice pe teren.

STAS 4606:1980 Agregate naturale grele pentru mortare si betoane cu lianti minerali. Metode de incercare.

STAS 6400:1984 Lucrari de drumuri. Straturi de baza si de fundatie. Conditii tehnice generale de calitate.

STAS 12253-84 Lucrari de drumuri. Straturi de forma. Conditii tehnice generale de calitate

SR EN 933-1:2012 incercari pentru determinarea caracteristicilor geometrice ale agregatelor. Partea 1:
Determinarea granulozitatii- Analiza granulometrica prin cernere

SR EN 933-2:1998 Incercari pentru determinarea caracteristicilor geometrice ale agregatelor. Partea 2: Analiza
granulometrica. Site de control, dimensiuni nominale ale ochiurilor.

SR EN 933-8:2012 Incercari pentru determinarea caracteristicilor geometrice ale agreégatelor. Partea 8: Evaluarea
partilor fine. Determinarea echivalentului de nisip

SR EN 1097-2:2010 Incercari pentru determinarea caracteristiclor mecanice si fizice ale agregatelor. Partea 2:
Metode pentru determinarea rezistentei la sfardmare

SR EN 13242+A1:2008 Agregate din materiale nelegate sau legate hidraulic pentru utilizare in inginerie civila si in
constructii de drumuri

SR EN ISO 14688-1:2004/A1:2014 Cercetari si incercari geotehnice. Identificarea si clasificarea




- intrefinerea drumurilor prin lucriri executate la timp, de foarte buni calitate, cu respectarea strictd a tehnologiilor
prescrise si a parametrilor tehnici ai proiectelor.

Pentru evitarea defectiunilor structurii rutiere se impun urmiitoarele misuri:

- dimensionarea corespunzitoare a structurilor rutiere, conform normativelor de dimensionare, pe baza unor studii si
cercetdiri referitoare la: traficul de calcul, portanta patului drumului (studii geotehnice, masuriri de deformabilitate
etc) si caracteristici de deformabilitate ale straturilor existente (m#surdri de deformabilitate, analize de laborator
etc);

- protejarea straturilor rutiere si a pdmantului din patul drumului de actiunea apelor prin luarea masurilor necesare
pentru evacuarea acestora $i etansarea imbricimintei rutiere;

- asigurarea la inghet-dezghet;

- ranforsarea complexelor rutiere cu durati de exploatare depasita;

- controlul traficului din punct de vedere al tonajului si al tncarcarii pe osie.

Remedierea acestor defectiuni trebuie si se realizeze, in functie de modul in care afecteazi siguranta circulatiei si de
influenta lor asupra comportirii in exploatare a structurii rutiere, si anume:

- prin lucrdri de interventie de urgentd in scopul prevenirii extinderii degradarilor imbriicimintei bituminoase si al
asigurarii sigurantei circulatiei;

- prin aplicarea unor tehnologii care permit eliminarea cauzelor care au condus la defectiuni grave ale imbricimintei
bituminoase sau ale structurii rutiere

ART. 2. DESCRIEREA TIPULUI DE DEFECTIUNE, CAUZELE DE APARITIE, PREVENIREA ACESTOR
DEFECTIUNI SI SOLUTIA DE REMEDIERE

Suprafata slefuiti

Suprafata slefuiti se prezinti lucioass, fird nici un fel de asperititi, de culoare mai deschisa. Ea favorizeazi
deraparea autovehiculelor.

Suprafata se considerd slefuitd in cazul in care rugozitatea misurati conform SR EN 13036-1 corespunde
calificativului ,,rugozitate rea” conform Instructiunilor CD 155.

Cauzele aparitiei suprafetei slefuite pot fi:

durata de exploatare indelungati a imbracimintei rutiere;

imbriciminte bituminoasa realizata din mixturi asfaltice cu continut ridicat de fractiuni fine;
utilizarea unor agregate naturale cu rezistenta redusi la slefuire, pentru prepararea mixturilor asfaltice;
trafic intens;

declivitati mari;

curbe cu razi mici.

Prevenirea sau intérzierea aparitiei suprafetelor slefuite se realizeazi prin:

* executarea stratului de uzurd din beton asfaltic rugos (BAR 16) conform normativului indicativ AND 605;

o utilizarea in stratul de uzurd a criblurilor care provin din roci dure, cu rezistenti mare la slefuire si
adezivitate superioar fai de bitum (min.80%);

e efectuarea compactirii cu compactoare pe pneuri la temperatura ridicati (1100...1200);

Remedierea imbracédmintei bituminoase cu suprafati slefuiti

Refacerea rugozititii suprafetei de rulare se poate realiza prin aplicarea urmatoarelor tehnologii:

- tratament bituminos simplu;

- covor asfaltic din beton asfaltic rugos (BAR 16).

Tratamentul bituminos simplu poate fi:

- tratament bituminos executat la cald, cu bitum rutier;

- tratament bituminos executat la rece, cu emulsie bituminoas3 cationici, pe bazi de bitum sau bitum modificat.
Tratamentele bituminoase se aplicd diferentiat in functie de clasa tehnic# a drumului, conform SR 599 tabelele 1 si
2.

Covor asfaltic din beton asfaltic rugos (BAR 16)

Se aplici pe drumuri de clasa tehnica I-IV, conform Normativului indicativ AND 605.

Suprafati exudati

Suprafata exudati se caracterizeaz prin exces de bitum §i are culoarea neagri lucioasd. Suprafata cu exces de bitum
este deosebit de periculoasd deoarece favorizeaza deraparea.

Cauzele aparitiei suprafetei exudate pot fi:

o bitum cu continut mare de ulejuri;

o continut ridicat de bitum (peste limita admis3) al mixturilor asfaltice folosite la executarea stratului de uzura;




o folosirea unui bitum cu véscozitate redusi, in special in zona climaterica caldi;
o0 amorsarea stratului suport cu o cantitate prea mare de liant bituminos;

0 compactarea insuficienti a straturilor din mixtur3 asfaltic;

o temperatura ridicati a mediului ambiant;

o circulatie intens3.

Prevenirea aparitiei suprafetei exudate se poate realiza prin:

o stabilirea si aplicarea corecta a dozajelor la prepararea mixturilor asfaltice conform studiului preliminar efectuat de
laborator autorizat;

o alegerea tipului de bitum adecvat zonei climaterice respective;

o respectarea regimului de temperaturi la fabricarea si punerea in operi a mixturilor asfaltice;

0 amorsarea stratului suport cu emulsie bituminoasa cationicid cu rupere rapidi, pe suprafatd curati si uscati.
Cantitatea de bitum pur rimas3 dupi aplicarea amorsajului trebuie si fie de (0,3...0,5) kg/mp, in functie de natura
stratului suport, conform Normativului indicativ AND 605;

0 compactarea corespunzitoare a straturilor bituminoase, conform Normativului indicativ AND 605.

Remedierea suprafetei exudate a imbracimintei bituminoase se realizeaza prin tratare cu agregat natural.

Prezentul Normativ — AND 547/2013 stabileste tehnologia de remediere a degradirilor apirute pe suprafata
imbricimintei bituminoase sub forma de suprafati exudats datoriti excesului de bitum.

Tehnologia prevazuti pentru tratarea suprafetelor cu exces de bitum consti in saturarea zonelor cu exces de bitum
cu agregat natural, in unul sau mai multe straturi, functie de situatia locals.

in cazul in care excesul de bitum produce defectiuni sub forma de fagase, viluriri sau refuliri, se va proceda la
decaparea stratului bituminos necorespunzitor i refacerea imbricimintei bituminoase.

Suprafati siroiti

Suprafata siroitd apare in cazul tratamentelor bituminoase si are aspect de suprafati virgati, cu fisii longitudinale de
cativa centimetri lifime pe care nu exist3 tratament bituminos, alternind cu suprafete pe care tratamentul se prezinti
bine. Acesta are un aspect inestetic, insa nu jeneazi in mod deosebit participantii 1a circulatie.

Cauzele aparitiei acestei defectiuni sunt:

o réspéndirea neuniforma a liantului bituminos la executarea tratamentului bituminos, datoriti infundirii unor duze
ale raspénditorului;

o reglarea necorespunzitoare a iniltimii rampei de stropire;

o utilizarea unor agregate naturale murdare;

0 curatarea necorespunzatoare a suprafetei stratului suport pe care se executi tratamentul bituminos;

o suprafafa umedai a stratului suport.

Prevenirea aparitiei suprafetei siroite se realizeaza prin luarea urmitoarelor masuri:

o pregiitirea corecta a stratului suport;

o verificarea rispanditorului de liant bituminos inainte de inceperea lucrarilor, conform SR 599;
o folosirea unui liant bituminos fir3 impuritii i cu vascozitate adecvat.

Remedierea acestei defectiuni se realizeaza prin réspandirea liantului bituminos cu lancea rispanditorului pe zona
fard liant, urmati de rispandirea agregatului natural si efectuarea unei cilindriri usoare.

Remedierea suprafetei siroite trebuie sa se realizeze cu acelagi tip de liant bituminos i de agregat natural folosite la
executarea tratamentului bituminos.

Operatia de remediere trebuie si se faci cit mai urgent posibil, de reguli imediat dupi executarea tratamentului
bituminos.

Suprafatd poroasi

Suprafafa poroasi are culoare mai deschisa §i se caracterizeaza prin continut redus de bitum si absorbtie de api
mare, peste limitele admise de Normativul indicativ AND 605.

Cauzele aparitiei suprafetelor poroase pot fi:

o continut redus de bitum in mixtura asfaltics;

0 compozitie granulometricd necorespunzitoare a agregatului natural;

0 compactarea insuficients;

o nerealizarea gradului de compactare;

0 executarea imbricimintei bituminoase in anotimpul rece.

Prevenirea aparitiei suprafetelor poroase se face ludnd misuri la fabricarea si punerea in operi a compozitiei
mixturii asfaltice:

o folosirea agregatelor naturale cu rezistenfd la fragmentare (coeficient LA) corespunzitoare prevederilor
Normativului indicativ AND 605, pentru evitarea spargerii granulelor sub actiunea traficului si a utilajelor de
compactare §i crearea gropitelor in stratul de rulare;




o stabilirea corectd a compozitiei mixturii asfaltice §i respectarea dozajului de bitum;
0 compactarea corespunzatoare, la temperaturile prescrise de prescriptiile tehnice in vigoare;
o executarea lucrérilor in anotimpul cilduros.

Remedierea suprafefelor poroase ale imbricimintei bituminoase se realizeazi prin aplicarea tehnologiilor conform
Normativ AND 547/2013 si stabileste tehnologiile de remediere a defectiunilor imbricdmintilor bituminoase sub
form3 de suprafete poroase.

Tehnologiile pentru tratarea suprafetelor poroase sunt:

- badijonarea cu emulsie bituminoas# cationics a suprafetelor poroase;

- tratament bituminos simplu executat la cald sau la rece conform SR 599;

- straturi bituminoase foarte subtiri la rece conform Normativ indicativ AND 523;

- covor asfaltic din mixturi asfaltice conform Normativului indicativ AND 605.

Badijonarea se recomanda pentru tratarea suprafetelor poroase izolate pe drumuri cu trafic redus, avénd in vedere ci
pot genera suprafete lunecoase.

Tratamentul bituminos, straturile subtiri executate la rece §i covorul asfaltic se recomandi pentru suprafetele
poroase extinse, pe drumuri cu trafic intens.

Badijonarea suprafetelor poroase se poate realiza cu emulsie bituminoasa cationic cu rupere rapidi cu 60% bitum
diluatd cu apd curati, nealcaling, in proportie de 1:1 si raspandirea de nisip natural sort 0-4 in cantitate de 4 kg/mp.
Tehnologia de executie este urm#toarea:

- se curdtd temeinic suprafata si se indeparteaza impurititile;

- se dilueazi emulsia bituminoasi cu ap# curatd, nealcaling, in bidoane, in proportia mentionati;

- se raspandeste liantul bituminos, manual, in cantitate de 0,8...1 kg/mp, sau prin pulverizare cu un dispozitiv
adecvat, in cantitate de 0,5...0,6 kg/mp;

- se rdspandeste un strat uniform de nisip curat, in cantitifile previzute;

- se cilindreaza usor pentru fixarea nisipului;

- sectorul se da in circulatie dupi 1-2 ore de la agternerea nisipului.

Suprafati cu ciupituri

fmbracamintea bituminoass prezintd gropite cu diametrul de cca 20 mm, putind atinge grosimea stratului de uzuri.
Cauzele aparitiei ciupiturilor pot fi:

o folosirea unor agregate murdare sau a unor agregate necorespunzitoare din punct de vedere al durititii (roci
alterate sau moi) la prepararea mixturii asfaltice;

o impuritéti in nisipul bituminos, in cazul imbricimintilor executate cu nisip bituminos;

o utilizarea filerului umed si cu cocoloage.

Prevenirea ciupiturilor se poate realiza prin:
o folosirea agregatelor naturale curate, fir3 impurititi si cu rezistent mare la sfirdmare;
o utilizarea unui filer corespunzitor (uscat i fiiri cocoloase).

Remedierea imbrécémintei bituminoase cu suprafati cu ciupituri se realizeazi prin aplicarea tehnologiilor conform
Normativ AND 547/2013 si stabileste tehnologiile de remediere a defectiunilor imbricimintilor bituminoase sub
formé de suprafete cu ciupituri.

Tehnologiile pentru tratarea suprafetelor cu ciupituri sunt;

- tratament bituminos simplu, executat la cald sau la rece, conform SR 599;

- straturi bituminoase foarte subtiri executate la rece, conform Normativului indicativ AND 523.

Aceste tehnologii se aphcé in cazul in care defectiunile afecteaza stratul de rulare pe suprafete intinse.

fn cazul suprafetelor mici, izolate, cu ciupituri, nu se impun masuri speciale de remediere, dar vor fi tinute sub
observatle pentru luarea de masuri in consecinta.

in cazul suprafetelor cu gropi, remedierea se efectueazi in prealabil, prin plombare.

Suprafati vilurita si refuliri

Suprafafa viluriti se prezinti cu deniveldri in profilul longitudinal sub forma unei table ondulate. Frecventa
véluririlor este de aproximativ 1 m, iar amplitudinea poate varia de la (10...15) mm la (30...40) mm.

Refuldrile apar cand imbricimintea devenitd plasticd este impinsa lateral peste imbricimintea nedeteriorati sau
chiar peste bordura.

Cauzele formarii valuririlor pot fi:

o schelet mineral slab al mixturii asfaltice;

o exces de bitum in mixtura asfaltic;

o bitum de consistenti redus;
o temperatura ridicatd a mediului ambiant;
o trafic intens cu franari gi accelerdri repetate;



o deceleriri frecvente care genereazi forfe tangentiale mari;
o sistem rutier realizat necorespunzitor.

Prevenirea formérii valuririlor se poate face prin:
o proiectarea §i punerea in opera a unor mixturi asfaltice corespunzitoare Normativului indicativ AND 605;
o utilizarea bitumurilor de clasa tip 50/70 pentru zona climaterica calda si tip 70/100 pentru zona climaterici rece;

Remedierea defectiunilor se poate face prin decaparea sau frezarea stratului vilurit si fnlocuirea acestuia cu un nou
strat realizat dintr-o mixtur3 de calitate.
Suprafetele vilurite extinse necesit3 studii tehnico-economice aprofundate.

Suprafata incretiti

Suprafata increfitd se prezintd sub forma unor mici ridicituri alternind cu sinfulete aseminitoare cu pielea de
elefant. De reguli apare spre marginea pértii carosabile.
Cauza aparitiei suprafetei incretite este excesul de bitum din mixtura asfaltici.

Prevenirea aparitiei suprafetelor incretite se poate face prin:
o dozarea corespunzitoare a bitumului;
o utilizarea unui bitum de consistentd corespunzitoare.

Remedierea suprafetelor incretite se face prin decaparea sau frezarea imbricimintei bituminoase si refacerea
acesteia.

Gropi

Gropile sunt defectiuni cu forme si dimensiuni variabile, care se formeazi prin dislocarea de material din stratul de
uzurd sau dislocarea completd a fmbricamintei bituminoase si uneori chiar a stratului suport. Gropile pot apare
izolat sau pe suprafete intinse.

Cauzele aparitiei gropilor pot fi:

0 amorsarea necorespunzitoare la reparatii izolate;

o mixturi asfaltice cu continut redus de bitum si cu absorbtie de api foarte mare;

o dislocarea unor portiuni din suprafetele faiantate;

o imbriciminte din mixturd asfaltici necorespunzitoare;

o dezvoltarea fisurilor si crapéturilor;

o realizarea imbracamintilor bituminoase pe timp nefavorabil;

o scurgerea pe suprafata imbricamintei a unor substante agresive (benzina, motoring, petrol etc).

Prevenirea aparitiei gropilor se poate realiza prin luarea urméatoarelor misuri:

o dimensionarea corespunzitoare a complexului rutier;

o utilizarea unor mixturi asfaltice cu caracteristici corespunzitoare gi punerea lor in operd in conditii tehnice
conform prescriptiilor tehnice (agregate curate, tip de bitum pentru zona climatericd respectivd, temperaturi
tehnologice in limitele prescrise, compactare suficienta);

0 repararea imediatd, in tot timpul anului, in stare incipientd a oricdrei defectiuni (fisuri, crapaturi, faiantari,
suprafete poroase);

o ranforsarea sau reabilitarea complexului rutier la expirarea duratei de exploatare.

Remedierea imbricimintilor bituminoase care prezintd gropi se realizeazi conform tehnologiilor Normativ AND
547/2013 si stabileste tehnologiile previzute in prezentul Normativ pentru repararea gropilor apirute in
imbricdmintea bituminoasi sunt: '

- plombare cu mixtura asfaltic preparati la cald conform Normativului indicativ AND 605;

- plombare cu mixtura asfaltica stocabild preparati cu emulsie bituminoasa cationici conform Normativ NE 025;

- plombare cu mixturd asfaltica stocabila preparati la cald cu bitum fluxat, conform Normativ NE-025;

- stropiri succesive cu emulsie bituminoasi cationicd, urmate de acoperire cu criblur.

Mixtura asfaltici preparatd la cald se foloseste pe timp cilduros, asternerea si cilindrarea se realizeazi la cald
conform Normativului indicativ AND 605.

Mixturile asfaltice stocabile se folosesc pe timp friguros si iarnd, conform AND 547/2013si Normativului indicativ
NE-025.

Tehnologia bazata pe stropiri succesive se foloseste in mod exceptional, cAnd nu se dispune de mixturs asfaltici
pentru plombarea gropilor.




Pelada

Pelada este o defectiune caracterizatd prin desprinderea locald a stratului de uzuri de stratul suport sau dezlipirea
unor suprafete din tratamentul bituminos.

Cauzele aparitiei fenomenului de pelada pot fi:

o utilizarea unei mixturi asfaltice neomogene;

o punerea in oper3 a mixturii asfaltice la o temperaturi scizuta (sub 1000C);

0 neamorsarea stratului suport;

o agregate parial murdare utilizate la executarea straturilor bituminoase si a tratamentelor bituminoase;

o straturi de rulare in grosime insuficientd (in special la cele executate pe imbriciminti din beton de ciment sau pe
imbriciminti din pavaje din piatra ciopliti);

o0 curédtarea necorespunzitoare a stratului pe care se executi stratul de uzuri sau tratamentul bituminos.

Prevenirea aparitiei peladei:

o realizarea unei mixturi asfaltice conform prescriptiilor tehnice in vigoare;

o respectarea regimului de temperatura la prepararea i punerea in oper3;

o asigurarea unei suprafete curate si uscate a stratului suport;

0 amorsarea stratului suport;

0 compactarea corespunzitoare la o temperaturi optimi, imediat dupa agternere.

Remedierea defectiunii se face in functie de marimea suprafetei afectate, conform tehnologiilor din Normativ AND
547/2013:

o plombarea cu mixturi asfaltice cu agregat marunt pentru suprafete izolate;

o realizarea unui covor asfaltic pe suprafetele afectate;

0 stropire cu bitum sau cu emulsie cationici, cu lancea sau cu alte mijloace adecvate (respectiv badijonarea
suprafetei) urmati de agternere de criblurd si compactare usoara.

Praguri

Pragurile sunt ridicaturi izolate aparute pe suprafata de rulare care jeneazi circulatia.

Cauzele aparitiei pragurilor sunt de cele mai multe ori generate de executia necorespunzitoare a unor lucriri, ca de
exemplu:

o racordari gresite la rosturile de lucru;

0 manevrarea gresitd a lamei repartizatorului de mixtura asfaltics;

o transmiterea pragului existent din stratul suport care nu a fost corectat in prealabil;

o compactarea insuficient, sau la o temperaturs scizutd a mixturii asfaltice;

o agternerea neuniformi a criblurii la executia tratamentelor bituminoase;

o plombiri cu grosimea prea mare, care depisesc nivelul suprafetei existente;

o umplerea in exces a eventualelor santuri s&pate pentru pozarea unor conducte.

Prevenirea formdrii pragurilor se poate face prin:
0 executarea corectd a rosturilor de lucru;
0 compactarea corespunzitoare §i asigurarea continuititii la asternere.

Remedierea acestei defectiuni se face prin decaparea pragului si refacerea Imbriicamintei.
Rupturi de margine

Rupturile de margine constau in ruperea si dislocarea imbracamintei rutiere la marginea partii carosabile.
Cauzele aparitiei rupturilor pot fi:

o insuficientd compactare in timpul executiei;

o circulatia vehiculelor grele pe marginea pértii carosabile;

0 neacrogarea imbricimintei bituminoase la stratul suport la marginea pirtii carosabile;

o nefncadrarea pirtii carosabile cu borduri, pene ranfort;

o acostamente din material necorespunzitor sau insuficient compactate.

Prevenirea acestor defectiuni se poate face prin incadrarea corespunzitoare a imbricimintei rutiere si asigurarea
scurgerii apelor de pe acostament si din zona drumului.

Remedierea defectiunii consta in completarea portiunilor dislocate cu mixtur asfaltici pe un suport corespunzitor si
pene ranfort.



Figase

Fagasele sunt deniveldri sub formi de albie situate mai evident spre marginea pirtii carosabile in zona de
desfagurare a traficului intens.

Fagagele apar pe acea suprafati a partii carosabile (in general linia rotii) care suportd in mod repetat traficul greu.
Fagagele sunt generate de defectiuni ale straturilor bituminoase.

Fdgasele pot fi generate si de defectiuni ale complexului rutier.

Cauzele aparitiei figagelor ca defectiuni ale straturilor bituminoase pot fi:

o utilizarea unor mixturi asfaltice cu schelet mineral slab, un continut de bitum ridicat si de consisten{ moale;

o temperaturi mari in mixtura asfaltica, care produc degradari ale suprafetei;

o insuficienta compactéarii straturilor bituminoase.

Prevenirea aparitiei figaselor:

o dimensionarea complexelor rutiere tindndu-se seama de traficul greu de perspectiva;
o executarea straturilor din structurile rutiere cu materiale de buni calitate;

0 compactarea cu utilaje adecvate a tuturor straturilor.

Remedierea fagaselor este complexa si necesitd studii pentru stabilirea cauzelor care au condus la aparitia lor.
Prevenirea este cea mai buna solutie antifigas, avind in vedere complexitatea si costurile misurilor de remediere.
Este necesard asigurarea evacudrii apelor de suprafa{3 si drenirii apelor subterane.

in general se recomand urmitoarele masuri:

- in cazul in care figasele au aparut datoritd unei imbriciminti bituminoase necorespunzitoare, se va proceda la
frezarea stratului si realizarea unui nou strat bituminos, conform Instructiunilor AND 570 privind prepararea si
punerea in operd a mixturilor asfaltice antifagas;

- In cazul in care cauzele aparitiei acestor defectiuni sunt determinate de structura rutiers, se va proceda la refacerea
ntregului complex rutier.

Fisuri §i crapituri

Fisurile constituie discontinuitati in imbricimintea bituminoasa cu deschiderea foarte fini (sub 3 mm) care apar la
suprafatd sau in profunzimea stratului bituminos.

Crapiturile sunt discontinuititi cu deschidere mai mare de 3 mm.

Fisurile si cripaturile se clasifica in:

-fisuri i crapaturi transversale, situate perpendicular pe axa drumului sau la diverseinclinari fagi de acestea;

-fisuri si crapaturi longitudinale, situate paralel cu axa drumului sau in axa drumului;

-fisuri si cripaturi multiple pe directii diferite;

-fisuri unidirectionale multiple.

a)Fisuri §i cripdturi transversale sau inclinate

Cauzele aparitiei fisurilor si criipéturilor pot fi:

- insuficienta liantului tn mixtura asfaltici;

- imbitranirea liantului;

- transmiterea fisurilor in imbracamintea bituminoasd din straturile de fundatie,realizate din materiale stabilizate cu
ciment sau lianti puzzolanici;

- fenomenul de oboseald datoritd conditiilor de exploatare;

- diferente mari de temperatur3 in intervale scurte de timp;

- contractiile sistemului rutier realizat din straturi flexibile si rigide.

Prevenirea fisurilor si crapaturilor transversale se poate face prin:

-respectarea compozitiei si a caracteristicilor mixturilor asfaltice stabilite prinstudii preliminare de laborator;
-utilizarea unor lianti de buni calitate;

-folosirea mixturilor cu rezistenti la deformatii permanente;

-introducerea unui strat ,,antifisurd” fntre straturile stabilizate cu ciment sistraturile bituminoase, pentru intirzierea
transmiterii fisurilor din straturilestabilizate cu ciment;

-asigurarea grosimii minime, in functie de categoria drumului, a imbriciminteibituminoase pentru structurile rutiere
cu straturi de bazi stabilizate cu liantihidraulici sau puzzolanici, respectiv beton de ciment.

Pentru a intdrzia transmiterea fisurilor existd urmatoarele tehnologii:

- introducerea unui strat de mortar asfaltic intre straturile de fundatie, de grosime 2 cm,cu agregate naturale
concasate din roci dure;

- interpunerea intre straturi a unei membrane bituminoase compus3 dintr-un bitumbogat in elastomeri, acoperit cu un
mortar asfaltic realizat la rece in grosime de 1 cm;

- plasarea intre straturi a unor geotextile impregnate;

- utilizarea unor mixturi asfaltice armate cu fibre minerale sau organice;

- armarea straturilor bituminoase cu geogrile, plase metalice etc;

- prefisurarea consténd din provocarea unor fisuri de contractie.

e



Se mentioneazi ci tipurile de tehnologii pentru intérzierea transmiterii fisurilor nu sunt limitative, putind fi utilizate
si alte procedee cu conditia ca acestea si fie agrementate tehnic conform reglementirilor in vigoare.

b) Fisuri §i crdpdturi longitudinale

Caugzele aparitiei: .

o lipsa de decalare intre rosturile de lucru din stratul de legituri si stratul de uzuri;

o sudura necorespunzitoare dintre straturile de uzuri de pe cele doui benzi de circulatie;
o contractia stratului de fundatie executat din materiale stabilizate cu ciment.

Prevenirea aparifiei fisurilor si cripaturilor longitudinale se poate face prin:

o realizarea decaldrii intre rosturile de lucru din stratul de uzuri si stratul de legaturi (10...15 cm);

o executia corectd a rostului longitudinal de lucru din stratul de uzur3 prin tiierea parfiald in axa drumului a stratului
turnat anterior;

o utilizarea unor elemente antifisuri.

¢) Fisuri si crapdturi multiple pe directii diferite

Aceste fisuri pornesc din axa drumului §i se desfagoard spre marginea pértii carosabile cu ramificatii longitudinale
sau oblice.

Cauzele aparitiei fisurilor si crépaturilor multiple pe directii diferite pot fi:

o oboseala imbridcimintilor bituminoase;

o calitatea necorespunzitoare a mixturilor asfaltice din care s-a executat stratul de rulare (continut redus de liant,
liant ars cu plasticitate foarte redusa etc);

o imbatranirea prematura a liantului bituminos.

Prevenirea aparitiei fisurilor si criapéturilor multiple pe directii diferite se face prin:

o utilizarea unor mixturi asfaltice performante la executarea stratului de rulare (mixturi asfaltice stabilizate cu fibre);
o executarea la timp a lucridrilor de intrefinere (tratamente, covoare, ranforsiri) in cazul oboselii imbricimintei
bituminoase.

d) Fisuri §i crapdmuri unidirectionale multiple

Suprafata afectatd se prezinti cu fisuri longitudinale foarte apropiate unele de altele, dese, plasate in general in zona
intinsd a imbricdmintei, datoritd refuldrii stratului bituminos sau formarii de figase pe suprafefele care suporti
frecvent traficul greu.

Cauza aparitiei fisurilor unidirectionale multiple:

o utilizarea la executia stratului de uzura a unei mixturi asfaltice cu bitum de véscozitate redusi, in exces.

Prevenirea aparitiei acestei defectiuni consta in:
o realizarea stratului de uzuri dintr-o mixturd asfaltici cu caracteristici corespunzdtoare (de exemplu mixturd
asfaltici stabilizati cu fibre).

e) Remedierea fisurilor §i crapdturilor previzute la Art.28 se realizeazi prin urmitoarele tehnologii:

o in cazul fisurilor si cripiturilor transversale si longitudinale, prin aplicarea tehnologiilor previzute in Anexa 1, fisa
tehnici 1.6;

o in cazul fisurilor §i crépéturilor multiple pe directii diferite si a fisurilor unidirectionale multiple, prin refacerea
fmbricamintei bituminoase.

Normatival AND 547/2013 stabileste tehnologiile de remediere a defectiunilor imbricimintilor bituminoase sub
forma de suprafete cu fisuri si crapéturi transversale si longitudinale.

Tehnologiile pentru remedierea suprafetelor cu fisuri si cripituri sunt:

- colmatarea fisurilor cu mastic bituminos;

- colmatarea cripdturilor cu mixturd asfaltic;

- tratament bituminos simply;

- covor asfaltic sau imbriciminte bituminoas#, iar in functie de nivelul de fisurare se pot prevedea elemente
antifisura pentru intdrzierea transmiterii fisurilor in suprafata de rulare.

Colmatarea fisurilor si a crapéturilor se efectueazii in cazul in care aceste defectiuni se manifestd pe suprafete mici,
izolate, conform Capitolului II din prezenta figa tehnic#, si anume:

- mastic bituminos gi mortar asfaltic pentru fisuri i criapéturi cu deschiderea de pani la § mm;

- beton asfaltic BA 8 pentru crapaturi cu deschidere mai mare de 8 mm.

Tratamentul bituminos, covorul asfaltic si imbracimintea bituminoasd se aplici in cazul in care defectiunile
afecteaza stratul de rulare pe suprafete intinse.
Alegerea tipului de mixturd asfalticd pentru executarea imbracimintei bituminoase se stabileste prin proiectul de
execufie, pe baza studiului tehnico-economic.



Faiantiri

Faiantirile se prezintd sub forma unei retele de fisuri longitudinale si transversale.
Acestea se clasifica in:

- faiant#iri in pinza de paianjen, cu dimensiunea laturii in jur de 5 cm;

- faiantiri in plici cu dimensiunea laturii de 5 cm + 10-15 cm.

Faiantdrile apar in zonele unde capacitatea portantd este insuficients.
Cauzele care conduc la faiantare sunt:

o capacitatea portant3 insuficientd a complexului rutier;

o infiltrarea apelor in corpul ciii;

o incadrarea necorespunzitoare a pirtii carosabile;

o actiunea traficului greu si repetat;

o oboseala imbracamintei;

o actiunea inghet-dezghetului;

o contaminarea cu argili a straturilor de fundatie.

Prevenirea aparitiei faiantirilor se realizeazi prin:

0 executarea unui strat de formi cu capacitate portants constanti in conditii hidrologice variabile;

0 asigurarea evacudrii apelor din zona si din corpul drumului;

o evitarea pétrunderii inghetului la pAméntul din patul drumului;

o asigurarea permanentd a impermeabilitatii imbricimintei;

o dimensionarea corecti a sistemului rutier prevazut;

o executarea lucrdrilor de intrefinere sau de ranforsare a structurii rutiere, in functie de evolutia traficului rutier gi a
stiirii de viabilitate a drumului.

Remedierea suprafetelor faiantate se face prin frezarea si decaparea intregii structuri rutiere i a paméntului din patul
drumului pe o adéncime egala cu adancimea de inghet.

Fagase

Fagasele sunt denivelari sub forma de albie situate mai evident spre marginea pirtii carosabile in zona de
desfasurare a traficului intens.

Fégasele apar pe acea suprafati a pértii carosabile (in general linia rotii) care suporti in mod repetat traficul greu.
Fagagele sunt generate de defectiuni ale straturilor bituminoase sau de defeciuni ale complexului rutier.

Cauzele aparitiei fagaselor ca defectiuni ale complexului rutier pot fi:

o degraddri ale structurii rutiere;

o subdimensionarea complexului rutier;

o pitrunderea apei in complexul rutier, proces ce conduce la cedarea stratului de formi, antrenind cu sine tasarea
structurii rutiere in zona cea mai solicitati;

o portiuni afectate de inghet-dezghet, sub actiunea traficului rutier;

o insuficienfa compactarii straturilor din complexul rutier.

Prevenirea aparitiei figagelor:

o dimensionarea complexelor rutiere tindndu-se seama de traficul greu de perspectiva;
0 executarea straturilor din structurile rutiere cu materiale de buni calitate;

0 compactarea cu utilaje adecvate a tuturor straturilor.

Remedierea fagaselor este complexi si necesitd studii pentru stabilirea cauzelor care au condus la aparitia lor.
Prevenirea este cea mai buna solutie antifigag, avind in vedere complexitatea si costurile misurilor de remediere.
Este necesard asigurarea evacuirii apelor de suprafati si drenirii apelor subterane.

in general se recomand3 urmatoarele masuri:

- in cazul in care figasele au apdrut datoriti unei imbriicdminti bituminoase necorespunzitoare, se va proceda la
frezarea stratului si realizarea unui nou strat bituminos, conform Instructiunilor AND 570 privind prepararea si
punerea in operd a mixturilor asfaltice antifigas;

- In cazul in care cauzele aparitiei acestor defectiuni sunt determinate de structura rutiers, se va proceda la refacerea
intregului complex rutier.

Remedierea suprafetelor faiantate se face prin frezarea si decaparea intregii structuri rutiere si a pimantului din patul
drumului pe o adancime egali cu addncimea de inghet.




Degradiri provocate de inghet-dezghet

Degraddrile din inghet-dezghet sunt defectiuni ale complexului rutier datorate fenomenului de umflare neregulati
provocatd de actiunea apei in zona de inghet si transformarea acesteia in lentile sau fibre de gheats, precum si
diminudrii capacititii portante a drumului.

Cauzele aparitiei lor:

opamaént sensibil la inghet in patul drumului sau straturi rutiere contaminate cumateriale gelive, situate in zon;
otemperatura scizutd (inghet pe o durati indelungati care si formeze migrarea siacumularea apei in zona patului);
otrafic greu in perioada de dezghet pe sectoarele de drum cu capacitate portantisciizuti.

Prevenirea degradirilor din inghet-dezghet se poate face prin:

oevitarea aciondrii concomitente a celor patru factori (pimant geliv, inghet, apa sitrafic greu);

oasanarea corpului drumului prin evacuarea apelor de suprafata si drenarea apelorsubterane;

oproiectarea liniei rosii tindnd seama de nivelul apelor subterane;

odimensionarea corespunzatoare a structurii rutiere tindnd seama de actiuneainghet-dezghetului;
ointroducerea unor restrictii privind circulatia vehiculelor grele in perioada dedezghet (bariere de dezghet).

Remedierea defectiunilor provocate de inghet-dezghet este complexa si necesitdstudii pentru stabilirea cauzelor
aparitiilor lor. In general trebuie decapat si refdcutd structura rutieri.

Tehnologii de remediere pe timp friguros a defectiunilor imbricimintilor bituminoase

Prezentul Normativ se aplici la lucririle de interventii de urgent3 la imbricimintile bituminoase, pe timp friguros, la
care au apdrut degradiri care pun in pericol siguranta circulatiei, in scopul prevenirii extinderii degradirilor
fmbriacémintei bituminoase s§i al asigurarii sigurantei circulatiei.

Tehnologiile de remediere pe timp friguros se aplicd pentru urmatoarele tipuri de defectiuni:

- gropi izolate;

- crapaturi si fisuri;

- pelada;

- taséri.

Tipuri de tehnologii

Tipurile de tehnologii care se aplicd pe timp friguros la imbricimintile bituminoase, previzute de Normativul
indicativ NE-025 sunt:

a) Plombare cu mixturi asfaltice stocabile pentru remedierea urmitoarelor tipuri de defectiuni:

- gropi izolate pe suprafete mici;

- pelada;

- tasdri.

b) Remedierea gropilor se face prin plombarea lor, atdt cu mixturi asfaltice stocabile cit si cu mixturi asfaltice
preparate la cald conform Normativului indicativ AND 605 sau prin stropiri succesive.

¢) Colmatare la rece cu mastic bituminos sau cu emulsie bituminoas3 cationici a cripaturilor si fisurilor;

d) Lucréri de interventie cu mixturi asfaltice preparate la cald pentru remedierea degradarilor pe suprafete mai
intinse ale imbricimintei bituminoase.

Tasiri locale

Tasérile locale sunt defectiuni care se produc prin deplasarea pe verticald a structurii rutiere. Aceste defectiuni
afecteazi planeitatea suprafetei de rulare.

Cauzele aparitiei lor:

- utilizarea unor materiale necorespunzitoare la realizarea umpluturilor;

- compactarea necorespunzitoare;

- golurile rimase intre peretele forajului de subtraversare si peretele conductei ce semonteazi;

- cedarea terenului de fundatie, urmare unei umeziri excesive.

Prevenirea tasérilor locale se poate face prin:

- asigurarea evacudrii apelor;

- utilizarea unor pamanturi negelive pentru umpluturi;
- compactarea temeinic a umpluturilor de pamént.

Remedierea tasirilor se face prin completarea cu mixturd asfaltic, dup# o prealabilddecapare pe contur sau cand
tasarea se datoreazd unor ceddri de structurs, prindecaparea structurii rutiere si refacerea acesteia cu materiale
corespunzitoare §i 0 compactare buna.




REMEDIEREA DEGRADARILOR PRIN REFACEREA IMBRACAMINTEI BITUMINOASE

Tehnologiile previzute in Normativ AND 547/2013 pentru refacerea imbricamintei bituminoase cu defectiuni pe
suprafete intinse sunt:

- executarea unui nou covor asfaltic sau imbraciminte bituminoasi, conform Normativ indicativ AND 605;

- reciclarea mixturii asfaltice, la cald, in stafii fixe, conform Normativului indicativ DD 509, numai pentru
executarea stratului de legétura; acest strat de legiturd va fi acoperit imediat cu strat de uzurd din mixturi asfaltice
cilindrate la cald, executat conform Normativului indicativ AND 605.

Tipurile de degradari tratate prin aceste tehnologii sunt:
- fisuri §i créapaturi multiple pe diferite directii;

- viiluriri;

- refuldri.

Aceste tehnologii se pot aplica, de asemenea, in cazul degradirilor sub formi de faiantiri si tas#ri locale, deoarece
aceste tipuri de degradiri pot necesita inlocuirea structurii rutiere.

COVOR ASFALTIC/IMBRACAMINTE BITUMINOASA

Tehnologia reparirii degradarilor prin refacerea imbricimintei bituminoase consti in:

- decaparea (frezarea) imbracamintei degradate;

- pregitirea suprafetei in scopul aplicarii noii imbriciminti:

o curafarea perfectd a suprafetei decapate (frezate);

o indepartarea materialului frezat;

o0 amorsarea suprafetei decapate cu emulsie bituminoas# cationica cu rupere rapida;

- executarea imbricamintei bituminoase noi, conform Normativului indicativ AND 605.

Tipurile de mixturi asfaltice utilizate pentru covorul asfaltic, respectiv imbriciminte bituminoass, sunt stabilite de
Normativul indicativ AND 605:

pentru stratul de uzurs: Art.12 — tabelul 1;

pentru stratul de legatura: Art.13 — tabelul 2.

Alegerea tipului de mixtura asfaltica se stabileste prin proiectul de executie, pe baza studiului tehnico-economic.

Materiale utilizate

Agregatele naturale si filerul trebuie sé fie conform SR EN 13043 si SR EN 13043/AC si Normativ indicativ AND
605 Capitolul IT: cribluri — tabelul 4, nisip natural — tabelul 7, nisip de concasaj — tabelul 5; pietrisuri — tabelul 6.
Bitumurile trebuie si fie conform SR EN 12591 — Anexa NB si Normaiv indicativ AND 605 Art.30, iar bitumurile
modificate conform SR EN 14023 — Anexa NB.

Liantii se selecteazd in concordantd cu zonele climaterice din Anexa A — Normativ indicativ AND 605, astfel:

- pentru zona climaterici caldi:

o clasa de bitum 50/70 (SR EN 12591);

o clasa de bitum modificat 45/80 (SR EN 14023);

- pentru zona climaterici rece:

o clasa de bitum 70/100 (SR EN 12591);

o clasa de bitum modificat 40/100 (SR EN 14023);

- pentru mixturile asfaltice stabilizate, indiferent de zona climaterici:

o clasa de bitum 50/70;

o clasa de bitum modificat 45/80 (cu penetratia de max.70 1/10 mm).

Alte materiale

- Fibrele minerale, pentru mixtura asfaltici stabilizatd, polimerii pentru bitumul modificat si aditivii pentru
imbunititirea adezivitatii liantului;

- Regeneratori pentru bitum.

Aceste produse trebuie si fie agrementate tehnic conform reglementirilor in vigoare.

Dozajele pentru aceste materiale se stabilesc pe baza unui studiu preliminar efectuat de un laborator autorizat sau
acreditat.

Conditii tehnice

Compozitia mixturilor asfaltice i caracteristicile fizico-mecanice trebuie si indeplineasci condifiile tehnice din
Normativul indicativ AND 605 Capitolul III.

Covorul asfaltic executat, respectiv imbricimintea asfaltica executati trebuie si indeplineasci conditiile tehnice din
Normativul indicativ AND 605 Capitolul IIL.

Executia covorului asfaltic/imbriicimintei bituminoase

Principalele faze sunt:

- decaparea prin frezare a imbréicimintei bituminoase degradate si indep#rtarea materialului frezat;

- pregiitirea suprafetei in scopul executiirii stratului bituminos, respectiv curifarea temeinici a suprafetei decapate;

- amorsarea suprafefei cu emulsie bituminoasi cationic cu rupere rapidd (EBCR);




- agternerea mixturii asfaltice in strat uniform si compactarea cu compactoare cu pneuri si compactoare cu rulouri
netede, conform Capitolului IV din Normativul indicativ AND 605.

Controlul calitatii lucririlor

Controlul calitétii lucrérilor de executie a stratului de uzuri si a stratului de legitura se efectueazi pe faze, conform
Capitolului V din Normativul indicativ AND 605 si anume:
- controlul calitatii materialelor; '3
- controlul procesului tehnologic;

- controlul calititii straturilor bituminoase executate;

- controlul caracteristicilor suprafetei stratului de rulare;

- verificarea elementelor geometrice ale stratului bituminos;

RECICLAREA MIXTURI ASFALTICE LA CALD, iN STATII FIXE

Principiul tehnologiei

Mixtura asfalticd supusa recicldrii provine din frezarea sau decaparea imbracimintei bituminoase degradate.
Reciclarea la cald, in stafii fixe, constd in prepararea de mixturi asfaltice din mixtura asfaltici recuperatd si
concasats, in amestec cu materiale de aport (agregate naturale, filer, bitum) in instalatia de fabricare a mixturilor
asfaltice amenajate in acest scop, conform Normativului DD indicativ 509. ’
Mixtura asfaltici obtinuti prin tehnologia de reciclare la cald in statii fixe se aplicd pentru executia stratului de
legdtura.

Stratul de legiturd realizat prin aceastd tehnologie se acoperd cu strat de uzurd din mixturi asfaltice, executat
conform Normativului indicativ AND 605.

Tipuri de mixturi asfaltice reciclate

Tipurile de mixturi asfaltice reciclate, obtinute prin aceasta tehnologie, sunt:

- beton asfaltic deschis pentru strat de legéturi:

o cu cribluri (tip BAD 25);

o cu pietris concasat (tip BADPC 25).

Materiale utilizate (de aport)

Agregatele naturale de aport sunt:

- cribluri sorturile 4-8, 8-16, 16-25;

- pietris concasat sorturile 4-8, 8-16, 16-25;

- nisip de concasare sort 0-4;

- nisip natural sort 0-4;

- filer.

Agregatele naturale si filerul trebuie si corespunda condiiilor tehnice din SR EN 13043 si SR EN 13043/AC si
Normativ indicativ AND 605.

Bitumul de aport trebuie si fie conform SR EN 12591 — Anexa nationali NB:

- clasa de bitum 50/70 pentru zona climaterici caldi;

- clasa de bitum 70/100 pentru zona climateric# rece.

Alte materiale: ;
a) regeneratori pentru bitum, in cazul in care bitumul din mixtura asfaltica recuperati prezintd un grad avansat de
fmbatranire (punct de inmuiere 1B 65-800C);

b) aditivi pentru bitum, in care adezivitatea bitumului de aport este sub 80%;

¢) emulsie bituminoasi cationicd cu rupere rapida pentru amorsarea stratului suport.

Mixturile asfaltice reciclate — Conditii tehnice

Compozitia si caracteristicile mixturilor asfaltice reciclate, previzute la Art.6, trebuie sd indeplineasci conditiile
tehnice din Normativul DD ind.509 — Art.20 si Art.23.

Compozitia mixturii asfaltice reciclate, inclusiv dozajele pentru materialele de aport, se stabilesc prin incercari
preliminare de laborator, efectuate de un laborator autorizat.

Tehnologia de executie

Tehnologia de reciclare la cald, in statii fixe, include urmatoarele operatii principale:

- recuperarea mixturii asfaltice din imbricimintea bituminoasi existentd, prin frezare sau decapare;

- depozitarea pe santier, in spatii de depozitare amenajate, a mixturii asfaltice recuperate;

- concasarea mixturii asfaltice recuperate;

- reciclarea propriu-zisd conform Normativului DD ind.509.

Punerea in operd a mixturii asfaltice reciclate se efectueazi conform Normativului indicativ AND 605.

Stratul de leg#iturd executat din mixtura asfaltici reciclata trebuie s# fie acoperit imediat dups executie cu stratul de
uzurd din mixturi asfaltice cilindrate la cald prevazut in proiect.

REMEDIEREA DEGRADARILOR iMBRACAMINTEI BITUMINOASE PRIN INLOCUIREA
STRUCTURII RUTIERE

Repararea defectiunilor izolate cauzate de insuficienta capacitifii portante a complexului rutier, cum este cazul
faiantarilor, gropilor provenite din faiantiiri, degradarilor provocate de inghef-dezghet si tasirilor locale se face prin |
inlocuirea structurii rutiere vechi cu o structurd rutieri noua, dimensionata si alcatuits in conditii corespunzitoare.




Principalele faze tehnologice

in general, tehnologia de executie cuprinde urmatoarele operatii principale:

- decaparea in zona afectati a structurii rutiere; .

- executarea substratului de fundatie din material necoeziv §i a stratului de fundatie din balast sau nisip stabilizat cu
lianti hidraulici sau lianti puzzolanici;

- pentru a impiedica transmiterea fisurilor din stratul stabilizat cu ciment in fmbricimintea bituminoasi, se
recomandi introducerea, intre stratul stabilizat §i imbracaminte, a unui strat de baza alcituit din piatri sparti 40...63
mm in grosime de 8 cm dupa cilindrare, indopati cu split bitumat; stratul de piatrd spartd se executd la 12...14 zile
dupi punerea in operd a fundatiei stabilizate cu ciment;

- executarea imbricimintei bituminoase conform Normativului indicativ AND 605.

Se va asigura in toate cazurile drenarea apelor subterane.

Lucrarea trebuie executatd intr-un ritm alert pe timp frumos, evitdndu-se umezirea straturilor datoriti eventualelor
ploi, sau si mai grav acumularea de apé in groapa decapati.

ARTICOLUL 3. MASURI DE TEHNICA SECURITATII MUNCII SI PSI

La executia lucrdrilor de remediere a defectiunilor imbracamintilor rutiere ce fac obiectul prezentului normativ se
vor respecta urmétoarele acte normative:

- Legea securitatii si sdnatatii in munci nr.319/2006;

- Hotdrdrea Guvernului nr.1425/2006 pentru aprobarea normelor metodologice de aplicare a Legii securitatii si
s@natatii in munca nr.319/2006;

- Hotarérea Guvernului nr.300/2006 privind cerintele minime de securitate si sinitate pentru santierele temporare
sau mobile;

- Hotdrdrea Guvernului nr.1146/2006 privind cerintele minime de securitate si sinatate, pentru utilizarea in munca
de cétre lucritori a echipamentelor de munca;

- Norme de protectia muncii pentru lucréri de intretinere si reparatii drumuri;

- Legea nr.307/12.07.2006 — privind apararea impotriva incendiilor;

- Ordonanta de urgentd a Guvernului nr.21/2004 privind Sistemul National de Management al Situatiilor de Urgent3,
aprobat# cu modificarile si completirile prin Legea 15/2005.

Semnalizarea rutierd a punctelor de lucru la lucrdrile de intretinere si reparare din zona drumurilor, precum si
asigurarea circulatiei pe timpul executarii lucrarilor se va face conform ,,Normelor metodologice privind conditiile
de inchidere a circulatiei gi/sau de instituire a restrictiilor de circulatie in vederea executirii de lucrdri in zona
drumului public gi/sau pentru protejarea drumului” — aprobate prin Ordinul MI si MT nr.1112/411.

ART. 4. LISTA STANDARDELOR SI PRESCRIPTIILOR TEHNICE APLICABILE

SR EN 933-1:2002 incerciri pentru determinarea caracteristicilor geometrice ale agregatelor. Partea 1: Analiza
granulometricd prin cernere

SR EN 933-2:1998 Incerciri pentru determinarea caracteristicilor geometrice ale agregatelor. Partea 2: Analiza
granulometrici. Site de control, dimensiunile nominale ale ochiurilor

SR EN 933-4:2008 incerciri pentru determinarea caracteristicilor geometrice ale agregatelor. Partea 4:
Determinarea formei particulelor. Coeficient de forma

SR EN 933-8:2001 fncerciri pentru determinarea caracteristicilor geometrice ale agregatelor. Partea 8: Evaluarea
partilor fine. Determinarea echivalentului de nisip

SR EN 933-8:2012.

SR EN 933-9:2009 fncerciri pentru determinarea caracteristicilor geometrice ale agregatelor. Partea 9: Aprecierea
finetii. incercare cu albastru de metilen

SR EN 1008:2003 Apa de preparare pentru beton, specificatii pentru prelevarea, incercarea si evaluarea aptitudinii
de utilizare a apei, inclusiv a apelor recuperate din procese ale industriei de beton ca apa de preparare pentru beton
SR EN 1097-1:1998 Incerciri pentru determinarea caracteristicilor mecanice si fizice ale agregatelor. Partea 1:
Determinarea rezistentei la uzura (micro-Deval)

SR EN 1097-1:2011.

SR EN 1097-2:2010 incercari pentru determinarea caracteristicilor mecanice si fizice ale agregatelor. Partea 2:
Metode pentru determinarea rezistentei la sfardmare — Los Angeles

SR EN 1097-6:2002 Incercari pentru determinarea caracteristicilor mecanice si fizice ale agregatelor. Partea 6:
Determinarea masei reale si a coeficientului de absorbtie a apei

SR EN 1367-1:2007 Incercari pentru determinarea caracteristicilor termice si de alterabilitate ale agregatelor.
Determinarea rezistentei la inghet-dezghet

SR EN 1367-2:2010 incerciri pentru determinarea caracteristicilor termice si de alterabilitate ale agregatelor.
Incercari cu sulfat de magneziu

SR EN 1426:2007 Bitum si lianti bituminogi. Determinarea penetrabilititii cu ac

SR EN 1427:2007 Bitum si lianti bituminogi. Determinarea punctului de inmuiere. Metoda cu inel si bild

SR EN 12271:2007 Tratamente de suprafati. Cerinte

SR EN 12591:2009 Bitum si lianti bituminosi. Specificatii pentru bitumuri rutiere.

SR EN 12593:2003 Bitum si lianti bituminogi. Determinarea punctului de rupere Fraass



SR EN 12607-1:2007 Bitum si lianti bituminosi. Determinarea rezistentei la incilzire sub efectul caldurii si aerului.
Partea 1: Metoda RTFOT

SR EN 12607-2:2007 Bitum si lianti bituminosi. Determinarea rezistentei la inc3lzire sub efectul cildurii si aerului.
Partea 2: Metoda TFOT

SR EN 12697-1:2006 Mixturi asfaltice. Metode de incercare pentru mixturi asfaltice preparate la cald. Partea 1:
Continut de liant solubil

SR EN 12697-1:2012.

SR EN 12697-2:2003

SR EN 12697-2+A1: 2007 Mixturi asfaltice. Metode de incercare pentru mixturi asfaltice preparate la cald. partea 2:
Determinarea granulozitatii

SR EN 12697-4:2005 Mixturi asfaltice. Metode de incercare pentru mixturi asfaltice preparate la cald. Partea 4:
Recuperarea bitumului: coloand de fractionare

SR EN 12697-5:2010 + SR EN 12697-5/AC: 2012 Mixturi asfaltice. Metode de incercare pentru mixturi asfaltice
preparate la cald. Partea 5: Determinarea densitd{ii maxime

SR EN 12697-6:2004 Mixturi asfaltice. Metode de incercare pentru mixturi asfaltice preparate la cald. Partea 6:
Determinarea densitétii aparente a epruvetelor bituminoase

SR EN 12697-6:2012

SR EN 12697-8:2008 Mixturi asfaltice. Metode de incercare pentru mixturi asfaltice preparate la cald. Partea 8:
Determinarea caracteristicilor volumetrice ale epruvetelor bituminoase

SR EN 12697-11:2012 Mixturi asfaltice. Metode de incercare pentru mixturi asfaltice preparate la cald. Partea 11:
Determinarea afinititii dintre agregate si bitum

SR EN 12697-22:2007 Mixturi asfaltice. Metode de incercare pentru mixturi asfaltice preparate la cald. Partea 22:
fncercarea la ornieraj.

SR EN 12697-23:2004 Mixturi asfaltice. Metode de incercare pentru mixturi asfaltice preparate la cald. Partea 23:
Determinarea rezistentei la tractiune indirectd a epruvetelor bituminoase

SR EN 12697-24:2012 Mixturi asfaltice. Metode de incercare pentru mixturi asfaltice preparate la cald. Partea 24:
Rezistenfa la oboseald

SR EN 12697-25:2006 Mixturi asfaltice. Metode de incercare pentru mixturi asfaltice preparate la cald. Partea 25:
incercare la compresiune ciclica

SR EN 12697-26:2012 Mixturi asfaltice. Metode de incercare pentru mixturi asfaltice preparate la cald. Partea 26:
Rigiditate

SR EN 12697-27:2002 Mixturi asfaltice. Metode de incercare pentru mixturi asfaltice preparate la cald. Partea 27:
Prelevarea probelor

SR EN 12697-28:2002 Mixturi asfaltice. Metode de incercare pentru mixturi asfaltice preparate la cald. Partea 28:
Pregitirea probelor pentru determinarea continutului de bitum, a continutului de ap3 si a compozitiei granulometrice
SR EN 12697-30:2012 Mixturi asfaltice. Metode de incercare pentru mixturi asfaltice preparate la cald. Partea 30:
Confectionarea epruvetelor cu compactorul cu impact

SR EN 12697-31:2007 Mixturi asfaltice. Metode de incercare pentru mixturi asfaltice preparate la cald. Partea 31:
Confectionarea epruvetelor cu presa de compactare giratorie

SR EN 12697-34:2012 Mixturi asfaltice. Metode de incercare pentru mixturi asfaltice preparate la cald. partea 34:
Incercare Marshall

SR EN 12697-35+A1: 2007 Mixturi asfaltice. Metode de Incercare pentru mixturi asfaltice preparate la cald. Partea
35: Malaxare in laborator

SR EN 13036-1:2010 Caracteristici ale suprafetelor drumurilor si pistelor acroportuare. Metode de incercare. Partea
1: Masurarea ad4ncimii macrotexturii suprafetei imbracimintei prin tehnica volumetric3 a petei

SR EN 13036-4:2012 Caracteristici ale suprafetelor drumurilor si pistelor aeroportuare. Metode de incercare. Partea
4: Metode de misurare a aderentei unei suprafete. Incercarea cu pendul

SR EN 13036-7:2004 Caracteristici ale suprafetelor drumurilor si pistelor aeroportuare. Metode de incercare. Partea
7: Masurarea deniveldrilor straturilor de uzurd ale imbricémintilor rutiere: incercarea cu dreptar

SR EN 13043:2003 +
‘SR EN 13043/AC:2004 Agregate pentru amestecuri bituminoase si pentru finisarea suprafetelor utilizate in
constructia soselelor, a aeroporturilor si a altor zone cu trafic

SR EN 13242:2003 Agregate din materiale nelegate sau legate hidraulic pentru utilizare in inginerie civila gi in
constructii de drumuri :

SR EN 13242:2013.

SR 13808:2005 Bitum si lianti bituminosi. Cadrul specificatiilor pentru emulsiile cationice de bitum

SR EN 13808:2013.

SR EN 14023:2010 Bitum si lianti bituminosi. Cadru pentru specificatiile bitumurilor modificate cu polimeri

SR EN 14188-1:2005 Produse pentru colmatarea rosturilor. Partea 1: Specificatii pentru produsele aplicate la cald
SR EN 14188-2:2005 Produse pentru colmatarea rosturilor. Partea 2: Specificatii pentru produse de etansare aplicate
larece

SR EN 14188-3:2006 Produse pentru colmatarea rosturilor. Partea 3: Specificatii pentru etangdri de rosturi
prefabricate

SR EN 14188-4:2009 Produse pentru colmatarea rosturilor. Partea 4: Specificatii pentru amorse utilizate cu
produsele de colmatare a rosturilor




SR 61:1997 Bitum. Determinarea ductilititii

SR 183-1:1995 Lucriri de drumuri. imbracaminti din beton de ciment executate in cofraje fixe. Conditii tehnice de
calitate

SR 183-2:1998 Lucriri de drumuri. fmbriciminti din beton de ciment executate cu cofraje glisante. Conditii tehnice
de calitate

SR 599:2004 Lucriri de drumuri. Tratamente bituminoase. Conditii de calitate

SR 662:2002 Lucriri de drumuri. Agregate naturale de balastierd. Conditii tehnice de calitate

SR 667:2000 Agregate naturale si piatra prelucrati pentru lucrari de drumuri. Conditii tehnice generale de calitate
SR 4032-1:2001 Lucriri de drumuri. Terminologie .

SR 6978:1995 Lucriri de drumuri. Pavaje de piatri naturald, pavele normale, pavele abnorme si calupuri

SR 8877-1:2007 Lucriri de drumuri. Partea 1: Emulsii bituminoase cationice. Conditii de calitate

SR 8877-2:2007 Lucriri de drumuri. Partea 2: Determinarea pseudo-véscozititii Engler a emulsiilor bituminoase
SR 10092:2008 Ciment rutier

SR 10969:2007 Lucrari de drumuri. Determinarea adezivititii bitumurilor rutiere si a emulsiilor cationice
bituminoase fatd de agregatele naturale prin metoda spectrofotometrici

STAS 863:2003 Lucriri de drumuri.l Elemente geometrice ale traseelor. Prescriptii de proiectare

STAS 2900-89 Lucriri de drumuri. Laimea drumurilor

STAS 6400-84 Lucriri de drumuri. Straturi de bazi si de fundatie. Conditii tehnice generale de calitate

STAS 10473-1/87 Lucriéri de drumuri. Straturi din agregate naturale sau pdmanturi stabilizate cu ciment. Conditii
tehnice generale de calitate.

NORMATIVE

1. Normativ indicativ AND 605-2013 — Mixturi asfaltice executate la cald. Conditii tehnice privind proiectarea,
prepararea si punerea in opers;
2. Normativ indicativ NE 015-2002 — Normativ pentru executarea lucririlor de reparatii a drumurilor cu beton rutier
fluidifiat;
3. Normativ indicativ NE 025-2003 — Normativ privind interventii de urgenta la imbricimintile bituminoase pe timp
friguros (intrat 1n vigoare in anul 2005);
4. Normativ indicativ AND 523-2003 — Normativ privind executia straturilor bituminoase foarte subtiri la rece;
5. Normativ indicativ AND 532-1997 — Normativ privind reciclarea la rece a imbriicimintei rutiere;
6. Normativ indicativ DD 509-2003 — Normativ privind reciclarea mixturilor asfaltice la cald in statii fixe;
7. Normativ indicativ AND 559-1999 — Normativ privind aplicarea solutiei antifisuri din mortar asfaltic;
8. Normativ indicativ AND 560-1999 — Normativ privind aplicarea solutiei antifisuri din mixturi asfaltice cu volum
ridicat de goluri;
9. Instructiuni indicativ AND 570-2002 — Instructiuni tehnice pentru prepararea si punerea in operd a mixturilor
asfaltice antifigas;

10. Instructiuni indicativ CD 155-2000 — Instructiuni tehnice departamentale pentru determinarea stirii tehnice a
drumurilor moderne;




PARTEA IlI-a
SIGURANTA CIRCULATIEI (marcaje, semnalizare rutierd si montare/inlocuire si intretinere parapeti
metalici)

MARCAIJE RUTIERE

1. GENERALITATI
Prezentul caiet de sarcini tehnice cuprinde conditii obligatorii de realizare a marcajelor rutiere, in conformitate cu
prevederile legislatiei in vigoare, privind circulatia pe drumurile publice precum si a standardelor din colectia
Siguranta Circulatiei.

2. Documente de referintd
Se vor avea in vedere:

Legea 10 Calitatea in construciii

Ordonanta 43/1997 republicatd privind regimul drumurilor

HG 766/1997 pentru aprobarea unor regulamente privind calitatea in constructii

SR 1848:7-2008 Semnalizare rutierd. Marcaje rutiere

SR 1848:1-2008 Semnalizare rutierd. Indicatoare si mijloace de semnalizare rutiera.
Clasificare, simboluri si amplasare

SR 1848:2-2008 Semnalizare rutieri. Indicatoare si mijloace de semnalizare rutiera.
Prescriptii tehnice

SR 1848:-2008 Semnalizare rutierd. Indicatoare si mijloace de semnalizare rutiers.
Scriere, mod de alcituire

SR EN 1423:1999 Produse pentru marcare rutieri. Produse de pulverizare. Microbile de
sticld, granule antiderapante si amestecul celor doud componente

SR EN 1423:1999/A1:2004 Produse pentru marcare rutierd. Produse de pulverizare. Microbile de
sticld, granule antiderapante si amestecul celor doud componente

SR EN 1424:1999 Produse pentru marcare rutierd. Microbile de sticld preamestecate

SR EN 1424:1999/A1:2004 Produse pentru marcare rutierd. Microbile de sticla preamestecate

SR EN 1436:2007 Produse pentru marcare rutierd. Performanta marcajelor rutiere pentru
utilizatorii drumului

SR EN 1463-1:1999/A1:2004 Produse pentru marcare rutierd. Butoane retroreflectorizante. Partea 1 —
Conditii ini{iale de performania

SR EN 1463-2:2002 Produse pentru marcare rutierd. Butoane retroreflectorizante. Partea 2 —
fncercare rutiera

SR EN 1790:1999 Produse pentru marcare rutierd. Marcaje rutiere prefabricate

SR EN 1824:1999 Produse pentru marcare rutiera. Incercari rutiere

SR ENV 13459-1:2001 Produse pentru marcare rutierd. Controlul calititii. Partea 1: Esantionare
din stoc si incercari

SR ENV 13459-2:2001 Produse pentru marcare rutierd. Controlul calititii. Partea 2: Ghid de
pregitire a planurilor calitd{ii pentru aplicarea produselor

SR ENV 13459-3:2001 Produse pentru marcare rutierd. Controlul calitatii. Partea 3:
Performante de utilizare

SR EN 1871:2002 Produse pentru marcare rutierd. Proprietiti fizice

STAS 1948/1-91 Lucrari de drumuri. Stilpi de ghidare si parapete. Prescriptii generale de
proiectare i amplasare pe drumuri

3. CONDITII TEHNICE PENTRU MATERIALELE UTILIZATE

3.1. Conditii tehnice pentru vopsele

Se vor putea utiliza urmitoarele tipuri de vopsele cu durata lunga de viata pentru marcajul rutier:

3.1.1 Vopsea de marcaj termoplastica

Vopsea de marcaj termoplasticd, de culoare albi, formata dintr-un amestec de pulbere si de microbile pe bazi de gel,
care se aplicd cu ajutorul unor masini speciale, dotate cu un preincalzitor (pre-heater) in care este introdus amestecul
de pulbere gi microbile, care se lichefiazi la temperatura de circa 250° C, dupa care este transferat in rezervorul din
care este apoi pulverizat. Timpul de uscare al acestui tip de vopsea este foarte rapid (circa 5+10 minute), fapt care
constituie un avantaj, deoarece circulatia poate fi reluata rapid, dupd marcare.
Acest tip de vopsea este recomandabil si se aplice pe arterele principale, cu trafic intens.
Aplicarea vopselei termoplastice se face in aceleasi conditii de mediu ca §i pentru vopselele clasice, cu mentiunea ca
suprafata pe care se executsi marcajele rutiere trebuie s3 fie foarte bine curitati de orice impuritti.

Calitatea vopselei se apreciazi pe baza datelor din ,,Fisa tehnici”, care trebuie prezentati Beneficiarului de
Antreprenor.

3.1.2 Produse pentru marcare rutierd fird solvent
Produse pentru marcarea rutiera fara solvent, aplicabile la rece, in doi componenti (mortar)cu grosimea 3000
microni. Suprafata pe care urmeaza a fi aplicata vopseaua va fi curata si uscata. Orice murdarie, moloz sau alte




impuritati de pe suprafata de marcaj vor fi indepartate. Temperatura va fi cel putin 10°C, pe perioada operatiilor de
vopsire iar vopseaua nu se va aplica in conditii de umezeala sau daca sunt suspiciuni ca suprafata imbracamintii
rutiere este umeda. In anotimpurile reci, vopseaua poate fi incalzita pana la temperatura de 32°C inaintea operatiei
de aplicare. Granulele de sticla vor fi aplicate mecanic prin presarare pe vopseaua proaspata direct in spatele
pistoalelor de vopsit. Granulele de sticla vor fi aplicate egal cu o rata de aplicare de 0.95kg/litru de vopsea. Daca
granulele nu adera la vopseaua aplicata, toate operatiunile de marcaj vor fi intrerupte pana cand defectiunea va fi
indepartata. Granulele de sticla vor fi aplicate egal, pentru a acoperi complet suprafata vopsita. Daca granulele nu
adera la vopseaua aplicata, toate operatiunile de marcaj vor fi intrerupte pana cand defectiunea va fi indepartata.

3.2. Pregitirea suprafetei

Suprafata pe care se va executa marcajul rutier trebuie sa fie curata si uscatd, lipsitd de praf, pamant, substante grase
etc.

Pregitirea suprafefei de marcat comporta urmitoarele etape:

perierea si spilarea suprafetei de drum cu masini special construite pentru aceasti operatiune sau cu ajutorul unor
suflante

suprafetele grase se curdtd prin frezare (fara a degrada suprafata)

marcajul vechi, degradat sau gresit executat se indepirteazi prin frezare (cu freze speciale), firi degradarea
suprafetei drumului, dup# care suprafaga se periazi si se spali sau prin aplicarea de vopsea neagri, compatibili cu
vopseaua de marcaj, in conformitate cu prevederile SR 1848/7:2008; efectuarea corecturilor cu vopsea neagra va
respecta aceleasi conditii de calitate si garantie ca si vopseau de marcaj rutier.

Suprafetele cu imbriciminte asfaltici noi vor fi lisate in exploatare o perioadd mai mare de timp, minimum 20 de
zile, pentru ca suprafata si se inchida si si se elimine componentii chimici din liant, care piteaza pelicula de vopsea.
Pentru a nu ldsa, drumul fard marcaj o perioadd de 20 de zile, se pate executa imediat un marcaj cu o grosime redusi
a filmului ud de vopsea, urménd ca dupi inchiderea suprafefei si se execute marcajul permanent.

3.3. Controlul vopselei de marcaj

Vopseaua de marcaj destinati efectudrii marcajelor rutiere, se va analiza pe bazi de probe, prelevate din recipiente
originale, inchise ermetic si sigilate.

Probele vor fi analizate de orice laborator autorizat, agreat atit de Antreprenor cét si de Beneficiar.

In cazul obtinerii unor rezultate necorespunzitoare, va fi anuntat urgent antreprenorul, care, de comun acord cu
Beneficiarul, va trebui sa trimita probe de vopsea la un alt laborator neutru, in ambalaje originale.

Costul transportului si al analizelor va fi suportat de citre antreprenor. in cazul confirmirii rezultatelor
necorespunzatoare de cétre laboratorul neutru, Antreprenorul este obligat si tnlocuiasca respectivul lot de vopsea.
34. Conditii tehnice pentru microbile gi bile mari de sticld

Fiecare tip de vopsea de marcaj, utilizeaz un anumit tip de microbile sau bile mari de sticla. Tipul si dozajul de
microbile sau bile mari de sticld vor fi recomandate de fabricantul de vopsea de marcaj, conform buletinului BAST.
Ambalarea microbilelor sau a bilelor mari de sticla se face in saci etansi.

4. TIPURI DE MARCAIJE
4.1. Marcaje longitudinale

Marcajele longitudinale sunt constituite din:

linie continu# simpla sau dubls;

linie discontinua simpli sau dubl;

linie dubla compusi dintr-o linie continui i una discontinus, alaturate.

4.1.1 Linia continug simpli sau dubli se aplica in locurile unde trebuie interzisi incilcarea ei de citre vehicule.
Lungimea minim3 a unei linii continue este de 20 m.

4.1.2 Linia discontinud simpla avind segmentele mai scurte decét intervalele dintre ele, se aplici in locurile unde
este permisd Tncilcarea ei de citre vehicule.

4.1.3 Linia discontinud simpla, avind segmentele mai lungi decét intervalele dintre ele, denumiti linie de avertizare,
se foloseste pentru a semnala apropierea de inceputul unei linii continue sau de alt loc care prezinti un risc deosebit.
4.1.4 Liniile discontinue duble se pot utiliza pentru a delimita una sau mai multe benzi pe care sensul circulatiei
poate fi inversat (benzi reversibile). De asemeni, pot fi folosite in situatia in care un marcaj cu linie continui dubl
trebuie intrerupt in dreptul unui drum lateral spre a permite virajul la stinga in intersectie.

4.1.5 Linia dubld compusd dintr-o linie continua §i una discontinu, se aplici pe sectoarele in care este permisi
depégirea liniei numai pentru unul din sensurile de circulatie pe care le separi si anume pentru sensul alaturat liniei
discontinue. Se mai poate utiliza in cazul unei intersectii, in locul in care este permisa intrarea de pe una din ramuri,
dar nu este permisa iegirea spre acea ramuri a intersectiei.

4.1.6 Caracteristicile liniilor utilizate la marcajele longitudinale sunt prezentate in figura 1 §i se folosesc in
urmétoarele situatii:

linia discontinud tip "A" este folosita in afara localititilor, pentru separarea sensurilor de circulatie pe drumurile cu
doud benzi si circulatie in ambele sensuri, precum §i pentru separarea benzilor de circulatie de acelasi sens, pe
drumurile cu cel pufin doud benzi pe sens. Lungimea unui sector de drum marcat cu acest tip de linie trebuie sa fie
de cel putin 20 m;

linia discontinud tip "B" este folositd in localitati si pe sectoare de drum cu restrictii de vitezi, avind aceeasi
destinatie ca si linia "A". Lungimea unui sector de drum marcat cu acest tip de linie trebuie s fie de cel putin 20 m;
linia discontinud de avertizare tip "C" marcheazi trecerea de la o linie discontinua la una continui. in localititi se
poate renunta la linia discontinui de avertizare;




linia discontinui tip "D", pentru a separa, pe autostrizi, benzile de accelerare, decelerare de benzile curente de
circulatie. in aceasts situatie linia continud, care in cazul benzilor de accelerare precede iar in celelalte cazuri este in
continuarea liniei discontinue, are aceeasi latime cu aceasta. Lungimea unui sector de drum marcat cu acest tip de
linie trebuie si fie de cel putin 20 m;

linia continud simpla tip "E", pentru separarea sensurilor de circulatie, pentru separarea benzilor de acelagi sens la
apropierea de intersectii §i in zone periculoase;

linia continui dubli tip "F", de reguld, pentru separarea sensurilor de circulatie cu minimum doud benzi pe fiecare
sens precum §i la drumuri cu o banda pe sens, n situatii speciale (puncte negre etc.);

linia dubla tip "G" format# dintr-o linie continui si una discontinui, pentru a permite depisirea ei numai de citre
vehiculele care circuld pe unul din sensuri;

linia discontinud dubla tip "H", pentru delimitarea benzilor reversibile;

linia discontinui simpla tip "I", pentru marcaje de ghidare in intersectii.
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5. CONDITII DE REALIZARE A MARCAJELOR
5.1. Tipul si tipodimensiunile marcajului
5.1.1. Marecaje longitudinale

% Separarea sensurilor de circulatie (marcaj axial) pentru drumuri cu 2 si 4 benzi:
latimea benzii de marcaj = 15 cm;
distanta intre benzile de marcaj, in cazul axelor duble = 12 ¢m;
grosimea stratului de vopsea = 3000 Om.
% Delimitarea benzilor de circulatie de acelasi sens
latimea benzii de marcaj = 15 cm;
marcajul se executd conform prevederilor STAS 1848/7-2008 (linii de tip B-3m—6m);
grosimea stratului de vopsea = 3000 (Om
% Delimitarea partii carosabile
latimea benzii de marcaj = 15 cm;
marcajul se executd conform prevederilor STAS 1848/7-2008 (linii de tip B-1m—1m);
grosimea stratului de vopsea = 3000 OUm
Liniile pot avea diferite profile, in vederea credrii unor efecte rezonatoare.
5.1.2. Marcajele transversale se executi cu grosimi ale stratului de vopsea de 3000 m
5.1.3. Marcajele diverse se executi cu grosimi ale stratului de vopsea de 2000 m.
Siigetile pot fi preformate si aplicate ca atare.
5.2. Executia mareajului rutier .
Executia marcajului rutier se face cu respectarea prescriptiilor prezentului caiet de sarcini, in ceea ce priveste:
calitatea vopselei conform prevederilor din Anexele 1 si 2;
tipul imbracimintei rutiere, rugozitatea suprafetei, conditii de mediu i locale;
filmul marcajului;
executia premarcajului;
pregitirea suprafetei pe care se aplici marcajul;
stabilirea dozajului ud de vopsea;
dozaj de microbile de sticli;
metodologia de control al calititii;
norme de Protectia Muncii, Prevenirea i stingerea incendiilor;



5.2.1. Executia premarcajului
Aceasta se face prin trasarea unor puncte de reper, pe suprafata partii carosabile, care au rolul de a ghida executantul
pentru realizarea corectd a marcajelor;
Premarcajul trebuie si respecte documentele grafice stabilite de proiectant;
premarcajul se executa cu aparate topografice sau manual, marcindu-se pe teren cu vopsea punctele de reper
determinate; .
corectitudinea realizirii premarcajului de citre executant, va fi verificati de responsabilul din partea Consultantei,
desemnat cu supravegherea realizarii lucrarilor, inainte de aplicarea marcajului definitiv. in cazul respingerii
premarcajului de citre acesta executantul va reface lucrarea pe cheltuiala sa.
5.2.1.1. Marcajul rutier se aplici dupa min. 15 zile dupi terminarea imbricamintei rutiere, numai pe suprafete curate
si uscate.
pe sectoare de drum unde suprafata nu este corespunziitoare, aceasta se curdfii prin suflare cu aer comprimat sau
periere cu mijloace mecanizate sau, dupi caz, prin spilare;
suprafetele mici, grase, se opt curdta prin frezare, firi degradarea suprafetei drumului sau prin spilare cu detergent
sau solvent organic;
indepértarea unor suprafefe marcate se tarifeazi separat, in urmétoarele situatii:
’ A. Cand modificéri ale “Proiectelor de reglementare a circulatiei prin indicatoare §i
marcaje rutiere”, impun corecturi ale marcajului existent;
B. Cand modificarea elementelor geometrice ale unui sector de drum impune
stergerea marcajului existent si executarea noului marcaj pe alt amplasament;
C. La solicitarea beneficiarul lucririlor, cind se impune stergerea unor marcaje
provizorii;
In cazurile previzute la punctele a,b, si ¢ de mai sus, corectarea va fi efectuati fie cu vopsea neagr3, fie prin frezare,
in conditiile previzute de SR 1848/7-2008. in situatia utilizirii vopselei negre, se tarifeazéi suplimentar doar
cantitatea de vopsea neagrd consumatd. Vopseaua neagra trebuie si fie compatibild cu cea cu care este realizat
marcajul ce urmeaz a fi gters.
5.2.2. Executia marcajului rutier
Executia marcajului rutier cu ajutorul esalonului de lucru, poate demara in urmatoarele conditii:
executantul a obtinut aprobarea administratorului drumului gi acordul politiei rutiere pentru instituirea restrictiilor de
circulatie pe drumul public, in vederea executarii lucrarilor;
executantul este dotat cu indicatoare rutiere $i panouri mobile de avertizare luminoasid cu comanda electronici,
pentru presemnalizarea $i semnalizarea lucririi;
executantul a obtinut dispozitie de lucru din partea consultantei, care reprezinti conducerea Serviciului
Reglementarea Circulatiei;
s-a incheiat procesul verbal de receptionare a premarcajului;

5.2.3. Dispozitia de lucru cuprinde:
responsabilul din partea antreprenorului general, desemnat s& supravegheze in permanenti executia lucririlor;
responsabilul din partea consultantei care urmareste desfagurarea si calitatea lucrarilor
data inceperii lucrarilor;

5.2.4. Semnalizarea pe timpul executiei lucrarilor:
presemnalizarea si semnalizarea lucrdrilor prin indicatoare rutiere gi/sau mijloace de avertizare luminoasa cu
comanda electronici;
pozarea cu conuri pentru protectia vopselei ude;
autovehicul de incheiere a esalonului, care are rolul de a proteja vopseaua aplicati pana la darea In circulatie si de a
recupera conurile;
Acest raport poate fi completat cu fotografii cu plan general si/sau cu detalii, care pot pune in evidentd eventualele
neconformititi calitative sau, dimpotriv, calitatea lucririlor, imediat dupd marcare.

6. RESPONSABILITATI

6.1. Responsabilul din partea antreprenorului general

6.1.1.  si cunoascd prevederile din SR 1848/7-2008, Caietul de sarcini tehnice pentru licitatie, precum si
toate celelalte normative privind executia marcajelor;

6.1.2.  si puni la dispozitia executantului filmul marcajului dupa care se vor executa lucrarile;

6.1.3.  sd supravegheze si si indrume in permanentd executia lucririlor de marcaje rutiere;

6.1.4. si efectueze sistematic controlul cantititilor si calititii materialelor folosite, prin determindri de
grosimi de film ud si dozaje de vopsea si bile de sticla precum i calitatea lucrarilor executate conform
caietului de sarcini. Daci considers necesar, poate preleva probe din materialele folosite la executia
marcajelor, pentru analize la laboratoare autorizate;

6.1.5.  sd dispund ncetarea sau refacerea lucririlor, informéand imediat Beneficiarul acestora, pe cheltuiala
executantului, cAnd marcajul nu a fost executat corect;

6.1.6.  si vizeze rapoartele zilnice Intocmite de executant, cu cantitifile de lucriiri executate;

6.1.7. s# fntocmeasca si sd semneze, Impreund cu executantul, centralizatorul situatiilor de lucrari,
pentru decontare, pe cantititi de lucriiri executate i tipodimensiuni ale marcajului rutier; si intocmeasca
si sd semneze, impreund cu executantul, lunar sau la o perioadd conveniti de comun acord, intre
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Consultant, Beneficiar si Antreprenor, centralizatorul situatiilor de luerari, pentru decontare, pe cantititi
de lucriri executate i tipodimensiuni ale marcajului rutier; acest raport ar trebui si conini si urmitoarele
observatii:
un sumar al evolutiei lucrarilor
fotografii ale lucririlor in diferite faze
o descriere generald a lucririlor realizate fatd de raportul precedent
un rezumat privitor la evolutia stirii vremii si a temperaturilor
probleme tehnice ivite §i solutii adoptate pentru rezolvarea lor
un rezumat al reclamatiilor ficute de Antreprenor
o estimare privind cantitatile pentru terminarea lucririlor, incluzand ordinele de variatie
o prezentare graficd a ritmului de evolutie a lucrarilor
minute ale intilnirilor, procese verbale incheiate pe parcursul perioadei
6.1.8.  si participe ca invitat 1a lucririle comisiei ce efectueaza receptia, la terminarea lucririlor;
6.2. Responsabilul din partea consultantei
6.2.1.  s& cunoascd prevederile din SR 1848/7-2008, Caietul de sarcini tehnice pentru licitatie, precum si
toate celelalte normative privind executia marcajelor;
sd verifice realizarea filmul marcajului, si rispunda de exactitatea intocmirii acestuia in functie de
realitatea de pe teren si de prevederile din normativele privind executia marcajelor rutiere;
sa coordoneaza si si verifice activitatea “responsabilului” din partea antreprenorului general privind
executia marcajelor rutiere;
sd intocmeascd §i sd semneze Tmpreund cu executantul centralizatorul situatiilor lunare de lucriri,
pentru decontare, pe cantitdfi de lucriri executate, tipodimensiuni ale marcajului rutier si preturi unitare
adjudecate;
6.2.5.  si facd parte din comisia de receptie finali a lucrarilor.
7. CONTROLUL CALITATII MARCAJULUI
Controlul calitétii vopselelor de marcaj se poate face de cate ori este necesar pentru verificarea calititii acestora, la
primirea produsului si pe timpul efectudrii marcajului rutier. Vopselele pentru marcaj sunt insotite de urmatoarele
documente:
aviz de expediere sau dispozitia de livrare;
instructiuni de manipulare si utilizare
documente de calitate (fisa tehnica, buletin BAST si LGA)
Fiecare lot de vopsea se analizeaza intr-un laborator autorizat conform fiselor tehnice. Este necesar ca vopselele de
marcaj rutier, folosite la executia marcajelor rutiere, si respecte prevederile din figele tehnice prezentate in anexele
1,2,4,5.
In sitnatia obtinerii de la un laborator autorizat a unor analize ce nu corespund cu documentele calitative se va
anunta imediat furnizorul de vopsea pentru a se trimite din acest lot o prob4 de vopsea in ambalaj original la LGA
pentru analizd. Costul transportului §i analizelor va fi suportat de catre furnizorul lotului de vopsea.
In situafia obtinerii unor analize necorespunzitoare de la LGA se va soma furnizorul in vederea inlocuirii acestui
produs in conformitate cu clauzele contractuale.
7.1. Verificarea calitiii produselor de pulverizare
Aceste produse sunt pulverizate pe vopsele, grunduri la cald, grunduri la rece si orice produs pentru marcare rutiera
in stare lichida, imediat dupa aplicarea pe sosea.
Prescriptiile formulate in aceste instructiuni se refera la:
1. Microbile de sticla: granulozitate, indice de refractie a sticlei, rezistenta chimica, calitate si tratamente de
suprafata.
2. Granule antiderapante: granulometrie, caracteristici chimice, friabilitate si culoare.
3. Amestec de microbile de sticla si granule antiderapante.
7.1.1. Coordonate cromatice si factor de luminanti pentru granule antiderapante
Coordonatele cromatice trebuie sa se situeze in domeniul definit de limitele prezentate in tabelul 1, iar factorul de
luminanta § trebuie sa fie mai mare de 0,70.
Tabelul 1 — limitele domeniului de culoare pentru granule antiderapante netransparente.

6.2.2.

6.2.3.

6.2.4.

Coordonate n° 1 2 3 4 i
X 0,355 0,305 0,285 0,334 :
y 0.355 0,305 0,325 0,375

7.1.2. Amestecuri de microbile de sticla si granule antiderapante

Intr-un amestec de microbile de sticla §i granule antiderapante, microbilele de sticli trebuie sa fie conforme cu
articolele 48 la 51 si granulele cu articolele 51 la 53. Microbilele de sticla si granulele antiderapante care sunt
incorporate in acest amestec trebuie supuse separat unor incercéri inainte de amestecare.

7.1.3. Controlul calitatii
Clasele factorului de luminanta sunt date in tabelul 1
Tabelul 1 — Clasele factorului de luminan(3

Culoare Clasa Factor de luminant 3
LF3 20,65

Alb LF4 20,70
LF6 20,80




LF1 20,40
Galben LF2 >0,50
7.1.4. Imbitranirea la radiatii ultraviolete

Difereniele dintre factori de luminantd AP, inainte si dupi ce produsul a fost supus la radiatii ultraviolete, sunt date
in tabelul 1.
Tabelul 1 — Clasele cu diferentele dintre factorii de luminanti dup3 imbatrénire la radiatii ultraviolete

Culoare Clasa AR
. uvo Far# conditie specificata
Alb si Galben UV 1 >0,05
7.1.5. Produse termoplastice cu aplicare la cald

Sunt produse de marcare fard solvent, livrate in forma de pulberi. Produsul este adus prin incilzire in stare topitd si
apoi aplicate cu ajutorul unui dispozitiv manual sau mecanic. Prin racire formeazi o peliculi coezivi.
Marcajele termoplastice se utilizeazi la drumuri cu trafic intens. Au marele avantaj ca pot fi date in circulatie
imediat dupd executie.
Retroreflexia este asiguratd de microbile de sticla care se aplici pe suprafata marcajului sau care pot fi introduse n
masa materialului la fabricatie.

7.1.6. Verificarea calititii
Punct de inmuiere. Clasele punctului de inmuiere pentru produse de marcare rutierd aplicabile la cald sunt date in
tabelul 1.
Tabelul 1 - Clasele punctului de inmuiere

Clasa Punctul de inmuiere °C
SPO Firi conditie specificata
SOl =65
SP2 >80
SP3 >95
SP4 =110

7.1.7. Penetratia

Clasele de penetratie pentru produsele de marcare rutierd aplicabile la cald sunt date in tabelul 2.
Tabelul 2 — Clase de penetratie

Clasa Durata de penetratie

INO Fi#ra conditie specificata

IN1 5s pand la 45s

IN2 46s pand la Smin

IN3 2min péni la 5min

IN4 6min péand la 20min

INS >20min
Conditiile de calitate pentru Retroreflexia si factorul de luminanti trebuie si fie aceleasi ca si in cazul
vopselelor.

7.1.8. Conditii de calitate

Reflexia la iluminarea farurilor vehiculelor.
Cu exceptia marcajelor prefabricate aplicate la cald, performantele trebuie si fie conforme cu tabelul 1.
Tabelul 1 — Clasele coeficientilor de luminanta retroreflectatd Ry, pe timp uscat

Tip si culoare Clasa R, minim
(conform EN 1436) mcd m*? 1x! i

Permanent

Alb si galben RO Fira performanti determinati

Alb RS 300

Galben R4 200

Temporar

Alb si galben RO Fira performantd determinati

Alb si galben R5 300

rezultate sub iluminarea farurilor vehiculelor.

produse de pulverizare retroreflectorizante.

NOTA 1 - clasa RO este previzutd situatia in care vizibilitatea marcajului este obtinuta fard ajutorul retroreﬂex1e1

NOTA 2 — aceste mésurditori nu privesc marcajul prefabricat aplicat la cald la care sunt adiugate in timpul aphcé.m

7.1.9. Factor de luminanti
Clasele factorului de luminanti f sunt date in tabelul 2.
Tabelul 2 — Clasele factorului de luminanii [} pe timp uscat.

Clasa

Tip si culoare (conform EN 1436)

Factorul de luminanti B minim

Permanent
Alb si galben BO Fard performanti determinat3
Alb B5 0,60

Galben | B3 0,40




Tip si culoare ﬁlj‘;?orm EN 1436) Factorul de luminanti p minim
Temporar

Alb si galben BO Fird performanti determinati
Alb B6 0,70

Galben B3 0,40

7.1.10. Aderenta
Clasele de aderentd pentru marcajele rutiere prefabricate sunt date in tabelul 3.
Tabel 3 — Clase de aderenta

Clasa Valori minime ale SRT
S0 Fara condifii

S1 SRT >45

S2 SRT =50

S3 SRT > 55

S4 SRT > 60

S5 SRT =65

Marcajele rutiere rezultate in urma aplicirii vopselelor tip masd plastici trebuie si indeplineasci conditiile de
calitate din SR EN 1436.

in timpul executirii marcajului rutier se va avea in vedere:

daci executantul efectueazi omogenizarea vopselei In ambalaj gi sitarea acesteia inainte de punerea in oper3;

daci se fac determindri periodice ale grosimii filmului ud de vopsea si a dozajelor de vopsea si microbile;
respectarea filmului marcajului;

banda de marcaj sé aibd un contur clar delimitat avind microbile sau bile mari repartizate uniform pe lungimea si
latimea benzii de vopsea;

la controlul vizual, marcajul rutier s prezinte rezistent la uzurs, luminanta si retrorefléxie uniform distribuite pe
toatd suprafaja marcajului;

in cazul nerespectirii prescriptiilor caietului de sarcini de cétre aplicator, acesta este obligat s refacd marcajul pe
cheltuiald proprie, in condiiile impuse de responsabilul desemnat sd supravegheze si si indrume in permanenta
executia lucrérilor de marcaje rutiere;

8. Receptia lucririlor

8.1. Receptia la terminarea lucririlor

Marcajul se receptioneazi la maximum 15 zile de la terminarea lucrérilor, distinct pentru fiecare tip de marcaj
(longitudinal, transversal sau diverse), prin intermediul unui Proces Verbal 5. Executantul trebuie si comunice
administratoruluj drumului data terminarii lucrarilor, iar administratorul drumului va organiza inceperea receptiei
lucrérilor.

La receptie participa ca membri:

un reprezentant al Executantului
un reprezentant al Beneficiarului;
un reprezentant al Consultantului.

Participd ca invitati
un reprezentant al Proiectantului, dupa caz;
un reprezentant al Polifiei Rutiere, dupa caz.

Comisia de receptiec examineaza:

respectarea prescriptiilor caietului de sarcini, prevederilor SR 1848/7-2015,

respectarea filmului marcajului;

rapoartele zilnice intocmite la aplicarea marcajului rutier;

rezistenta la uzura, calitatea vizuald a luminantei si a retroreflexiei;

geometria benzii de marcaj (lungime si litime), banda de marcaj si aibd un contur clar delimitat avind microbile sau
bile mari repartizate uniform pe lungimea i lifimea benzii de vopsea.

La terminarea examindrii, comisia va consemna observatiile si concluziile in procesul verbal de receptie, cu
constatirile ficute, decizind admiterea cu sau fira obiectii a receptiei, aménarea sau respingerea ei.

Daci se constatd deficiente de calitate la marcajul rutier, in ceea ce priveste geometria si aspectul general, dozajul de
vopsea i microbile, comisia poate hotéri refacerea marcajului pe cheltuiala executantului si propune termene de
remediete.

in cazul in care admiterea receptiei se face cu obiectii, in procesul verbal de receptie se vor indica in mod expres
acele lipsuri care trebuie remediate. Termenele de remediere se vor conveni cu executantul.

8.2 Receptia finali la expirarea perioadei de garantie

Se executd Tn apropierea datei expirdrii termenului de garantie, cu maximum 135 zile inainte de expirarea perioadei
de garantie, dar nu mai tirziu de 15 zile dup expirarea perioadei de garaniie.

Comisia de receptie finald, in aceeasi componenta mentionati la punctul 8.1, se intruneste la data si locul fixate de
presedintele comisiei.

Comisia verifica marcajul acceptat la receptia efectuati la terminarea lucririlor.




Comisia utilizeaz aceleasi proceduri tehnice ca si la receptia efectuati la terminarea lucririlor de marcaj.

Comisia analizeazi calitatea marcajului corespunzitor garantiei acordate. in caz de neconformitate, comisia
analizeaza factorii care au influentat sciderea duratei de viatd a marcajului.

Receptia se efectueazd prin determiniri vizuale, iar daci acestea conduc la opinii divergente in cadrul comisiei, in
ceea ce priveste rezultatele obtinute pentru rezistenta la uzurd, retroreflexie, luminanti si aderend, atunci se fac
masuratori cu aparate specifice.

in situatia in care comisia de receptie constatd deficiente de calitate ale marcajului rutier, in ceea ce priveste aspectul
marcajului, al dozajului de vopsea, microbile sau bile mari de sticla, a retroreflexiei, luminantei, aderentei, uzura,
comisia poate hotiiri remedierea marcajului pe cheltuiala executantului.

La terminarea receptiei finale comisia va consemna constatirile §i concluziile referitoare la calitatea marcajului
receptionat, in procesul verbal de receptie finald impreund cu decizia de admitere, cu sau fira obiectii, a receptiei, de
aménare sau de respingere a ei.

In cazul in care comisia de receptie finald recomand3 admiterea cu obiectii, amanarea sau respingerea receptiei, ea
va trebui s propund misuri pentru inliturarea neregulilor semnalate. in aceastd situatie administratorul drumului va
retine din garantia de buni executie contravaloarea lucririlor necorespunzitoare.

SEMNALIZARE RUTIERA
Cap. I TIPURI DE INDICATOARE RUTIERE, DIMENSIUNI

Art. 1 Tipuri de indicatoare
Art, 2 Dimensiunile indicatoarelor

Cap. I REGULI GENERALE DE AMPLASARE ALE INDICATOARELOR

Cerintele tehnice se refera la executia indicatoarelor rutiere , a dispozitivelor de sustinere si a mijloacelor auxiliare,
utilizate la semnalizarea permanenta si/sau temporara pe drumurile judetene.

Acestea cuprind clasificari dupa dimensiuni, simboluri, forme, prescriptii tehnice , precum si alte conditii ce trebuie
indeplinite de produsele susmentionate, in vederea utilizarii lor pentru semnalizarea drumurilor judetene.
Confectionarea, montarea, indicatoarelor rutiere si calitatea acestora trebuie sa corespunda prevederilor seriei de
standarde privind Siguranta circulatiei —Indicatoare rutiere (SR 1848/1,2,3).

Cap. I TIPURI DE INDICATOARE RUTIERE, DIMENSIUNI
Art. 1 TIPURI DE INDICATOARE

INDICATOARE DE AVERTIZARE

Sunt:

Triunghiuri echilaterale cu chenar rosu, prezentand o figura de culoare neagra pe fond alb.

Dreptunghi sau sageata rosie indicand directia curbei, pe fond alb.

INDICATOARE DE REGLEMENTARE

Indicatoare de prioritate:

Sageti albe cu chenar rosu,

Triunghi echilateral alb cu chenar rosu;

Octogon de culoare rosie cu inscriptia STOP de culoare alba;

Patrat galben cu chenar alb pentru a indica drum cu prioritate;

Cerc cu chenar rosu cu doua sageti, una rosie si alta alba;

Patrat pe fond albastru cu doua sageti, una rosie si alta alba.

Indicatoare de interdictie sau restrictie:

Cerc cu chenar rosu, cu inscriptii negre sau rosii pe fond alb sau albastru.

Indicatoare de obligare :

Cerc cu inscriptii pe fond albastru.

Indicatoare de orientare si informare :

Sunt panouri dreptunghiulare sau sageata , cu inscris sau simboluri, pe fundal:

verde pentru autostrazi;

albastru pentru celelalte drumuri;

galben pentru devieri temporare.

Indicatoare de orientare :

De forma dreptunghiulara sau sageata , cu inscrisuri(denumire localitati,etc.)de culoare alba pe fond verde sau
albastru.

Indicatoare de informare :

De forma patrata sau dreptunghiulara, pe fond albastru, cu simboluri pentru utilitati: trecere de pietoni,punct
sanitar,autostrada, restaurant, telefon, service,etc.

Semne aditionale:

De forma patrata sau dreptunghiulara, montate sub indicatoare, pentru atentionarea canducatorilor auto asupra unor
particularitati ale tronsoanelor de drum.




Art. 2 Dimensiunile indicatoarelor

Dimensiunile indicatoarelor de circulatie vor fi conform SR 1848/1,2.

Cap. I REGULI GENERALE DE AMPLASARE ALE INDICATOARELOR

Indicatoarele se instaleaza , de regula pe partea dreapta a sensului de mers. Cand conditiile locale sunt de asa natura
incat indicatoarele nu ar putea fi observate din timp de catre participantii la trafic, ele se pot repeta si pe partea
stanga , in zona mediana a drumului, pe un refugiu ori spatiu interzis circulatiei vehiculelor , deasupra partii
carosabile sau de cealalta parte a intersectiei , dupa caz, in loc vizibil pentru toti cei carora li se adreseaza.

Cand indicatoarele sunt instalate deasupra benzn sau benzilor , semnificatia lor este valabila numai pentru banda ori
benzile astfel semnalizate.

Pentru asigurarea vizibilitatii asupra indicatoartelor, acestea trebuie sa fie amplasate cat mai aproape de marginea
partii carosabile.

Pentru a se evita acrosarea lor de catre vehicule , se impune ca indicatoarele sa fie amplasate pe taluz sau dincolo de
sant, asigurand o distanta de minim 0,50 m de la marginea platformei drumului sau marginea trotuarului pana la
limita dinspre drum a indicatorului. Se recomanda ca aceasta distanta sa nu depaseasca 2,0 m.

Trebuie evitata amplasarea indicatoarelor in interiorul unei curbe sau imediat dupa iesirea din curba deoparece
exista riscul ca ele sa ramana in afara campului de vizibilitate al conducatorului auto, care nu trebuie sa-si abata
privirea de la partea carosabila a drumului; Pe timpul noptii, aceste indicatoare raman in afara unghiului de
iluminare al farurilor vehiculului, deci nu pot fi vazute.

In cazul unor indicatoare a caror pozitie este fixa ,asa cum sunt indicatoarele instalate la apropierea de o trecere la
nivel, amplasarea la distante strict precizate (150m, 100 m, 50 m) fata de calea ferata, semnalizarea se repeta si pe
partea stanga a drumului, in exteriorul curbei.

La executarea lucrarilor de montare stalpi si table indicatoare trebuie respectate obligatiile privind semnalizarea
punctelor de lucru in conformitate cu reglementarile in vigoare.

Montare/inlocuire si intretinere parapeti metalici

Parapetele de siguranta sunt definite pe niveluri de performanta si au drept scop de a opri vehiculele, de a readuce
vehiculele pe partea carosabila in anurnite lirnite de viteza, masa si unghi de lovire si de a asigura dirijarea pietonilor
si a altor utilizatori ai drumului.

Parapetele de siguranta sunt proiectate pentru a retine si redirectiona vehiculele in conditii bune de siguranta pentru
ceilalti utilizatori ai drumului.

Nivelurile de performanta pentru parapetele de protectie si atenuatorii de soc sunt stabilite pe baza celor trei criterii
principale legate de protectia vehiculelor: nivelul de protectie (N1, N2, H 1...H4b ), nivelul de severitate (ASI), a
socului si deformarea exprimata prin latimea de lucru.

Diferitele niveluri de performanta a parapetelor de siguranta permit beneficiarilor sa specifice clasa de performanta a
unui parapet de siguranta, ce urmeaza a fi amplasat.

Factorii de luat in calcul sunt: categoria drumului, amplasamentul acestuia, configuratia terenului, prezenta unor
structuri vulnerabile, zone adiacente periculoase, - conditii meteorologice locale nefavorabile ( ceata frecventa, furn,
etc.).

Calitatea fabricatiei, instalarea si durabilitatea sunt criterii de siguranta irnportante care se iau in considerare la
utilizarea acestor dispozitive.

Sistemele de protectie a autovehlculelor sunt clasificate pe diferite nivele de performanta, conform SR EN 1317-2:
clase de performanta, criterii de acceptare a incercarilor la soc si metode de incercare a parapetelor de siguranta.
Dupa felul construtiei parapetele pot fi din metal sau beton. Aceste tipuri de parapet au certificate de incercari
,»crash test”. Parapetele realizate din alte materiale trebuie sa aiba ,,crash test”. Materialele din care sunt realizate
parapetele trebuie sa respecte cerintele din proiect si prevederile din standardele in vigoare (SR EN 1317/1, 2, 3, 4,
5, 6).

Parapetele au urmatoarele niveluri de protectie:

- Protectie la un unghi de impact mic TI, T2 si T3
- Protectie normala NI si N2

- Protectie ridicata HI, H2 si H3

- Protectie foarte ridicata H4a si H4b

ALEGEREA SISTEMULUI DE PROTECTIE (parapete) conform AND 593/2012

Alegerea sistemului de protectie se va face tindnd seama de urmiitoarele probleme:

a) Nivelul de risc pentru terti

in situatia in care marginea platformei drumului se afla la o distant3 mai micd 10m de o constructie, trebuiesc luate
masuri de protectie, ca de exemplu:

- prezenta unor instalatii cu risc de explozii (gaze, produse petroliere);

- linii de medie si fnalta tensiune electrics; - zone de stationare utilizate intens (parciri, spatii comerciale);

- cdi ferate




b) Obstacole cu risc pentru pasagerii din autovehiculele care circuld pe drumul proiectat

- zone de debleu cu santuri pereate (cu taluzuri > de 1:6) situate la marginea platformei si taluzuri ascendente cu
pante > 1:3 (Hi);

- zone de rambleu cu taluze descendente (indltime totald > 2 m; rambleu + sant);

- zone de rambelu cu taluz> 1:5 la drumuri de clasa tehnici I si II si > 1:3 la drumuri de clasa IIL, IV si V si
inaltimea totald (rambleu + gant) <4,0 m (necesar parapet Hi);

- in zone cu ziduri avind h< 4,00 m (parapet H2); zone cu rambleu avand h > 4,00 m sau in zona zidurilor cu h >
4,00 m (parapete H3);

- drumuri amplasate in lungul unor réuri sau lacuri;

- drumuri situate pe versanti cu inclindri > 1:7;

- zone cu risc de prabusire a autovehiculelor de pe pasaje peste cii ferate, cdi navigabile sau de pe pasaje peste
drumuri de mare vitezi (tabel 5, poduri, parapete H4, etc).

¢) Viteza de circulatie pe drum

- Vitezi de circulatie mare, peste 80 km/h: autostrazi si drumuri cu patru benzi de circulatie.

- Vitezd de circulatie moderats, sub 80 km/h - elemente de protectie pentru drumuri nationale si alte drumuri
(elemente geometrice curbe, inaltime rambleu).

d) Zoni cu posibilitatea de parisire a autovehiculelor a partii carosabile

- zone cu multe curbe succesive cu raze mai mici decét razele racomandabile (profile in acoperis);

- zone cu modificari mari si atipice de directie (unghiuri la véarf sub 100 g la autostrizi sau unghiuri ascutite in zona
serpentinelor la drumuri);

- tronsoane de drumuri existente cu frecventa ridicatd a accidentelor (moderniziri de drumuri). (>3,5¢t).

¢) Intensitatea traficului (MZA)
Peste 3500 vehicule fizice/24 h si prezenta in acesta a peste 15% vehicule grele

f) Pozitia parapetului (pe zona mediand sau zona marginald)
- Pe zonele centrale (mediane) se vor realiza parapete tip H2, iar pentru protectia obstacolelor izolate,
nedeformabile, in zona mediand, se vor utiliza parapete de minim H3.

g) Parapetele pe poduri sau ziduri de sprijin.

Parapete pentru pietoni
Parapetele pentru protectia pietonilor se vor realiza conform prevederilor SR EN 1317 /6.

Pentru realizarea antemasura_torilor este necesara identificarea pozitiei kilometrice/tronsonului de drum, care
necesita montarea/inlocuirea de parapeti metalici. La stabilirea interventiilor ce urmeaza sa fie efectuate, se va
realiza o prioritizare a lucrarilor, in functie de bugetul alocat, astfel incat se vor executa imediat lucrarile de montaj
parapeti lipsa, urmate de cele deteriorate, degradate, etc., in vederea asigurarii sigurantei circulatiei rutiere pe
tronsonul unde se intervine.

Dupa inspectarea tronsonului desemnat, se stabileste un necesar si se intocmeste un tabel centralizator.

PARTEA IV —a
INTRETINEREA CURENTA LA PODURI SI PODETE

Intretinerea curenta la poduri si podete cuprinde totalitatea activitatilor de interventie ce se executa in scopul:
mentinerii podurilor si podetelor de sosea in starea tehnica corespunzatoare desfasurarii continue, confortabile si
fara pericol a circulatiei (cu mentinere parametrilor de rezistenta, stabilitate,siguranta la foc, protectia vietii
oamenilor si a mediului), refacerii elementelor degradate a podurilor si podetelor de sosea in cazul degradarilor
provenite din accidente.

Activitatile de intretinere curente se executa pentru mentinerea curateniei , esteticii, asigurarii scurgerii apelor si
pentru eliminarea unor degradari punctuale.

Calea pe pod

Curatarea de vegetatie , materiale solide si corpuri straine a rigolelor si trotuarelot;

Colmatarea fisurilor si crapaturilor imbracamintei bituminoase ale caii podului in conformitate cu ~ind. AND 547-
2013; Lucrarea se va executa inainte si dupa sezonul cu precipitatii si temperature cu maxime pozitive si negative.
La decaparea imbracamintii degradate de pe pod se va tine seama, in mod deosebit, de grosimile straturilor caii
intalnite pe pod in asa fel incat sa nu se deterioreze hidroizolatia .

Guri de scurgere




- decolmatarea gurilor de scurgere se va executa prin curatarea depunerilor de materiale solide din palniile de
evacuare ,inclusive de gheata, zapada sau depuneri de mixtura bituminoasa;,

- completarea gratarelor lipsa;

- inlocuirea tuburilor de prelungire deteriorate ;

- functionalitatea gurilor de scurgere trebuie asigurata permanent.

Trotuare

Completarea dalelor degradate sau lipsa , la trotuarele in solutia —canal pentru cable acoperit cu dale prefabricate, cu
refacerea locala a imbracamintii bituminoase pe trotuare;

Continuitatea suprafetei trotuarelor trebuie asigurata permanent.

Parapete

Refaceri izolate ale parapetelor pietonale prin :

-refacerea sudurilor degradate

- completarea elementelor metalice lipsa

-completarea suruburilor la sistemele de prindere

- refacerea zabrelutelor degradate

-refacerea elementelor degradate din beton(stalpi, mana curenta)
-refaceri locale ale vopsitoriilor.

Aparate de reazem si dispozitive antiseismice .

-Curatarea aparatelor de reazem si a dispozitivelor antiseismice de materiale solide si rugina , vopsirea si ungerea a
celor metalice.

Rampe de acces si racordarea cu terasamente

Refacerea cotelor liniei rosii in zonele cu tasari din spatele culeilor prin completarea si aducerea la profil a
imbracamintii asfaltice.

Intretinerea sferturilor de con prin curatarea de vegetatie si materiale solide a pereurilor.

Intretinerea aripilor ,coronamentelor podetelor si a camerelor de cadere.

Intretinerea prin curatare a scarilor de acces

La executarea lucrarilor de intretinere la poduri si podete va trebui sa se tine seama de respectarea semnalizarii cu
indicatoare si mijloace de avertizare corespunzatoare precum si respectarea normelor de protectia muncii specifice
acestor lucrari.

PARTEA V —a
ACTIVITATE DE IARNA

CAP.1. DATE GENERALE

Drumurile judetene sunt afectate in perioada de iarna de fenomene meteorologice ( ninsori, gheat, polei, etc. ) ce
pot determina Inriutitirea viabilititii acestora, dificultati in desfdsurarea traficului sau chiar inchiderea traficutui
rutier .

in vederea asigurarii circulatiei rutiere pe aceste drumuri judetene in conditii de siguranti In timpul iernii, sunt
necesar a fi executate o serie de lucrari care s conduci la prevenirea i combaterea lunecusului si a inzapezirii
acestora, inclusiv realizarea unei informéari prompte privind starea drumurilor, pentru participantii la trafic.
Activitatea are caracter strategic, de importanti judeteani si se desfagoard sub directa indrumare §i conducere a
Consiliului Judetean, prin serviciul de Infrastructura .

Modul de organizate a interventiilor, de actionare in timp si spatiu, de evidentiere i informare a acestora, sunt
previzute in ,, Normativ privind prevenirea si combaterea inzipezirii drumurilor publice ” indicativ AND nr. 525-
2005, aprobat prin Ordinul ministrului transporturilor, constructiilor si turismului si al ministrului administratiei si
internelor nr. 1945/2005/1265/2006 ,publicat in Monitorul Oficial al Romaniei nr. 476 bis din 1 iunie 2006.
Prezentul plan are ca obiect executarea lucrarilor de intretinere curentd pe timp de iarnd constind in lucrari de
deszdpezire si de combatere a poleiului pe drumurile judetene, din judetul calarasi, drumuri aflate in administrarea
Consiliului Judetean Calarasi .

CAP.2. CATEGORIILE DE SERVICII PENTRU DESZAPEZIRE SI INTERVENTII LA DRUMURILE
JUDETENE, CE FAC OBIECTUL MODUL DE OPERARE

Pentru realizarea serviciilor de deszapezire a drumurilor judetene, se are In vedere executarea urméatoarelor categorii
de servicii :

Tmprastiere manuala material antiderapant din gramezi cuprinde procurarea materialului derapant, transportul i
depozitarea in gramezi i imprastierea acestuia pe sectoarele de drum periculoase;

fmpragtiere mecanizata material antiderapant cuprinde procurarea materialului derapant, incircarea din depozit i
impristierea mecanizati a acestuia

Curitare mecanizati a zipezii, din care:

e s i o i e



3.1 cu autofreza;

3.2 cu alte utilaje (autogreder, greder semipurtat, autocamion cu lami, buldoexcavator, incarcator etc.)

Curétare manuald a zipezii cuprinde curatarea manuali in zonele in care nu se poate actiona mecanizat- poduri,
podete, pasaje, treceri la nivel, etc. — si asigurarea scurgerii apelor prin realizarea de nise in cordoanele de zipads ;
Servicii tehnologice cuprind costul activititilor pregititoare desfisurate de citre operator in ziua / zilele in care nu
desfdsoari activitati operative de interventie.

CAP.3. PRESCRIPTII TEHNICE

Realizarea serviciilor de deszapezire, constd in ecliberarea si curatirea partii carosabile de zapada, de combatere a
poleiului (lunecusului) si servicii de patrulare/asteptare.

Prin servicii de desziipezire se intelege totalitatea activitatilor specifice de prevenire a inziipezirii sau indepirtare a
zapezii de pe platforma drumului.

Prin lucrari de combatere a poleiului (lunecusului) pe partea carosabild a drumului se intelege totalitatea activitailor
specifice constdnd in impristierea, prin diferite metode, de material ‘antiderapant, avind ca scop asigurarea
sigurantei circulatiei rutiere.

Prin servicii tehnologice se inteleg activitatile desfésurate in perioada in care nu sunt necesare interventiile dar se fac
pregétiri in vederea interventiilor.

3.1. SERVICII DE DESZAPEZIRE

in functie de intensitatea fenomenelor meteorologice, lucririle de deszipezire se desfiagoari de reguli in trei faze,
respectiv:

3.1.1 Prevenirea inzipezirii drumurilor;

3.1.2 Deszéapezirea drumurilor;

3.1.3 Scurgerea apelor

3.1.1 Prevenirea Inz#pezirii drumurilor

Prevenirea inzdpezirii drumurilor se realizeazi mecanizat prin patrulare cu utilaje. Aceasti actiune se desfisoara in
timpul ninsorilor linistite §i debuteaza cénd stratul de zipadi atinge o grosime de 3 cm .

Patrularea se efectueazi si cind viscolele sunt slabe ( tiria vantului sub 30 km/ori), iar zipada spulberati nu poate
imobiliza utilajele pe drum.

Utilajele folosite pentru patrulare sunt in general utilaje cu lama (plug metalic tractat , etc.) sau autovehicule la care
se monteaza in fatd lamé metalici (autospeciale, autocamioane, autobasculante, tractoare rutiere, UNIMOG, etc.).
Prin operatiunea de patrulare, zipada se va aduna in cordoane pe acostamente si se va evacua ulterior in zona de
siguranti a drumului cu ajutorul utilajelor cu cup# frontald, cu ajutorul autogrederelor sau manual, in zonele
inaccesibile utilajelor.

fn caz de viscol puternic, cind viteza vantului depiseste 30 km/h iar zipada spulberati se depune in urma utilajelor
de deszipezire ficind ineficientd activitatea acestora, se va inceta activitatea de patrulare sau desziipezire pani la
incetarea viscolului si se va proceda la inchiderea tronsonului de drum afectat, de comun acord cu administratorul
drumului si cu organele de politie.

3.1.2 Deszipezirea drumurilor

in cazul in care zipada depusa pe drum in strat uniform sau sub formd de suluri nu mai poate fi inlituratd prin
actiuni de patrulare (gredere semipurtate, auto cu lama, UNIMOG, etc) iar circulatia autovehiculelor este intrerupt,
se va interveni cu utilaje pentru indepartarea zépezii de pe partea carosabili.

in aceasta situatie, se pot folosi :

- autofreze,

-utilaje cu lamd, (ex. autogredere, buldoexcavatoare , etc.)

-utilaje pe pneuri cu cupi frontala

Dupa eliberarea pértii carosabile de zapada, cordonul de zipadi de pe acostamente se va evacua cu ajutorul
utilajelor specifice in zona de siguranti a drumului.

Prin indepértarea zapezii de pe platforma drumului se va urmiri asigurarea conditiilor pentru curitirea completi a
partii carosabile, degajarea acostamentelor si asigurarea conditiilor pentru scurgerea apelor.

Dupd indepirtarea zipezii de pe platform3, se va continua curiiirea parii carosabile actiondndu-se cu
raspanditoarele de materiale antiderapante (daci sunt conditii de formare a poleiului).

Pe partea carosabild a drumului se va actiona cu utilaje pe pneuri.

In cazuri exceptionale, folosirea utilajelor cu genile pentru curitirea zdpezii de pe sectoarele de drum cu
imbréacdminti moderne, se va face lisand un strat de z3padi suficient (10-15 cm) pentru protejarea pértii carosabile,
care se va inldtura apoi cu autogrederele sau cu autovehiculele cu lama.

fn cazul zapezilor mari, deszipezirea drumurilor pietruite se realizeazi cu utilaje cu lama orientabild (buldozere,
buldoexcavatoare, autogredere,ete.).

Pentru zipada depusi in strat uniform si afanati, in grosime de pani la 0,4 m sau depusi in suluri pani la 0,6 m, pot
fi folosite tractoarele rutiere cu lama.

La grosimi mai mari, se va actiona cu tractoare genilate, autogredere, etc.




3.1.3 Scurgerea apelor

3.1.3.1 Scurgerea apelor de pe partea carosabild

In vederea asigurdrii scurgerii apelor de pe partea carosabil si acostamente dupd executarea lucrdrilor de largire a
drumului prin indepirtarea zipezii, se vor asigura, unde este necesar, slifuri suficient de late, care si permitd
evacuarea apei din topirea zéipezii.

In curbe, se va indeparta zipada din santuri, astfel ca la topirea zapezii, apa sd poat fi condusd spre locurile de
scurgere, evitdndu-se astfel formarea de gheatd sau acoperirea unui sector de drum mai lung cu gheatd, prin
traversarea acesteia de pe o parte pe alta a drumului.

3.1.3.2 Scurgerea apelor in dreptul lucrérilor de artd

La poduri, pasaje denivelate, viaducte §i podete, zipada va fi indepirtatd de pe coronamente, la bordurd, trotuare §i
pe o lungime de min. 10 m, Tnainte i dupa acestea.

Se vor desfunda de asemenea gurile de scurgere, santurile si ciminele de linigtire.

Se indepirteazi §i curdfd zipada din dreptul parapetilor grei din zidarie sau beton, executdndu-se totodatd slituri la
capetele si la mijlocul acestora, unde este posibil, pentru a impiedica ca apa rezultat¥ din topirea zipezii sd erodeze
acostamentele .

3.2 COMBATEREA POLEIULUI $I LUNECUSULUI

Lunecusul pe drum poate apérea in urmdtoarele situatii:

- cale umeda si inghet,

- brumi groasi sau strat subtire de zipada, semitopiti si inghetatd,

- slefuirea suprafetelor de zdpada prin alternanta temperaturilor sub trafic,

- ploaie pe suprafafa ciii rece,

- ploaie de cristale de gheata,

- furtuni de zdpada,

- ceatd i temperaturi scizute,

- chiciurg;

Materialul antiderapant ce se va folosi pentru prevenirea si combaterea poleiului si a Iunecusului, este: nisip
amestecat cu sare (NaCl) .

Avénd in vedere starea de uzurd avansata a majoritatii drumurilor asfaltate, procentul de sare din amestec, va fi de
conform cu Normativul AND 525/2013 sau conform stabilirii de comun acord.

Raspandirea materialului antiderapant se va executa obligatoriu mecanizat, cu autoutilaje speciale ( UNIMOG si/sau
autocamioane dotate cu rispanditoare de material).

Utilajele de rispandire a materialelor antiderapante trebuie s asigure o rispandire uniformé, pe toatd Iatimea partii
carosabile.

Materialul antiderapant se va raspandi cu un dozaj de 100-300 gr/mp in functie de grosimea ghetii §i de gradul de
periculozitate al sectorului respectiv.

In cazul aparitiei poleiului, se va actiona pe toatd lungimea refelei afectate de polei, pe toatd latimea partii
carosabile, acordand o atentie deosebiti sectoarelor periculoase.

Sectoarele de drum periculoase, sunt urmdtoarele :

- pantele cu declivitat3ti mari , pe lungimea pantei §i 150 m fnainte §i dupd panta,

- podurile si pasajele, inclusiv rampele acestora,

- trecerile de nivel peste calea feratd, pe cite 150 m lungime pe ambele parti,

- in curbele periculoase ;

- parcirile amenajate;

Pe aceste sectoare se vor amplasa grimezi de material antiderapant (0,5 mc/grimada la fiecare 10 m pe lungimea
sectorului periculos) pentru situatii de urgenta. fmpragtierea materialului antiderapant din gramezi se va face
manual, prin lopétare, ori de céte ori este necesar .

Ofertantul va asigura un stoc tampon de carburant pentru min 10 zile (3000 litri), precum si un stoc de material
antiderapant (400 TO).

Intreg personalul din cadrul bazelor de deszipezire, precum §i personalul care deserveste utilajele si mijloacele de
transport va fi instruit corespunzitor specificului activit#itii sale.

Prestatorul va purta toatd rispunderea pe durata contractului pentru eventualele accidente, pagube sau alte efecte
negative provocate ca urmare a nerespectérii prevederilor prezentului plan.

3.3. SERVICII TEHNOLOGICE $1 DE INFORMARE PRIVIND ACTIVITATILE DESFASURATE

Se considerd activitati tehnologice, pregitirea de catre operator pentru ziua / zilele 1n care prestatorul nu desfagoard
activitagi operative de interventie pe drumurile judefene, dar se fac pregatiri in vederea interventiilor.

Activitatile pregatitoare presupun informarea asupra starii drumurilor in vederea actionrii, mentinerea utilajelor/
echipamentelor in stare operativi .

Serviciile tehnologice se vor plati numai in zilele in care nu se actioneaza sub nici o form, in limita a 24 ore / zi.

La baza de deszipezire a executantului se va organiza un serviciu operativ cu caracter permanent .

fn scopul coordondrii utilajelor si a echipelor de interventie, este necesar ca prestatorul sd posede un sistem
informagional propriu (radio, telefon, telefon mobil, statii de emisie-receptie).

Toate utilajele, mijloace de transport, precum si bazele de deszapezire i punctele de sprijin vor fi dotate cu mijloace
de comunicare, de verificare si de urmarire/monitorizare a acestora in timp real.



Pentru a putea interveni in timp util, prestatorul are obligatia s3 cunoasca in orice moment situatia reald de pe teren,
organizdnd in acest scop modalitatea consideratd oportuni de obtinere a informatiilor din teren .

Prestatorul de servicii va proceda obligatoriu la informarea administratorului drumului (responsabilii din cadrul
serviciului Infrastructura a Consiliului Judetean Calarasi), inainte de a actiona cu activitatile specifice de iarni.
Informarea se va realiza telefonic si va contine urmatoarele date:

- numele persoanei care informeazi;

- sectorul/ sectoarele de drum pe care urmeazi a se va actiona;

- starea vremii : - cer ; - precipitatii ;

-starea pértii carosabile care determin3 interventia si tipul de activitate ce urmeazi a fi prestati;

- utilajele cu care se actioneazi (cu nr. de circulatie, insotitori, persoanele care le deservesc); si

- ora plecirii ;

Aceste informatii, completate cu:

-ora sosirii §i

-cantitétile cu care s-a actionat, pe fiecare categorie de lucrari in parte

( to material antiderapant, ore functionare utilaj, etc.),

Vor fi inscrise, in maxim 24 de ore, in “/URNALUL DE ACTIVITATE PE TIMP DE IARNA privind combaterea
lunecugului si a zapezii ce va fi prezentat in acelasi termen, pentru VIZA la responsabilii din serviciul
Infrastructura.

Acest jurnal, vizat de citre responsabilul de zond, va constitui actul primar ce va sta la baza decontirilor .

CAP. 4 INTERVALE DE TIMP MAXIME DE INTERVENTIE

Intervalele de timp maxime pentru interventii, functie de nivelurile de interventie, au fost stabilite conform
INDICATIV AND nr, 525-2013. Nivelul de interventie N.I.2, unde sunt incadrate majoritatea drumurilor judetene,
presupune respectarea urmatoarelor intervale de timp maxim pentru interventii: '

- deszdpezirea drumului pe minimum o bandi de circulatie: 24 ore, de la incetarea viscolului sau a ninsorii viscolite;
- curdtirea zapezii de pe toatd platforma drumului: max. 5 zile de la incetarea viscolului sau a ninsorii viscolite;
-raspéndirea materialelor antiderapante pentru combaterea lunecusului: max. 5 ore, de la aparitie;

Nivelul de interventie N.L3, presupune respectarea urmétoarelor intervale de timp maxim pentru interventii:

- deszédpezirea drumului pe minimum o bandi de circulatie: 48 ore, de la incetarea viscolului sau a ninsorii viscolite;
- curdtirea zdpezii de pe toatd platforma drumului: max. 7 zile de la incetarea viscolului sau a ninsorii viscolite;
-raspandirea materialelor antiderapante pentru combaterea lunecugului: max. 7 ore, de la aparitie;

La executarea lucrérilor de deszdpezire si de combatere a poleiului pe drumurile incadrate la acelasi nivel de
interventie, se va tine cont de urmétoarea ordine de prioritate:

1. Drumurile judetene de penetrare in resedinga de judet ,

2. Drumurile judefene de penetrare in oragele si municipiile judetului

3. Drumurile judetene care realizeazi legitura intre centrele de comuna

4. Drumurile judetene care realizeazi legitura intre centrele de comunai si satele arondate

CAP. 5. RECEPTIE SI VERIFICARI

Verificarea in teren a lucrarilor prestate, se va realiza prin controale selective si inopinate in zonele in care se
actioneazi, efectuate de catre responsabilii de zone si reprezentantul Consiliului Judetean Calarasi.

Receptia lucrarilor prestate, va avea loc in timp util, prin acceptarea situatiilor de lucrari intocmite de ciitre prestator.
in vederea acceptirii, situaiile de lucréri depuse de prestator vor fi verificate in prealabil prin compararea acestora
cu datele inscrise in “JURNALUL DE ACTIVITATE PE TIMP DE IARNA”, avizat de citre responsabilii de zone
si cu rapoartele echipamentelor de monitorizare montate pe utilaje.

La baza acceptarii situatiilor de lucriri vor sta ca dovada si facturile pe materialele utilizate, figele utilajelor, foile de
parcurs, bonuri de transport, avize de insotire a marfii, rapoartele echipamentelor de monitorizare montate pe utilaje.

CAP. 6 PREVEDERI GENERALE PRIVIND DERULAREA CONTRACTULUI
In executarea contractelor, prestatorul de lucrari va respecta termenele maxime de interventie, functie de nivelele de
interventie, specificate la cap. 4 din prezentul plan.

PARTEA VI -a
ALTE LUCRARI DE INTRETINERE

Aceste lucrari se vor executa la solicitarea Beneficiarului si pot cuprinde o serie de operatiuni dupa cum urmeaza:
a) Intretinerea platformei drumului :

- Curaterea platformei drumului de noroiul adus de vehicule de pe drumurile laterale;

- Aducerea la profil a acostamentelor prin taierea manuala sau mecanizata , taierea dimburilor , completarea cu
pamant, taieri de cavalieri;

- Cosirea vegetatiei ierboase in zona (acostamente, santuri);

- Taierea arborilor batrani, uscati, deformati sau rupti.

b) Asigurarea scurgerii apelor din zona drumului:

- Curatarea santurilor si rigolelor;




- Decolmatarea sau desfundarea santurilor, a canalelor de scurgere a podetelor.

¢) Intretinerea mijloacelor pentru siguranta circulatiei rutiere:

-Indreptarea stalpilor si a indicatoarelor de circulatie;

-Spalarea si revopsirea bornelor km ;

-Intretinerea parapetelor .

d) Cosirea vegetatiei ierboase din zona drumului se va executa mecanizat iar acolo unde sunt zone greu accesibile
pentru utilaje se va executa manual. Aceasta lucrare se executa pentru a se putea asigura o buna vizibilitatea pe drum
precum si pentru asigurarea vizibilitatii indicatoarelor rutiere in vederea asigurarii sigurantei circulatiei utilizatorilor.
Executarea acestor lucrari se va face cu respectarea semnalizarii punctelor de lucru cu mijloace de semnalizare in
conformitare cu reglementarile in vigoare.

PARTEA VII -a
LUCRARI AFERENTE REPARATIILOR CURENTE LA DRUMURILE PUBLICE

a) Lucrari pentru aducerea drumurilor, podurilor, pasajelor, tunelurilor in starea tehnica initiala in
urma unor evenimente accidentale (inundatii, cutremure, alunecari etc.)

- refacerea corpului drumului dupa inundatii prin realizarea fundatiei drumului (strat balast si piatra
sparta) si a straturilor de mixtura asfaltica alcatuite din strat de legatura tip BA22.4 de 6 cm si strat de uzura
tip BA16 de 5 cm, in vederea redarii in circulatie a sectorului de drum afectat in conditii de siguranta
rutiera.

- refacerea drumurilor si podurilor dupa accidente rutiere si redarea acestora in circulatie in conditii de
siguranta rutiera.

b) Imbracaminti bituminoase usoare (1.B.U)
in situatia existents, unele drumuri au imbricimintea din agregate naturale de balast i piatrd spartd. Sub
actiunea traficului si a factorilor climatici, suprafata drumurilor s-a degradat prezentind defectiuni grave (gropi,
figase) conducand la necesitatea intretinerii si reparatiei drumurilor prin metode perfectionate de impermeabilizare
Datorita lipsei santurilor sau al colmatarii acestora apa din precipitatii a stagnat pe carosabil agravand degradarea
acestora.
Oportunitatea lucririi este impusd s§i din considerente economice , prin modemizarea drumurilor se
reduce costul deplasirii pe km si cea la carburanti , lubrefianti si anvelope.
Totodati creste eficienta §i siguranta circulatiei autovehiculelor, mirind starea de viabilitate a drumurilor
corespunzitor traficului actual §i de perspectiva.
imbracamintile bituminoase asfaltice reprezinti un ansamblu de tehnologii aplicate pentru repararea drumurilor si
se executa conform cu prevederile normativului CD 16/2000.
in profil transversal tip, drumurile au forma de acoperis conform anexi din O.G. nr.43/1997, cu doud pante egale
de 2,5% avénd partea carosabili de 6,0 m latime, acostamente 2 x 0,75 (2 x1,00) m, cu pante transversale de 4%.
Realizarea aplicarii de imbriciminti bituminoase asfaltice usoare este precedaty de lucrdrile de reparare a
degradirilor prin scarificare si reprofilare a pietruirii existente, agternerea uniformi si la profil a materialelor de
adaos, compactarea in grosime medie de 10-25 cm, verificarea si corectarea profilului transversal (conf. STAS
6400/84).
Pentru lucririle de executle a Imbricamintilor bituminoase usoare se fac calcule de dimensionare a sistemelor rutiere
respective si de eficienta economici in functie de traficul actual §i de perspectivd, de structura acestuia si de durata
de exploatare normati. Dimensionarea imbracimintilor bituminoase ugoare se face pe o duratd de 7 ani.
Straturile din care se va executa imbracimintea bituminoasa asfalticd usoara pot fi:
- strat de uzurd de 4,00 cm grosime BA16
- strat de legdturd binder de 6,00 cm grosime din BA 22.4
- strat de material pietros (agregate naturale) conform STAS 6400-84 in vederea asigurarii capacitatii
portante pentru traficul de perspectiva.
- acostamente 2 x 0,75 pietruite
Suprafata pe care se aplicd mixturile asfaltice trebuie amorsati in prealabil cu emulsie bituminoasa.

¢) Ranforsari sisteme rutiere ( cu lianti bituminosi si hidraulici)
-decaparea si indepartarea straturilor de fundatie infestate cu pamant
-sapatura pentru aducerea la cota a fundatiei drumului
-compactarea patului drumului
-asternerea straturilor de balast si piatra sparta si a straturilor de legatura si uzura
-asternerea stratului de balast si a stratului de beton de ciment, inclusiv protectia lui
-executia lucrarilor de siguranta a circulatiei(marcaje si indicatoare rutiere)

d) Benzi suplimentare pentru vehicule lente
Realizarea benzii a III a in rampe, pentru vehicule lente, conform programelor intocmite in acest scop.

e¢) Eliminarea punctelor periculoase, amenajari intersectii
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Acolo unde se constata gatuiri si ingreunari ale circulatiei rutiere, se vor executa lucrari de realizare a
sensurilor giratorii sau benzi suplimentare pentru decongestionarea circulatiei.
PARTEA VIII -a
SERVICII PREGATITOARE AFERENTE INTRETINERII SI REPARATIEI DRUMURILOR PUBLICE
a) Intocmirea documentatiilor tehnico-economice pentru lucrarile de intretinere si reparatii la drumuri

- realizarea documentatiilor tehnico-economice necesare efectuarii lucrarilor de imbracaminti bituminoase
usoare sau alte lucrari de reparatii curente.

Intocmit,
Ing. Cioclu Radu




Anexa. nr. 4

MODEL DE CONTRACT
de delegare a gestiunii serviciilor de administrare, intretinere,
exploatare si reparare a drumurilor judetene si a infrastructurii aferente

1.Partile contractante

Unitatea Administrativ Teritoriald Judetul Calarasi prin Consiliul Judetean Calarasi, cu sediul in Calarasi,
str. 1 Decembrie 1918, Nr. 1, jud. Calarasi, telefon: 0242311301 cod fiscal/cod unic de inregistrare 4294030,
cont Trezorerie RO65TREZ20124510220XXXXX, deschis la Trezoreria Municipiului Calarasi,
reprezentatd prin ec. Vasile Iliutd, avand functia de Presedinte, in calitate de Autoritate contractantd, pe de o
parte

si

SC Drumuri si Poduri SA Calarasi (operator de servicii publice), cu sediul in Calarasi, str. Independentei,
nr. 5A, jud. Calarasi, telefon/fax 0242318785, numdr de inregistrare J51/156/1998, cod fiscal/cod unic de
inregistrare 10631629, cont nr. RO26TREZ2015069XXX000953 deschis la Trezoreria Municipiului
Calarasi, reprezentat prin Nitu George Adrian, avand functia de Director General, in calitate de operator de
servicii publice de administrare, Intretinere, exploatare si reparare a drumurilor judetene si a infrastructurii
aferente, pe de alti parte.

2.Definitii

in prezentul contract urmitorii termeni vor fi interpretati astfel:

« contract —prezentul coniract §i toate anexele sale;

» autoritate contractanti si operator - pirgile contractante, asa cum sunt acestea numite in prezentul
contract;

 pretul contractului - pretul platibil operatorului de citre autoritate contractantd, in baza contractului,
pentru indeplinirea integrala si corespunzitoare a tuturor obligatiilor sale, asumate prin contract;

+ amplasamentul lucririi — reteaua de drumuri, poduri si podete de pe raza Judetului Calarasi aflate in
administrarea operatorului;

»  forta majori- reprezint o imprejurare de origine externd, cu caracter extraordinar, absolut imprevizibila
si inevitabild, care se afld in afara controlului oricdirei parti, care nu se datoreazi greselii sau vinei
acestora, si care face imposibild executarea si, respectiv, indeplinirea contractului; sunt considerate
asemenea evenimente: rizboaie, revolutii, incendii, inundatii sau orice alte catastrofe naturale, restrictii
apdrute ca urmare a unei carantine, embargou, enumerarea nefiind exhaustiva, ci enuntiativd. Nu este
considerat for{3 majora un eveniment asemenea celor de mai sus care, fard a crea o imposibilitate de
executare, face extrem de costisitoare executarea obligatiilor uneia din pérti; * zi- zi calendaristica; an-
365 zile.

3.Interpretare

3.1.  In prezentul contract, cu exceptia unei prevederi contrare, cuvintele la forma singular vor include
forma de plural si vice versa, acolo unde acest lucru este permis de context.
3.2.  Termenul “zi”sau “zile” sau orice referire la zile reprezintd zile calendaristice daca nu se specificd

in mod diferit.



4.0Obiectul contractului

4,1.0biectul prezentului contract il constituie executarea serviciului de administrare, intretinere, exploatare
si reparare a drumurilor judetene si a infrastructurii aferente, constand in:

-exercitarea prerogativelor ce revin administratorului conform legislatiei in vigoare privind regimul
drumurilor in scopul mentinerii retelei de drumuri judetena intr-o stare tehnica corespunzitoare desfasurarii
traficului in conditii de sigurant.

-executarea de lucriri si servicii aferente drumurilor publice, conform nomenclatorului aprobat prin O.M.T.
nr. 78/1999 modificat prin Ordinul 346 din 15.05.2020, pe bazi de programe anuale/trimestriale/lunare
propuse de operatorul serviciului, conform caietului de sarcini si insusite de autoritatea contractanta.
4.2.Sunt exceptate lucririle de reparatii capitale si investitiile care cad in sarcina autoritatii contractante.
4.3.Serviciul previizut in prezentul contract este in conformitate cu caietul de sarcini intocmit potrivit
strategiei si programului Consiliului Judetean Calarasi privind serviciile publice si cerintele referitoare la
siguranta.

4.4.Caietul de sarcini in care se precizeazd modul de operare si tipul de lucréri face parte integrantd din
prezentul contract.

5.Durata contractului

4. 1.Durata prezentului contract este de 10 ani, cu drept de prelungire, cu acordul pértilor, prin Act
Aditional, pentru o perioada cel mult egald cu perioada initiala.

5.2.In cazul in care autoritatea contractanti nu doreste prelungirea contractului la expirarea acestuia, va
anunta in scris operatorul cu cel putin 6 luni inainte de expirarea termenului contractual si va demara
procedura de incredintare a serviciului conform procedurilor legale.

6.Documentele contractului Documentele

contractului sunt:

- Caietul de sarcini

- Regulament de organizare si functionare a serviciului de administrare a drumurilor judetene si a
infrastructurii aferente

7.Executarea contractului
Executarea contractului incepe cu data de , dupi semnarea acestuia de ambele pérti.

8.Protectia patrimoniului cultural national (daca este cazul)

8.1.Toate fosilele, monedele, obiectele de valoare sau orice alte vestigii sau obiecte de interes arheologic

descoperite pe amplasamentul lucrérii sunt considerate, in relatiile dintre pérti, ca fiind proprietatea absoluta

a autoritatii contractante.

8.2.0peratorul are obligatia de a lua toate precautiile necesare pentru ca muncitorii sii sau oricare alte

persoane si nu indeparteze sau s deterioreze obiectele previzute la clauza 8.1, iar imediat dupd descoperirea

si Tnainte de indepartarea lor, de a instiinta autoritatea contractantd despre aceastd descoperire si de a

indeplini dispozitiile primite de la autoritatea contractants privind indepéartarea acestora. Dacd din cauza

unor astfel de dispozitii operatorul sufera intarzieri, atunci, prin consultare, partile vor stabili orice prelungire

a duratei de executie la care operatorul are dreptul.

8.3.Autoritatea contractanti are obligatia, de indata ce a luat la cunostin{a despre descoperirea obiectelor
previzute la clauza 8.1, de a instiinta in acest sens organele de politie si comisia monumentelor istorice.

9.Drepturile i obligatiile operatorului

9.1.Drepturile operatorului

Operatorul serviciului public are urmétoarele drepturi:

9.1.1.S# exploateze in mod direct, pe riscul si rispunderea sa, bunurile, activitatile si serviciile ce fac obiectul
contractului.

9.1.2.84 incaseze contravaloarea serviciilor prestate.

9.1.3.84 aplice tarifele aprobate de autoritatea contractantd pentru decontarea lucrarilor ce fac obiectul
serviciului.



9.1.4.S3 asigure suportul necesar autoritatii contractante in vederea constatarii si aplicarii de sanctiuni pentru
nerespectarea normelor utilizarea drumurilor publice, conform O.G. nr. 43/1997 modificati.

9.1.5.84 suspende prestarea serviciului, cu un preaviz de 30 zﬂe in cazul depésirii termenul de achitare a
facturii. »

9.1.6. Sa suplimenteze efectivul de dotari, la nevoie, in cazuri justificate, prin incheierea de contracte de
prestari servicii cu entitati terte, in limitele terifelor aprobate de catre Autoritatea Contractanta.

9. 2.Obligatiile operatorului

9.2.1.84 execute integral operatiunile stabilite in caietul de sarcini si programele anuale de lucrari.

9.2.2.84 1si asigure in cel mai scurt timp dotarea tehnica si s dispund de personalul aferent prestirii
serviciilor.

9.2.3.84 incheie contracte cu operatorii serviciilor de salubrite pentru colectarea si indepirtarea deseurilor
rezultate din activitatea care rezulta din prezentul contract.

9.2.4.In cazul aparitiei unor cauze de forta majord care determina Intirzieri in executia serviciului sau chiar
incetarea temporari a acestuia, operatorul de servicii publice va anunta de indati autoritatea contractanti si
va contribui la minimalizarea efectelor negative ivite.

9.2.5.54 notifice autoritatea contractant, in regim de urgenta, atunci cind constati deficiente ce impiedica
desfisurarea continua si permanent a serviciului.

9.2.6.54 ia masuri imediate pentru remedierea unor defectiuni i deranjamente aparute in functionarea
serviciului i sa limiteze durata interventiilor.

9.2.7.54 sesizeze autorititilor competente orice deficiente constatate in desfigurarea serviciului public.
9.2.8. Sa nu subcontracteze lucrarile prevazute in prezentul contract.

10.Drepturile si obligatiile autorititii contractante

10.1.Drepturile autoritatii contractante

Consiliul Judetean Calarasi péstreaza prerogativele privind adoptarea politicilor si a strategiilor de
dezvoltare a serviciului, respectiv a programelor de dezvoltare a sistemelor rutiere precum si dreptul de a
urmdri, controla si supraveghea:

10.1.1.Modul de respectare si indeplinire a obligatiilor contractuale asumate de operatorul de servicii prin
caietul de sarcini.

10.1.2.Calitatea si eficienta serviciilor prestate la nivelul indicatorilor de performanta strabiliti prin caietul
de sarcini.

10.1.3.Modul de administrare, exploatare, conservare, mentinere in functiune si dezvoltare a infrastructurii
rutiere, conform caietului de sarcini.

10.1.4.Modul 'de formare si stabilire a tarifelor privind decontarea lucririlor ce fac obiectul serviciului,
precum §i ajustarea acestora.

10.1.5.S4 notifice operatorul asupra modului de administrare a infrastructurii rutiere.

10.1.6.Autoritatea contractanti si rezerva dreptul de a scoate temporar din administrare acele sectoare de
drum pe care executa lucriri de reparatii capitale sau investitii

10.1.7 Autoritatea contractanta are dreptul sa contracteze serviciile unor entitati terte cu atributii in controlul
executarii in conditii de calitate a lucrarilor prevazute in prezentul contract.

10.2.Obligatiile autorititii contractante

10.2.1.83 puni la dispozitie operatorului de servicii publice strategia si programele de masuri si actiuni
privind administrarea domeniului public. Modificarile survenite in strategia privind administrarea
domeniului public, care reclama cantitati de lucrari suplimentare fatd de lucririle contractate, vor face
obiectul unui nou contract sau Act Aditional dupa caz.

10.2.2.84 acorde sprijin operatorului de servicii publice pe parcursul derulirii contractului, la initiativa
acestuia de a imbunétifi serviciul prestat, pentru toate actiunile care nu contravin interesului cresterii calitatii
serviciului respectiv.

10.2.3.84 achite contravaloarea prestatiilor efectuate de operator, conform clauzelor contractuale.

10.2.4.83 avizeze preturile si tarifele operatorului, corespunzator influentelor generate de modificarea unor
preturi si tarife.

10.2.5.84 verifice situatiile de lucréri si s3 emitd acceptul de plata.



10.2.6.84 notifice operatorul asupra incheierii oricror acte si intelegeri ce pot influenta buna desfasurare a
serviciului public.

11 Modalitati de platd

11.1.Valoarea contractului este in conformitate cu bugetul defalcat pe trimestre si aprobat de Consiliul
Judetean Calarasi pentru lucririle care fac obiectul contractului.

11.2.Valoarea lucrérilor corespunde tarifelor aprobate de autoritatea contractants, aflate in vigoare la data
semndrii contractelor anuale.

11.3.Decontarea lucrarilor efectuate se face pe baza proceselor verbale de constatare, care se incheie lunar
intre autoritatea contractanta si operatorul de servicii publice.

11.4.Plata lucrdrilor se face pe baza facturii emise de operator, cantititile de lucriri executate fiind
confirmate prin proces-verbal de constatare incheiat intre autoritatea contractanti si operatorul de
servicii publice.

11.5.Preturile si tarifele serviciului public de administrare a drumurilor judetene se fundamenteazi pe
costurile de productie, exploatare, intretinere, reparatii si a amortismentului aferent capitalului
imobilizat in active corporale si necorporale, a costurilor pentru protectia mediului, a costurilor
financiare asociate, a costurilor ce deriva din contractul de delegare a gestiunii si include o cotd de
cheltuieli indirecte precum si o cotd de profit aprobate de catre Autoritatea Contractanta.

11.6.Materialele se aprovizioneazi in conditiile legii.

11.7.Eventualele necorelatii intre normativul de material si consumul efectiv, manopera nejustificati sau alte
elemente ale pretului de cost care conduc la incasari nejustificate de catre operator, vor fi suportate de
cétre acesta.

11.8.Situatiile de lucréri se depun sediul autoritatii contractante, insotite de adresa de inaintare inregistrats,
iar originalul adresei si Procesul Verbal de constatare la registratura autorititii contractante.

11.9.Autoritatea contractantd are obligatia de a efectua plata citre operator in termen de 30 zile de la primirea

facturilor emise de catre operator si a proceselor verbale de constatare.

11. 10.Daca autoritatea contractanti nu onoreaza facturile in termen de 30 zile de la expirarea perioadei

convenite, atunci operatorul are dreptul de a sista executarea lucrarilor sau de a diminua ritmul executiei si

de a beneficia de reactualizarea sumei de plata la nivelul corespunzator zilei de efectuare a platii. Imediat ce

autoritatea contractantd isi onoreaza restanta, operatorul va relua executarea lucrarilor in cel mult 3 zile.

12.Controlul executdrii serviciului

12. 1.Autoritatea contractanti are dreptul de a urmari, controla §i supraveghea modul de respectare si
indeplinire a obligatiilor contractuale, calitatea i eficienta serviciilor prestate in tot timpul prestatiei, si
dispund mésuri in consecinti si si intocmeasca note de constatare pe care le transmite operatorului de servicii
publice. Aceste note vor fi luate in considerare la intocmirea proceselor verbale lunare de constatare a
indeplinirii sarcinilor contractuale.

12.2. Procesele verbale de constatatre vor cuprinde:

-cantitétile de lucriri executate;

-corespondenta calitétii lucrarilor cu cea previzuti in caietul de sarcini;

-situatiile de lucriri intocmite pe baza normelor de deviz si a tarifelor aprobate.

13.Incetarea, modificarea si rezilierea contractului
13.1.  incetarea contractului Prezentul contract inceteazs la:
a.expirarea termenului
b.nerealizarea de citre operator a obligatiilor contractuale.
La incetarea prezentului contract indiferent din ce cauze, impartirea bunurilor realizate din fondurile proprii
ale investitorului se face conform intelegerii dintre parti.
Bunurile date in administrare vor fi restituite in stare de viabilitate.
13.2. Modificarea contractului
a.Modificarea prezentului contract se poate face numai ca urmare a modificarilor suferite de Strategia
Consiliului Judetean Calarasi privind administrarea domeniului public si privat al judetului Calarasi.



b.In cazul in care autoritatea administrafiei publice locale doreste executarea unor alte categorii de servicii,
acestea vor face obiectul unor contracte separate, incheiate potrivit normelor legale de incredintare a
serviciilor, sau prin Act Aditional, dupi caz.

13.3.  Rezilierea contractului

a.Prezentul contract poate fi reziliat de autoritatea contractanti in cazul in care operatorul de servicii publice
nu si-a indeplinit timp de o luna obligatiile contractuale cu privire la calitatea serviciilor si performantelor
economico-financiare asumate.

b.Contractul poate fi reziliat de operatorul de servicii publice in caz de neplati a facturii timp de 3 luni,
operatorul de servicii publice putdnd pretinde despagubiri in conditiile previzute de lege.

c.Contractul este reziliat de drept in cazul in care operatorul de servicii publice este declarat in faliment.

14.Clauza standard privind protectia datelor cu caracter personal

14.1.  Pdartile trebuie si respecte normele si obligatiile impuse de dispozitiile in vigoare, privind protectia

datelor cu caracter personal.

14.2.  Partile sunt constiente de faptul c normele europene din Regulamentul 679/2016 se aplici oricirui

operator de date sau imputernicit situat in Uniunea Europeand si oricirei persoane care prelucreazi date cu

caracter personal ale persoanelor vizate situate in Uniunea Europeand sau care le furnizeazi servicii. Prin

urmare, Partile confirm respectarea deplind a urmétoarelor prevederi, inclusiv dar firi a se limita la:

a.capacitatea de a respecta drepturile persoanelor vizate privind stergerea, corectarea sau

transferulinformatiilor personale;

b.informarea in caz de bresa de date a tuturor destinatarilor relevanti, intr-un interval de maxim de 72 ore si,

in cazul Furnizorului nu mai tirziu de 24 de ore de la momentul in care o astfel de incilcare a securititii

datelor a ajuns in atentia acestuia;

c.indeplinirea tuturor indatoririlor obligatorii privind documentarea conformarii cu Regulamentul 679/2016.

14.3.  Partile pot utiliza datele personale ale semnatarilor in limita contractului pe care il au incheiat, acesta

tiind baza legald a prelucrrii orice prelucrare suplimentari sau in alt scop face obiectul unui acord separat

de prelucrare a datelor, incheiat intre Parfi. De asemenea perioada de stocare a datelor personale prelucrate

prin contract este limitata la perioada corespondent realizirii obiectului principal al contractului.

14.4.  Datele cu caracter personal schimbate intre Parti nu pot deveni accesibile sau comunicate unor terfe

parti neautorizate sau puse la dispozitie spre utilizare intr-un alt mod. Prin urmare, partile vor lua toate

masurile tehnice i in special organizatorice necesare, in ceea ce priveste obligatiile asumate prin aceasts

clauza:

a.vor impiedica persoanele neautorizate si obtind acces la sistemele de prelucrarea datelor cu care sunt
prelucrate sau utilizate datele cu caracter personal;

b.vor preveni utilizarea fara autorizatie a sistemelor de prelucrare a datelor;

c.se vor asigura ci persoanele care au dreptul s utilizeze un sistem de prelucrare a datelor au acces numai
la datele la care au Drept de acces si ¢ datele cu caracter personal nu pot fi citite, copiate, modificate sau
eliminate férd autorizatie in cursul prelucrérii sau utilizirii si dupa stocare;

d.se vor asigura ci datele cu caracter personal nu- pot fi citite, copiate, modificate sau eliminate fira
autorizatie in timpul transmiterii electronice sau transportului si ci este posibil sa verifice si si stabileasca
cdtre care organisme se doreste sd se efectueze transferul datelor cu caracter personal prin mijloace de
transmitere a datelor;

e.se vor asigura cd pot verifica si stabili daca si de citre cine au fost introduse, modificate sau eliminate
datele cu caracter personal in/din sistemele de prelucrare a datelor;

f. se vor asigura c&, in cazul unei actiuni de prelucrare a datelor cu caracter personal, datele sunt prelucrate
strict in conformitate cu prezentul contractul incheiat intre Parti;

g.se vor asigura cd datele cu caracter personal sunt protejate de distrugere sau pierdere accidentala;

h.se vor asigura ci datele colectate in scopuri diferite pot fi prelucrate separat.

15.Forta majora

Forta majora este constatati de o autoritate competent.

Forta majora exonereaza pirtile contractante de indeplinirea obligatiilor asumate prin prezentul contract, pe
toatd perioada n care actioneazi aceasta.




Indeplinirea contractului va fi suspendati in perioada de actiune a fortei majore, dar fard a prejudicia
drepturile ce se cuveneau pirtilor pani la aparitia acesteia.

16.Solutionarea litigiilor

16.1. Autoritatea contractanti i operatorul vor depune toate eforturile pentru a rezolva pe cale amiabild, prin
tratative directe, orice neintelegere sau disputd care se poate ivi intre ei in cadrul sau in legéturd cu
indeplinirea contractului.

"16.2.Dac4, dupa 15 zile de la inceperea acestor tratative, autoritatea contractants si operatorul nu reusesc si
rezolve in mod amiabil o divergentd contractuals, fiecare poate solicita ca disputa si se solutioneze la
instantele judecatoresti competente de la sediul autorititii contractante.

17.Limba care guverneazi contractul
Limba care guverneaza contractul este limba romana.

18.Comunicari
18.1.(1) Orice comunicare intre pirti, referitoare la indeplinirea prezentului contract, trebuie si fie transmisa
in scris.

(2) Orice document scris trebuie inregistrat atit in momentul transmiterii cat si In momentul primirii.
18.2.Comuniciérile intre parti se pot face si prin telefon, fax sau e-mail cu conditia confirmdrii in scris a
primirii comunicarii.

19.Legea aplicabild contractului
Contractul va fi interpretat conform legilor din Roménia.

20.Alte clauze

Prezentul contract contine 6 (sase) file si a fost incheiat in 2 (douz) exemplare de valoare juridici egala, din
care 1(un) exemplar pentru autoritatea contractantd si 1(un) exemplar pentru operator, fiind semnat azi
daté ce constituie si data intrarii in vigoare a acestuia.

AUTORITATE CONTRACTANTA OPERATOR,
Unitatea Administrativ Teritoriald Judetul Calarasi
prin Consiliul Judetean Calarasi, S.C. DRUMURI SI PODURI S.A.



DIRECTIA TEHNICA - COMPARTIMENT INFRASTRUCTURA
Nr.19056/15.10.2025

Proces — verbal
incheiat astiizi 15.10. 2025

Pentru afisarea proiectului privind aprobarea modalitatii de
gestiune a unor servicii de administrare a domeniului public
al Judetului Calarasi.

Subsemnatul, Rotaru Razvan, consilier in cadrul Directiei Tehnice -
Compartimentului Infrastructurda, astadzi 15.10.2025, orele 09:30, am

procedat la afisarea proiectului privind aprobarea modalitatii de
gestiune a unor servicii de administrare a domeniului public
al Judetului Calarasi.

Consilier,
Rotaru Razvan
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CONSILIUL JUDETEAN CALARASI
Calarasi, Str. 1 Decembrie 1918 nr. 1 FUN
Tel. 0242 311 301, Fax 0242 331 609
e-mail: cicalarasi@calarasi.ro -.
web: www.calarasi.ro

Nr. 19049 / 15.10.2025
ANUNT

In temeiul prevederilor Legii nr. 52/2003 privind transparenta decizionald in
administratia publici, Consiliul Judetean Calidrasi supune consultdrii publice Proiectul de
hotérére privind aprobarea modalititii de gestiune a unor servicii de administrare a domeniului
public al judetului Calarasi.

Obiectul consultérii

Oroiectul de hotirare are ca obiect stabilirea modalittii de gestiune a unor servicii destinate
administririi domeniului public judetean, in vederea asigurdrii unei gestiondri eficiente,
unitare si conforme reglementarilor legale in vigoare.

Scopul proiectului

Initiativa urmireste optimizarea modului de administrare a bunurilor apartindnd domeniului
public al judetului, cresterea calitdtii serviciilor furnizate si consolidarea unui cadru
transparent si predictibil in activitatea de gospodarire publica.

Perioada de consultare publica

Persoanele fizice si juridice interesate pot transmite in scris propuneri, sugestii sau opinii in
perioada 15.10.2025 —24.10.2025.

Modalitatea de transmitere a propunerilor

Propunerile pot fi depuse prin urmétoarele modalitati:

- la Registratura Consiliului Judetean Cilarasi: Str. 1 Decembrie 1918, nr. 1, municipiul
Calarasi;

- prin e-mail: cjcalarasi(@calarasi.ro;

- prin postd: la adresa institutiei mentionatd mai sus.

Date de contact

Pentru informatii suplimentare, va puteti adresa:

- Telefon: 0242 311 301

- Fax: 0242 331 609

- Program de lucru: Luni—Joi: 08:00-16:30 / Vineri: 08:00-14:00

Documentele supuse consultirii sunt disponibile la sediul Consiliului Judetean Calérasi.
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S.C. DRUMURI St PODURI S.A.

Str. Prelungirea Independentei, nr. 5A
J1998000156519; RO10631629 aF‘ r
Tel. : 0242/318784; Fax : 0242/318785 FI 0
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Nr.3691/15.10.2025

ROMANIA
Consiliul Judetean Ca arasi
INTRARE / /
TIESIRE

L
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Catre: Consiliul Judetean Calarasi

Referitor: contract de gestiune directd a serviciilor de administrare, intretinere,
exploatare si reparare a drumurilor si podurilor apartinand domeniului public al judetului Calarasi

Subscrisa, Societatea drumuri si Poduri Cal3rasi, cu sediul in mun. Calarasi, str. Prelungirea
Independentei nr. 5 A, jud. Cildrasi, inregistratd la Registrul Comertului sub. nr. J1998000156519,
reprezentatd prin director general Nitu George-Adrian, prin prezenta va comunicam
urmatoarele:

- avand in vedere faptul ca durata contractului nr. 13140/24.12.2009 - ce are ca obiect
delegarea de gestiune a serviciilor de administrare a drumurilor judetene si a
infrastructurii aferente, asa cum a fost stabilita in capitolul Il ,,Durata contractului”
art. 3 modificat prin Actul aditional nr. 6, inregistrat sub numarul 20676/22.12.2020,
inceteaza la data de 24.12.2025;

Avand in vedere prevederile Ordonantei de Urgenta a Guvernului nr. 57/2019 privind
Codul Administrativ astfel:

-Art. 590 Principiile specifice aplicabile serviciilor publice

A1) Infiintarea, organizarea si prestarea serviciilor publice se realizeaza potrivit
principiilor transparentei, egalitatii de tratament, continuitatii, adaptabilitatii, accesabilitatii,
responsabilitatii si al furnizarii serviciilor publice la standarde de calitate.”;

-Art. 591 Gestiunea directa

Gestiunea directa este modalitatea de gestiune prin care o autoritate a administratiei
publice isi asuma/exercita nemijlocit competenta care ii revine cu privire la prestarea unui serviciu
public potrivit legii sau actului de reglementare a serviciului public.

Gestiunea directa se poate realiza de catre o autoritate a administratiei publice, de catre
structurile cu sau fara personalitate juridica ale acesteia, de catre societatile implementate de
Legea Societatilor nr. 31/1990, republicata, cu modificarile si completarile ulterioare, cu capital
social integral al statului sau al unitatilor administrativ teritoriale infiintate de autoritatile
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administratiei publice sau alte persoane juridice cu drept privat, dupa caz, cu respectared
prevederilor legale”;

Avand in vedere cele mentionate mai sus, in conformitate cu prevederile art. 47, alin.1 si
2, din 0.G. nr.71/2002 privind organizarea si functionarea serviciilor publice de administrare a
domeniului public si privat de interes local, cu modificarile si completarile ulterioare, SC
DRUMURI'SI PODURI SA in calitate de operator/investitor interesat, va anexeaza prezentei studiul
de oportunitate si-documentatia de atribuire, cu rugamintea de a analiza si aproba incheierea
unui contract de gestiune directa a serviciilor de administratie, intretinere exploatare si reparare
a drumurilor judetene si a infrastructurii aferente, apartinand domeniului public al judetului
Calarasi

Cu consideratie,
Director general

Nitu George Adrian

Intocmit,

ing. Colceag Bogdan
> Wil



