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Introducere

Studiul de trafic a fost solicitat de Consiliul Judetean Calarasi in calitate de autoritate a administratiei
publice locale, din necesitatea identificarii si evaluarii fluxurilor de calatori, a cerintelor de mobilitate
ale colectivitatilor locale, in cadrul serviciului public de transport judetean prestat intre localitatile
judetului Calarasi.

Ca urmare a emiterii Legii nr. 92/2007 a serviciilor publice de transport persoane in unitatile
administrativ-teritoriale, cu modificarile si completarile ulterioare, s-a creat cadrul legislativ care
instituie Tn sarcina consiliilor judetene obligativitatea evaluarii fluxurilor de transport de persoane si
determinarea pe baza studiului de specialitate a cerintelor de transport public judetean, precum si
anticiparea evolutiei acestora.

O alta sarcina a Consiliilor judetene este de stabilire si aprobare a programului de transport public de
persoane prin curse regulate in trafic judetean, precum si capacitatile de transport necesare, in
functie de necesitdtile de deplasare ale populatiei si Tn corelare cu transportul public interjudetean,
international, feroviar, aerian sau naval.

Beneficiarii directi ai studiului sunt cetatenii judetului Calarasi care folosesc serviciul de transport
public de persoane efectuat prin curse regulate intre localitatile judetului.

Obiectul principal al studiului il reprezintd evaluarea realda a fluxului de transport persoane, a
cerintelor de transport public judetean, precum si anticiparea evolutiei acestuia pentru toate zonele
din componenta judetului, in vederea identificarii unor solutii care sa asigure conditii optime si
siguranta transportului public judetean de persoane efectuat prin curse regulate, in asa fel incat sa
acopere in totalitate solicitarile de transport persoane pentru intreaga arie a judetului Calarasi.

Printre obiectivele specifice ale prezentului studiului se numara:

e imbunatatirea serviciilor de utilitate publica destinate transportului cetatenilor;

e cresterea gradului de transparenta in activitatea administratiei publice locale;

e graficul evolutiei fluxurilor de calatori pe fiecare traseu judetean exprimat in nr. calatori/capat
traseu plecare, nr. calatori/statie intermediara, nr. calatori/capat traseu sosire pentru curse
conform programului de circulatie;

e estimarea nevoilor viitoare de transport si evaluarea de alternative ale programului de
transport;

e accesibilitate sporita din partea administratiei publice locale privind solicitarile cetatenilor;

e stabilirea autogarilor, capetelor de traseu si a localitatilor intermediare ale traseelor judetene
astfel incat acestea sa fie corelate cu rdaspandirea geograficd/tranzitarea/preluarea din cel mai
apropiat punct a calatorilor pentru toate localitatile judetului Calarasi, urmarindu-se cresterea
vitezei de deplasare a mijloacelor de transport si reducerea duratei calatoriei;

e cresterea nivelului de confort al utilizatorilor;

e stabilirea traseelor judetene principale, a traseelor secundare precum si a numarului de grupe
de trasee judetene, a numarului de trasee individuale si a celor nerentabile;
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e cresterea calitatii si eficientei serviciului de transport public judetean de persoane;

e satisfacerea cu prioritate a nevoilor de deplasare ale populatiei pe intreg teritoriul judetului
Calarasi prin servicii de calitate;

e accesul la serviciile de transport si protectia categoriilor sociale defavorizate;

e asigurarea unui serviciu de utilitate publica in conditii de siguranta maxima;

e gruparea echilibrata a traseelor, evitarea suprapunerii traseelor sau a mai multor operatori pe
acelasi traseu, posibilitatea aplicarii unei politici tarifare unitare si a unui sistem de taxare
integrat, facilitarea folosirii unitare a titlurilor de calatorie;

e asigurarea continuitatii serviciilor publice de transport prin programele de transport sau de
functionare, dupa caz, corelate cu fluxurile de calatori existente.

Studiul pentru evaluarea fluxurilor de calatori va constitui suportul justificativ pentru intocmirea
programului de transport public judetean de persoane prin curse regulate si va oferi solutii Tn vederea
optimizarii si eficientizarii transportului public de persoane prin curse regulate intre localitatile
judetului Calarasi.

n realizarea prezentului studiu se va tine seama de infrastructura existentd la data efectudrii lui, de
necesitatile de deplasare ale cetatenilor din punct de vedere al numarului de trasee, frecventei de
circulatie, vitezei de deplasare si va trebui sa permita, dupa caz, redefinirea traseelor existente,
inclusiv infiintarea unora noi sau desfiintarea altora care nu mai corespund necesitatilor actuale,
intocmirea graficelor de circulatie pentru fiecare traseu sau grupe de trasee si stabilirea capacitatilor
de transport in baza carora se va desfasura activitatea de transport judetean de persoane in perioada
urmatoare. De asemnea, se vor avea in vedere aspectele de ordin geografic, demografic, social,
ocupational, economic, jurisdictional, cultural, turistic, precum si alti factori de influenta, inclusiv
identificarea situatiilor de risc.

Prin acest studiu sunt urmarite urmatoarele aspecte:

e imbunatatirea serviciilor de utilitate publica destinate transportului cetatenilor intre localitatile
judetului;

e facilitarea rezolvarii problemelor de ordin economic, social, ocupational, cultural, turistic si de
mediu ale judetului Calarasi;

e stabilirea traseelor judetene principale, a traseelor secundare precum si a numarului de grupe
de trasee judetene, a numarului de trasee individuale si a celor nerentabile, structura acestora;

e determinarea exactd a intinerariului si a lungimii fiecarui traseu judetean exprimat in km/tip
drum (DN,DJ,DC);

e satisfacerea cu prioritate a nevoilor de transport ale populatiei si operatorilor economici pe
intreg teritoriul judetului Calarasi;

e corelarea capacitatii si numarul mijloacelor de transport cu cererea de transport existenta
pentru fiecare traseu;

e asigurarea unui serviciu de utilitate publica, in conditii de siguranta maxima;
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e determinarea numarului optim de statii publice intermediare, necesar imbarcarii/debarcarii
calatorilor pe ambele sensuri, denumirea si localizarea exacta a amplasamentelor, dotarile
acestora unde este cazul, precum si distanta dintre statiile astfel determinate pentru fiecare
traseu judetean;

e anticiparea evolutiei fluxurilor de calatori, pe raza administrativ-teritoriala a judetului Calarasi
pentru o perioada de minim 10 ani.

Cadrul legal

e Legea nr. 92/2007 a serviciilor publice de transport persoane in unitatile administrativ-
teritoriale cu modificarile si completarile ulterioare;

e Ordinului nr. 972/2007 pentru aprobarea Regulamentului-cadru pentru efectuarea

transportului public local si a Caietului de sarcini-cadru al serviciilor de transport public local;
alte reglementari in vigoare, aplicabile studiilor de trafic.
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1. Evaluarea situatiei actuale a curselor regulate efectuate de operatorii de transport care
detin licentele de traseu pentru traseele din Programul de transport public judetean de

persoane prin curse regulate in vigoare in judetul Calarasi
Aria de analiza a studiului de trafic o constituie teritoriul administrativ-teritorial al judetului Calarasi.
Judetul Calarasi este situat in partea de Sud-Est a Romaniei, la intersectia paralelei 44°20' latitudine
nordica cu meridianul 27°33' longitudine estica. Aflat pe malul stang al fluviului Dunarea si al bratului
Borcea, judetul se invecineaza la nord cu lalomita, la est cu judetul Constanta, la vest cu Giurgiu si
sectorul agricol llfov, iar la sud cu Bulgaria. Resedinta judetului este municipiul Calarasi.

Judetul are o suprafatd de 5.088 km? si este pozitionat in Regiunea de dezvoltare Sud-Muntenia din
care mai fac parte judetele Arges, Dambovita, Giurgiu, lalomita, Prahova si Teleorman.
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Din punct de vedere al reliefului predomina zona de campie reprezentata de Campia Baraganului
Mostistei (Baraganul Sudic), Campia Vlasiei, Campia Burnazului, Lunca Dunarii, insa relieful mai este
reprezentat si de lunci si balti.

Clima este temperat continentald cu regim omogen, caracterizat prin veri foarte calde si ierni relativ
reci. In extremitatea sudica a judetului se individualizeazd topoclimatul specific al luncii Dunarii, cu
veri mai calde si ierni mai blande decat in restul campiei.

Elaborator: CERTRANS LEVEL

10



Studiu de trafic privind identificarea si evaluarea fluxurilor de caldtori, a cerintelor de mobilitate ale colectivitatilor locale, in cadrul
serviciului public de transport judetean, prestat intre localitatile judetului Calarasi
Beneficiar: CONSILIUL JUDETEAN CALARASI

Judetul Calarasi face parte din bazinul hidrografic al fluviului Dunarea, principalul curs de apa al
judetului care delimiteaza teritoriul acestuia Tn sud si sud-est de la km 300 (Cernavoda) la km 450
(Gostinu). Alte cursuri de apa importante din judet sunt: raul Arges, care se varsa in Dundre la

Oltenita, raul Dambovita, care se varsa in Arges la Budesti si salba de lacuri Mostistea care se varsa in
Dundre la Manastirea.

in ceea ce priveste turismul, pe raza judetului Cilrasi existd aproximativ 30 de structuri de primire
turistica, cum ar fi: hoteluri, hosteluri, moteluri, bungalouri, pensiuni turistice si pensiuni agroturistice,
care Tn anul 2019 au avut un numar de 27472 de turisti in crestere cu 35,17% fata de anul 2015
(conform datelor furnizate de INSSE). Judetul Calarasi beneficiaza de un potential turistic ce permite
dezvoltarea unor forme diverse de turism: cultural, monahal, turism verde si agroturism.

Atractiile turistice din judetul Calarasi sunt:

e obiectivele cultural istorice si arhitectonice: Biserica fostei Manastiri Negoesti, Biserica fostei
Manastiri Plataresti si Manastirea Sf. Gheorghe din Radu Negru situata la 10 km est de
Calarasi;

e Monumentele de arhitecturd: Catedrala Ortodoxa Sf. Nicolae - monument de arhitectura
religioasa, Palatul Prefecturii - monument de arhitectura laica.
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https://calarasi-county.map2web.eu/

Reteaua rutierd a judetului Caldarasi

Sistemul de drumuri din Europa centrala si de est format din cele 10 Coridoare pan-europene stabilite
in cadrul Conferintei a ll-a pan-europeana privind transportul, strabate si tara noastra prin 3 Coridoare
(IV, VII si IX), insa judetul Calarasi este traversat doar de Coridorul pan-european IV, prin ruta nordica
(Dresden / Niirnberg — Praga — Viena — Bratislava — Gyér — Budapesta — Arad — Bucuresti —
Constanta / Craiova — Sofia — Salonic / Plovdiv — Istanbul) si Coridorul pan-european VIl ((Dundre)
Nord-vest — Sud-est: Viena — Belgrad — Brdila — gurile Dundrii). Pe teritoriul Romaniei, Coridorul de
transport pan-european |V realizeaza legatura de la Vest la Est (Nddlac — Arad — Timisoara — Lugoj —
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Studiu de trafic privind identificarea si evaluarea fluxurilor de caldtori, a cerintelor de mobilitate ale colectivitatilor locale, in cadrul
serviciului public de transport judetean, prestat intre localitatile judetului Calarasi
Beneficiar: CONSILIUL JUDETEAN CALARASI

Deva — Ordstie — Sebes — Sibiu — Pitesti — Bucuresti — Drajna — Cernavoda — Constanta) iar Coridorul de
transport VIl se intinde de-a lungul fluviului Dunarea.

Conform OUG 195/2002 privind circulatia pe drumurile publice, drumul public reprezinta orice cale de
comunicatie terestrd, cu exceptia cailor ferate, special amenajata pentru traficul pietonal sau rutier,
deschisa circulatiei publice.

Din punct de vedere functional si administrativ-teritorial, drumurile publice se impart in drumuri de
interes national, drumuri de interes judetean si drumuri de interes local.

La nivelul anului 2019, lungimea retelei rutiere din judetul Calarasi era de 1346 Km.

Judetul Calarasi este strabatut de autostrada A2, parte a retelei europene de transport TEN-T, pe o
lungime de 104 Km conform datelor furnizate de Institutul National de Statistica, si drumurile
nationale DN21, DN21B, DN3, DN 3A, DN3B, DN3D, DN31, DN4, DN41 pe o lungime de 500 Km. O
situatie mai detaliata a retelei rutiere din judetul Calarasi va fi prezentata in subcapitolul 1.2.

Organizarea administrativ-teritoriald a judetului Caldrasi

Potrivit Legii nr. 2/1968 privind organizarea administrativa a teritoriului Republicii Socialiste Romania,
modificata prin Ordonanta de urgenta nr. 57/2019 privind Codul administrativ, unitatile administrativ
teritoriale sunt definite astfel:

o Judetul este unitatea administrativ-teritoriala alcatuita din comune, orase si, dupa caz,
municipii Tn functie de conditiile geografice, economice, sociale, etnice si de legaturile culturale
si traditionale ale populatiei;

e Municipiul este unitatea administrativ-teritoriala alcatuita din zone rezidentiale, zone
industriale si de afaceri, cu multiple dotari edilitare cu functii administrative, industriale,
economice, politice, sociale, culturale si stiintifice destinate deservirii unei populatii dintr-o
zona geografica mai intinsa decat limitele administrative ale acestuia, de regula situate intr-un
areal mai mare decat al orasului;

e Orasul este unitatea administrativ-teritoriala alcatuita din zone rezidentiale, zone industriale si
de afaceri, cu multiple dotari edilitare cu functii administrative, industriale, comerciale,
politice, sociale si culturale destinate deservirii unei populatii dintr-o zona geografica mai
intinsa decat limitele administrative ale acestuia, de regula situate imprejur;

e Comuna este unitatea administrativ-teritoriala alcatuita din unul sau mai multe sate, in functie
de conditiile economice, social-culturale, geografice si demografice.

Astfel, judetul Calarasi este format din:

» 5 entitati urbane (2 municipii: Caldrasi, Oltenita si 3 orase: Budesti, Fundulea, Lehliu Gard)
» si 210 comunitati rurale (50 comune: Alexandru Odobescu, Belciugatele, Borcea, Cdscioarele,
Chirnogi, Chiselet, Ciocdnesti, Crivdt, Curcani, Cuza Vodd, Dichiseni, Dor Mdrunt, Dorobantu,
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Studiu de trafic privind identificarea si evaluarea fluxurilor de caldtori, a cerintelor de mobilitate ale colectivitatilor locale, in cadrul
serviciului public de transport judetean, prestat intre localitatile judetului Calarasi

Beneficiar: CONSILIUL JUDETEAN CALARASI

Dragalina, Dragos Vodd, Frdsinet, Frumusani, Fundeni, Gdlbinasi, Grddistea, Gurbdnesti,
lleana, Independenta, Jegdlia, Lehliu, Luica, Lupsanu, Mdndstirea, Mitreni, Modelu, Nana,
Nicolae Bdlcescu, Perisoru, Pldtdresti, Radovanu, Roseti, Sdrulesti, Sohatu, Spantov, Soldanu,
Stefan cel Mare, Stefan Vodd, Tdmdddu Mare, Ulmeni, Ulmu, Unirea, Valea Argovei, Vasilati,

Vilcelele, Vlad Tepes, si 160 sate)
» iar pozitia acestor localitati poate fi urmarita in figura nr. 6.

n figura de mai jos este redatd impértirea administrativ-teritoriald a judetului Cil3rasi cu evidentierea
pozitiei municipiului Calarasi fata de limitele topologice ale judetului. Din cauza pozitiei marginase, nu
toate traseele de transport public judetean isi au capatul in municipiul Calarasi si astfel, doar o parte a
populatiei are acces direct la resedinta judetului (a se vedea fig. 4 si 5).

A

Figura 3 Harta judetului Calarasi cu impartirea administrativ-teritoriala pe comune

Figura 4 Capete de linie, judetul Calarasi

Elaborator: CERTRANS LEVEL

LEGENDA:

- UAT capat de linie cu plecare din Calarasi

Municipiul Cildrasi

- Municipiul Oltenita

- UAT capiit de linie cu plecare din Oltenita

- Méndstirea

- UAT capit de linie cu plecare din Mindsfirea
O Lehtin Gar

- UAT capit de linie cu plecare din Lehliu Gard
- Fundulea

- UAT capit de linie cu plecare din Fundulea

- Ulmu

- UAT capit de linie cu plecare din Ulmu

- Radevanu

- UAT capit de linie cu plecare din Radovanu

@ Budesi

-UAT capat de linie cu plecare din Budesti
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Studiu de trafic privind identificarea si evaluarea fluxurilor de caldtori, a cerintelor de mobilitate ale colectivitatilor locale, in cadrul

serviciului public de transport judetean, prestat intre localitatile judetului Calarasi
Beneficiar: CONSILIUL JUDETEAN CALARASI

Conform Legii nr. 351/2001 privind aprobarea Planului de amenajare a teritoriului national (P.A.T.N.) —
Sectiunea a IV-a — Reteaua de localitati, reteaua nationala de localitati este compusa din localitati
urbane si din localitati rurale, ierarhizate pe ranguri, astfel:

rangul O - Capitala Romaniei, municipiu de importanta europeana;

rangul | - municipii de importanta nationala, cu influenta potentiala la nivel european;

rangul Il - municipii de importanta interjudeteana, judeteana sau cu rol de echilibru in reteaua
de localitati;

rangul lll - orase;

rangul IV - sate resedin{a de comuna;

rangul V - sate componente ale comunelor si sate apartinand municipiilor si oraselor.

Din judetul Calarasi, municipiile Calarasi si Oltenita intra in categoria localitatilor urbane de rangul Il
care include 81 de municipii, orasele Budesti, Fundulea si Lehliu-Gara intra in categoria localitatilor
urbane de rangul Il iar satele intra in categoria localitatilor urbane de rang IV si rang V.

Céscioarele

Crivat

https://www.wikiwand.com/ro

Populatia judetului Cdldrasi

Tn urma recensamantului populatiei si al locuintelor efectuat in 2011, judetul C3l3rasi avea un total de
306691 de persoane iar structura etnica era formata din 259310 romani, 72 maghiari, 22939 romi, 8
ucraineni, 12 germani, 513 turci, 17 rusi-lipoveni, 5 tatari, 5 sarbi, 11 bulgari, 8 greci, 18 italieni, 6
evrei, 3 polonezi, 5 chinezi, 17 armeni, 32 macedoneni, 68 alte etnii, un numar redus de slovaci, cehi,
ceangdi si pentru 23638 de persoane nu exista informatii.
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Studiu de trafic privind identificarea si evaluarea fluxurilor de caldtori, a cerintelor de mobilitate ale colectivitatilor locale, in cadrul
serviciului public de transport judetean, prestat intre localitatile judetului Calarasi
Beneficiar: CONSILIUL JUDETEAN CALARASI

Conform datelor furnizate de INSSE, la nivelul anului 2019, populatia care isi avea resedinta obisnuita
in judetul Calarasi era de 284299 persoane dintre care 102978 persoane apartin mediului urban iar

181321 mediului rural. Densitatea populatiei a fost de cca. 56/km?2. Fata de anul 2015, populatia
judetului este in scadere cu 4,84%.

Din situatia prezentata in tabelul urmator se poate observa ca anual ponderea populatiei din mediul
urban este mai mica decat cea din mediul rural care se mentine peste 63%. Este important acest
aspect deoarece traseele de transport judetean fac legatura intre o localitate urbana si o localitate
rurald, intre doua localitati urbane sau doua localitati rurale.

Tabel 1 Populatia rezidenta in judetul Calarasi, 2015-2019. Sursa: http://statistici.insse.ro

Ani
Medii de rezidenta Judet Anul 2015 Anul 2016 Anul 2017 Anul 2018 Anul 2019

UM: Numar persoane

Total Calarasi 298763 295505 292841 288043 284299
Urban Calarasi 107771 106733 105390 104126 102978
Rural Calarasi 190992 188772 187451 183917 181321

Mediul
ban,
22%

Grafic 1 Ponderea populatiei judetului Calarasi, la nivelul anului 2019

Ponderea mai mare a populatiei din mediul rural prezintd relevanta din perspectiva transportului
judetean de persoane, dat fiind faptul ca cele mai multe deplasari se efectueaza dinspre mediul rural
spre cel urban (pentru serviciu, educatie sau alte interese personale pentru care este necesara

deplasarea in localitatile urbane) si majoritatea traseelor fac legdtura intre o localitate urbana si o
comuna.

Elaborator: CERTRANS LEVEL
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Studiu de trafic privind identificarea si evaluarea fluxurilor de caldtori, a cerintelor de mobilitate ale colectivitatilor locale, in cadrul

serviciului public de transport judetean, prestat intre localitatile judetului Calarasi
Beneficiar: CONSILIUL JUDETEAN CALARASI

Serviciul de transport public judetean Cdldrasi

Serviciul de transport public judetean face parte din sfera serviciilor comunitare de utilitate publica si
cuprinde totalitatea actiunilor si activitatilor de utilitate publica si de interes economic si general
desfasurate la nivelul unitatii administrativ-teritoriale — Judetul Calarasi, sub controlul, conducerea
sau coordonarea autoritatii administratiei publice locale — Consiliul Judetean Calarasi, in scopul
asigurarii transportului public judetean de persoane.

Sistemul serviciului public de transport judetean este format din infrastructura tehnico-edilitara si
mijloacele de transport. Infrastructura tehnico-edilitara include:

constructii, instalatii si echipamente specifice pentru intretinerea, repararea si parcarea
mijloacelor de transport, precum: depouri, autobaze, garaje, ateliere, statii de spalare si
igienizare etc.;

dispecerate si dotari speciale de urmarire si coordonare in trafic a vehiculelor de transport, de
interventie si de depanare;

amenajari stradale, precum: statii de imbarcare-debarcare, puncte de vanzare a legitimatiilor
de calatorie;

autogari si terminale pentru imbarcare, debarcare sau schimb de calatori.

Compartimentul Transport Public Judetean din cadrul Consiliului Judetean Calarasi este autoritatea
judeteana de transport si de autorizare pentru serviciile de transport public judetean aflat in
subordinea Compartimentului de Control iar printre atributiile specifice ale acestuia se numara:

a)

b)

d)

e)

f)

evaluarea fluxurilor de transport de persoane si determinarea pe baza studiilor de specialitate
a cerintelor de transport public judetean, precum si anticiparea evolutiei acestora;

stabilirea traseelor principale si secundare si a programelor de transport privind serviciul public
de transport de persoane prin curse regulate si atribuirea acestora odata cu atribuirea in
gestiune a serviciului, in conformitate cu prevederile Legii 92/2007 cu modificarile si
completarile ulterioare. Programele de transport pot fi stabilite si in baza unui studiu de
mobilitate;

actualizarea periodica a traseelor si a programelor de transport in functie de necesitatile de
deplasare ale populatiei si in corelare cu transportul public local, interjudetean, international,
feroviar, aerian sau naval de persoane existent;

intocmirea si urmarirea realizarii programelor de infiintare, reabilitare, extindere si
modernizare a sistemelor publice de transport judetean, in conditiile legii;

aprobarea studiilor de fezabilitate privind infiintarea, reabilitarea, modernizarea si extinderea
unei parti sau a intregului sistem public de transport judetean, aflat in proprietatea publica sau
privata a unitatii administrativ-teritoriale ori in administrarea autoritatii administratiei publice
locale;

proiectarea si executarea lucrdrilor de investitii Tn infrastructura tehnico-edilitara aferenta
sistemelor publice de transport judetean intr-o conceptie unitara, corelata cu programele de
dezvoltare economico-sociala a judetului, cu planurile de urbanism si de amenajare a

Elaborator: CERTRANS LEVEL
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teritoriului, de protectie a mediului, cu modalitatile de realizare a serviciilor respective si in
conformitate cu reglementarile legale in vigoare;

g) asocierea intercomunitara in conditiile legii, in vederea realizarii unor investitii de interes
comun in domeniul infrastructurii tehnico-edilitare aferente sistemului public de transport
judetean, precum si administrarea acestuia, daca este cazul;

h) incheierea contractelor de delegare a gestiunii serviciului public de transport judetean de
persoane;

i) acordarea de facilitati si compensatii ca diferenta de tarif pentru unele categorii de populatie,
pentru asigurarea suportabilitatii costurilor de catre utilizatori, cu respectarea legislatiei fiscale
in vigoare, daca este cazul;

j) emiterea de licente de traseu pentru serviciile publice de transport rutier de calatori efectuate
cu autobuze;

k) aprobarea programului de transport public judetean, precum si emiterea licentelor de traseu
in serviciul public de transport judetean de persoane prin curse regulate se fac cu respectarea
statiilor de Tmbarcare/debarcare prevazute in contractele de delegare a gestiunii serviciului
public de transport judetean de calatori;

[) realizarea seturilor de date spatiale aferente serviciului public de transport, cu respectarea
prevederilor Regulamentului (UE) nr. 1.089/2010 al Comisiei din 23 noiembrie 2010 de punere
in aplicare a Directivei 2007/2/CE a Parlamentului European si a Consiliului in ceea ce priveste
interoperabilitatea seturilor si serviciilor de date spatiale (INSPIRE), cu modificarile si
completarile ulterioare;

m) elaborarea si aprobarea normelor locale si a regulamentelor serviciilor publice de transport
judetean, cu consultarea asociatiilor reprezentative profesionale si patronale ale operatorilor
de transport rutier, precum si a organizatiilor sindicale teritoriale din domeniu;

n) stabilirea, ajustarea si modificarea tarifelor de calatorie pentru serviciul public de transport
judetean de persoane, cu respectarea prevederilor legale privind modalitatea de gestionare a
serviciului;

o) stabilirea compensatiei acordate de la bugetul judetean, pentru acoperirea diferentei dintre
costurile suportate in legaturd cu obligatia/obligatiile de serviciu public si sumele efectiv
incasate ca urmare a indeplinirii sau in temeiul obligatiei/obligatiilor de serviciu public in
cauza, la care se poate adauga un profit rezonabil, Tn conformitate cu prevederile
Regulamentului (CE) nr. 1.370/2007, daca este cazul;

p) asigurarea resurselor bugetare pentru sustinerea totald sau partiala a costurilor serviciului
public de transport de persoane pentru unele categorii sociale defavorizate, stabilite prin
hotarari ale Consiliului Judetean ori prin lege;

g) aproba atribuirea licentelor de traseu pentru efectuarea serviciului public de transport de
persoane prin curse regulate.

Programul de transport public rutier contra cost de persoane prin servicii regulate la nivel judetean al
judetului Calarasi valabil pana la data de 30.06.2023 aprobat prin Hotardrea CJ Calarasi nr.
73/28.05.2020, in baza caruia opereaza un numar de 18 operatori de transport, cuprinde 42 de trasee
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care deservesc 55 de UAT-uri. Asa cum se poate observa si din graficul urmator, din cele 42 de trasee
marea majoritate (38,10% - 16 trasee) isi au ca punct de origine municipiul Calarasi, 28,57% - 12
trasee municipiul Oltenita iar 21,43% - 9 trasee orasul Lehliu-Gara iar localitatile Manastirea, Ulmu,
Radovanu, Budesti si Fundulea sunt fiecare capatul a cate un traseu.

Ulmu, 2.38% Radovanu, 2.38% Budesti, 2.38%

Fundulea, 2.38%
Manastirea, 2.38%

Grafic 2 Ponderea punctelor de origine ale celor 42 de trasee

Operatorii de transport care detin licente de traseu si presteaza in baza contractelor de delegare
incheiate cu Consiliul Judetean Calarasi, serviciul de transport public judetean prin curse regulate pe
raza judetului, sunt dupa cum urmeaza:

1.
2.
3.

© 0N o

S.C. OVIDIU SI DOREL IMPEX S.R.L. — deserveste 1 traseu ( 031 Lehliu Gard- Radu Voda).

S.C. PACIFIC TRANS TOURS S.R.L. — deserveste 1 traseu (030 Lehliu Gard-Sdpunari).

S.C. DINAMIC JOB S.R.L. — deserveste 7 trasee (032 Lehliu Gara-Curdtesti (Sultana), 033 Lehliu
Gard-Gurbdnesti, 034 Lehliu Gard-Solacolu, 035 Lehliu Gard-Nicolae Balcescu, 036 Lehliu Gard-
Ulmu, 037 Lehliu Gara-Artari, 042 Lehliu Gard-Gurbdnesti).

S.C. MARVA TRANS S.RL. — deserveste 1 traseu (020 Oltenita-Luptdtori).

S.C. NICOLAS COMPANY S.R.L. — deserveste 6 trasee (021 Oltenita-Budesti, 024 Oltenita-
Cdscioarele, 025 Oltenita-Chirnogi, 026 Oltenita-Radovanu, 040 Radovanu-Crivdt, 041 Budesti-
Galbinasi).

S.C. VIDOR S.R.L. — deserveste 1 traseu (016 Cdldrasi-Dichiseni).

S.C. C & | GRUP INTERNATIONAL S.R.L. — deserveste 1 traseu (038 Fundulea-Madriuta).

S.C. STEFAN TRANS S.R.L. — deserveste 1 traseu (014 Cdldrasi-Stefan Vodd).

S.C. TUDAN S.R.L. — deserveste 1 traseu (015 Cdldrasi-Stefan cel Mare).

10 S.C. DIVERTIS TUDOR S.R.L. — deserveste 1 traseu (010 Cdldrasi-Dragalina).
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11. S.C. GEO TRANS S.R.L. — deserveste 1 traseu (008 Cdldrasi-Mdndstirea).

12.S.C. L&M S.R.L. — deserveste 2 trasee (002 Cdldrasi-Vdlcelele, 009 Caldrasi-Oltenita).

13. S.C. ALI TRANS COM S.R.L. — deserveste 4 trasee (006 Cdldrasi-Ciocdnesti, 007 Cdldrasi-Ulmu,
012 Cdldrasi-Borcea, 013 Cdldrasi-Jegdlia).

14. S.C. POPASUL DIN PLOPI S.R.L — deserveste 1 traseu (001 Cdldrasi-Cdldrasii Vechi).

15. S.C. VASILE TRANS S.R.L. — deserveste 5 trasee (003 Cdldrasi-Mihai Viteazu, 004 Cdldrasi-
Nicolae Bdlcescu, 005 Cdldrasi-Mihai Viteazu, 011 Cdldrasi-Lehliu Gard, 017 Madndstirea-
Caldrasi).

16. S.C. RAPID TRANS S.RL. — deserveste 5 trasee (018 Oltenita-Odaia, 019 Oltenita-Mdéndstirea,
022 Oltenita-Dorobantu, 027 Oltenita-Cdldrasi, 028 Oltenita-Valea Rosie).

17.S.C. VLACIU S.R.L. — deserveste 2 trasee (023 Oltenita-Ulmeni, 029 Oltenita-Nana).

18.S.C. CDI TRANSPORT INTERN SI INTERNATIONAL S.R.L. — deserveste 1 traseu (039 Ulmu-
Zimbru).

Din lipsa drumului necorespunzator care face legatura intre localitatile Ulmu si Zimbru, traseul 039 nu
a fost efectuat. in prezent drumul a fost reabilitat.

Conform programului de transport public judetean de persoane prin curse regulate n judetul Calarasi,
numarul vehiculelor active utilizate in efectuarea celor 196 de curse aferente traseelor este de 65
ceea ce inseamnad o medie de 1,55 vehicule pentru un traseu.

Tn functie de numarul de kilometri aferent fiecdrui traseu in parte, traseele cele mai lungi, cu peste 51
Km, sunt 009 Calarasi-Oltenita (70 Km), 027 Oltenita-Calarasi (70 Km), 034 Lehliu Gara-Solacolu (67
Km), 011 Calarasi-Lehliu Gara (65 Km) iar cele mai scurte, sub 10 Km, sunt 025 Oltenita-Chirnogi, 030
Lehliu Gara-Sapunari si 031 Lehliu Gara-Radu Voda (10 Km fiecare), 028 Oltenita-Valea Rosie (9 Km),
039 Ulmu-Zimbru (7 Km) si 040 Radovanu-Crivat (4 Km). Ponderea cea mai mare o au traseele cu o
lungime de 11-30 Km (40,48%), urmata de cele cu lungimea de 31-50 Km (33,33%).
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. Trasee cu lungimea
Trasee cu lungimea >51 Km, 9.52%
<10 Km, 16.67% ’

Trasee cu lungimea
intre 31-50 Km,
33.33%

Trasee cu lungimea
intre 11-30 Km,
40.48%

Grafic 3 Ponderea traseelor judetene in functie de lungimea acestora

Autogadrile din judetul Cdldrasi

Tn prezent, in judetul C3lirasi exista spatii special amenajate in care se desfisoard activititi specifice
serviciilor regulate de transport public de persoane denumite autogari si sunt prezentate in tabelul
urmator.

Tabel 2 Lista autogarilor din judetul Calarasi

Localitate Autogara Coordinate GPS
. . ] 44.199075
1 Popasul din Plopi Str. Victor Babes 2 27.334567
o _ . 44.202973
2 Calarasi Ali Trans Com Str. Locomotivei nr.2-4 27328716
. _ ) . 44.202365
3 Divertis Tudor Str. Belsugului nr.2bis 27.310654
. ntens B-dul 1 Decembrie 44.086725
Oltenita nr.35 26.644801
' i 44.086725
5 Vlaciu B-dul 1 Decembrie 26.644801
. ] . i} . 44.438786
6 Lehliu Gara Lehliu Gara Strada Competrolului 26.857858
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Autogara Popasul din Plopi proprietate privata a S.C. POPASUL DIN PLOPI S.R.L., este prevazuta cu
sald de asteptare pentru calatori si locuri de asteptare in aer liber. Chiar daca din aceasta autogara isi
au punctul de plecare 7 trasee, asa cum este afisat si pe panoul de plecari/sosiri din sala de asteptare,
doar unul singur (001 Caldrasi-Caldrasii Vechi) preia calatorii din aceasta locatie, restul avand punctul
de plecare din statia Orizont. In ceea ce priveste panoul pe care sunt afisate orele de plecare in curse,
acesta nu este actualizat cu orele din programul de transport si nici nu sunt specificate punctele de
plecare ale curselor la care Tmbarcarea calatorilor se face din statia Orizont. Datele pot fi obtinute de
catre calatori de la biroul de informatii al autogarii Tnsa prin remedierea situatiei ar putea conduce la o
imbunatatire a serviciilor oferite la nivelul autogarii. Acest lucru este valabil pentru toate autogarile
care se confrunta cu aceeasi situatie.

=
;”—’D

Figura 6 Autogara Popasul din Plopi

Autogara Divertis Tudor este exploatata Tmpreuna cu S.C. TUDAN S.R.L. si, de asemenea, este
prevazuta cu sald de asteptare pentru calatori, peroane, toaleta si locuri de asteptare in aer liber.
Peroanele sunt prevazute cu placute pe care sunt specificate traseele si orele de plecare.
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Figura 7 Autogara Divertis Tudor

n ceea ce priveste autogara Ali Trans Com, aceasta este exploatatd de societatea cu capital privat S.C.
ALI TRANS COM S.R.L. care este si operatorul de transport local din Calarasi. Cele 4 trasee (006, 007,
012, 013) deservite de Ali Trans Com au punctul de plecare din statia Orizont. Din statia Orizont se
efectueaza plecari/sosiri de la Penny, de la Directia pentru Agriculturd Judeteana Calarasi si din statia
traseului nr. 1 de transport local al carui operator este Ali Trans Com.

Orele de plecare/sosire sunt afisate mai putin in statia traseului nr. 1 traseu de transport local din
municipiul Calarasi) de unde are plecare traseul nr. 007 Caladrasi-Ulmu si are sosire traseul nr. 013
Calarasi-Jegalia, insa acestea nu sunt actualizate conform programului de transport.
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—

sc ALI TRANS COM =
CALARAS! :

Figura 8 Statia Orizont

Autogara Intens se afld langa gara din Oltenita si este prevazuta cu sala de asteptare, locuri de
asteptare pentru caldtori in aer liber si locuri de garare pentru vehiculele destinate efectuarii traseelor
de transport public.

Autogara Vlaciu este prevdzutd cu sald de asteptare, locuri de asteptare pentru calatori in aer liber. Tn
afara salii de asteptare sunt afisate orele de plecare/sosire ale traseelor si peroanele aferente.

Autogara Lehliu Gara este situata langa gara CFR insa preluarea calatorilor se efectueaza din statia de
langa parcul central Lehliu Gara de pe calea Bucuresti nr. 30.

1.1 Identificarea schemelor dupa care sunt organizate retelele de trafic rutier din toate zonele
componente ale judetului Calarasi

Consideratii generale asupra retelei si deservirii prin linii de transport regulate de pe teritoriul
judetului Calarasi

Analizand aceste aspecte prin valorile distantelor rutiere intre localitati (Anexa 1 - Program de
transport) s-a putut demonstra ca (Anexa 2 - Polul retelei):

* Polul judetului este reprezentat de localitatea Manastirea (2.323 km cumulat catre toate
localitatile);

Elaborator: CERTRANS LEVEL

23



Studiu de trafic privind identificarea si evaluarea fluxurilor de caldtori, a cerintelor de mobilitate ale colectivitatilor locale, in cadrul

serviciului public de transport judetean, prestat intre localitatile judetului Calarasi
Beneficiar: CONSILIUL JUDETEAN CALARASI

Polurile de grad inferior sunt Lehliu-Gara, Oltenita si Calarasi cu referire la orase (intre 2.800 si
3.000 km), respectiv Dorobantu, Ulmu, Chiselet si Ciocanesti cu referire la comune (sub 2.600
km).

Periferia judetului este reprezentata de comuna Borcea (4.637 km cumulat catre toate
localitatile).

Periferiile de grad superior sunt Stefan cel Mare, Jegalia, Perisoru si Unirea (peste 4.000 km).

n ceea ce priveste populatia (Anexa 4):

ordinea din capul listei este data de sirul descrescator Caldrasi, Oltenita, Modelu, Dragalina,
Borcea, Budesti si Chirnogi (peste 7.000 locuitori);

ordinea la finele listei este data de sirul crescator Vlad Tepes, Crivat, Dichiseni, Cascioarele,
Valcelele, Frasinet, Nicolae Balcescu, Ulmu si Gurbanesti (sub 2.000 locuitori).

n acest context:

apare naturala organizarea liniilor principale de transport cu initiere din Oltenita si Calarasi;
axa Est-Vest: Calarasi — Oltenita are o preponderenta in fata axei Sud-Nord care ar avea ca
punct de pornire Calarasi sau Oltenita catre Lehliu-Gara;

localitatile slab populate sunt concentrate in interiorul judetului (cu exceptia localitatilor Crivat
si Cascioarele amplasate in extremitatea de sud-vest a judetului) nu se poate intrevedea decat
o deservire prin linii de transport in tranzit. Pentru cele 2 exceptii deservirea nu poate fi decat
de tip social, rentabilitatea — dupa pozitia periferica in reteaua de drumuri si numarul relativ
redus al locuitorilor — fiind foarte greu de realizat.

Traseu | km/sens | Curse Capasitate Nr.veh. | Oferta
vehicul

1 15 12 10 2 120
2 31 4 10 2 40
3 31 4 10 1 40
4 30 11 10 2 110
5 36 1 10 1 10
6 25 1 10 1 10
7 44 5 10 2 50
8 40 2 10 1 20
9 70 4 10 4 40
10 32 3 10 1 30
11 65 3 10 1 30
12 45 3 10 1 30
13 32 8 10 2 80
14 19 3 10 1 30
15 49 5 10 1 50
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Traseu | km/sens | Curse Capac.itate Nr.veh. | Oferta
vehicul
16 21 5 10 1 50
17 40 2 10 1 20
18 38 5 10 2 50
19 30 9 10 8 90
20 42 2 10 1 20
21 25 2 10 1 20
22 34 1 10 1 10
23 12 11 10 2 110
24 19 2 10 1 20
25 10 11 10 2 110
26 19 3 10 1 30
27 70 5 10 5 50
28 9 8 10 2 80
29 25 3 10 1 30
30 10 11 10 1 110
31 10 9 10 1 90
32 22 6 10 1 60
33 27 4 10 1 40
34 67 2 10 1 20
35 18 3 10 1 30
36 35 6 10 1 60
37 23 2 10 1 20
38 11 5 10 1 50
39 7 3 10 1 30
40 4 2 10 1 20
41 10 4 10 1 40
42 21 1 10 1 10
Total 1223 196 420 65 1960

Sinteza desevirii actuale scoate in evidenta:

Un ansamblu de 42 de trasee deservite, 196 de curse asumate de catre operatorii de
transport, 1960 de locuri capacitate oferita (pe sens)

La 42 trasee se utilizeaza 65 vehicule, adica 1,55 vehicule pentru un traseu. Activitatea de
prestatii transport calatori desfasurata pe teritoriul judetului Calarasi are caracteristica de
,atomizata”.

Pe de alta parte, numarul de trasee pare sa fie rational constituit, cele 55 de unitati
administrativ-teritoriale sunt deservite de 42 de trasee. Explicit: daca fiecare comuna este
deservita printr-un traseu, iar pentru asigurarea conectivitatii celor 5 centre urbane se mai pot
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lua in considerare (tinand cont si de amplasarea geografica a acestora) inca cel mult 10 trasee,
totalul nu trebuie sa depaseasca 60 trasee. Ceea ce se intampla in situatia existentd. Totusi
fenomenul ,dedublarii serviciului” se regdseste; ,dedublarea serviciului” este un tip de
conduita politica care porneste de la ideea ca in unele localitati exista cereri de transport catre
mai multe destinatii (de exemplu, din comuna x se constituie fluxuri cu destinatie multipld). Tn
mod evident, bunul simt conduce la acceptarea situatiei ca in orice localitate va fi de gasit si un
al doilea grup de solicitanti de prestatie catre orice destinatie (atipicd) si aceasta politica de
satisfacere a tuturor cererilor trebuie evitata. Pe plan european nu se incurajeaza o astfel de
politicd decat dacd nivelul de trai al populatiei este suficient de ridicat. in mod evident c3
Judetul Calarasi nu se incadreaza intre cele mai bine situate judete din punct de vedere
economic si financiar.

e Deci, nu asa’. Concluzia nu va fi conturata decat dupa ce se va insera un paragraf referitor la
transbordari. Daca insa, traseele dublate apar doar pentru ca in aceeasi comuna sunt sate
,razlete” amplasate la distante apreciabile unul de altul, fenomenul nu mai intra in sfera
dedublarii, ci in sfera deservirii responsabile a cetatenilor si pot fi admise in functie de
nivelul cererii asigurate (pentru a nu se intra in situatia traseelor sub limita de rentabilitate).

Transbordarea reprezinta actiunea in urma careia un calator schimba linia de transport deoarece
apropierea de tinta deplasarii sale nu mai este posibila fara trecerea pe un alt mijloc de transport; in
unele cazuri distanta pana la atingerea destinatiei nu mai poate fi micsorata pentru ca linia deservita
de primul mijloc de transport a atins capatul traseului, in alte cazuri distanta care il separa pe calator
de destinatie incepe sa creasca. De subliniat ca parametrul timp este excedentar ideii de
transbordare.

Tn transportul de calatori de orice fel, transborddarile sunt actiuni atat de comune incat aproape nu
reprezinta un domeniu caruia sa i se acorde atentie de catre organizatorii procesului de transport, iar
publicul calator le percepe ca pe un rau de neevitat. Analiza prezentata in materialul de fata cauta se
demonstreze ca lucrurile nu pot ramane asa: fragmentarea excesiva a calatoriilor este un fenomen
suparator pentru public si pagubos — din punct de vedere calitativ — pentru operatorii de transport, iar
eliminarea lor este de multe ori posibila farda investitii costisitoare, doar prin Tmbunatatiri
organizatorice. In continuare se supune atentiei ideea c& numarul maxim de transbordari pe care
este obligat sa le efectueze cel mai defavorizat solicitator de prestatie — defavorizat prin dispunerea
spatiala a punctelor de origine, respectiv destinatie — urmand traiectoria rationala, nu ar trebui sa
poata depasi o valoare de prag psihologic. Desi nu exista studii macar apreciative asupra acestui prag,
cel mai probabil publicul calator accepta:

! Lipsa mijloacelor materiale va fi compensatd prin timp: nu exista resurse pentru a deplasa orice cerere de transport in
regim direct, dar exista varianta ca atingerea destinatiei sa fie posibila prin utilizarea a 2 trasee = prin transbordari.
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- o transbordare in mediul urban — sintetizand existenta unei linii legate de originea calatoriei si a
altei linii legate de destinatia calatoriei; de subliniat ca transportul de scurt parcurs este de cele mai
multe ori organizat pe sistemul punct cu punct;

- trei transbordari in mediul interurban — sintetizand tipul de organizare centralizata a deplasarilor de
mai lung parcurs: cate o trecere de la linii principale la linii secundare sau invers, pe fiecare tronson al
deplasarii si o trecere de pe o linie principala pe alta linie principala, ambele avand capete in polul
retelei de transport; de subliniat ca transportul de lung parcurs este de cele mai multe ori organizat pe
sistemul butuc cu spite (a se vedea schema de organizare a cailor ferate romane cu magistrale care isi
au originea in Bucuresti).

Tn acest context autoritatea judeteana de transport este perfect indreptatit s3 considere cé:

v’ stabilirea unei singure destinatii cireia i se adreseazid majoritatea cererii de deplasare este o
solutie pentru imbunatatirea serviciului de transport periurban si interurban pe teritoriul de
care este raspunzator.

v' punerea in operd a unui plan de convingere a populatiei cd — in conditii de austeritate? —
disiparea disponibilului de vehicule pe foarte multe trasee nu conduce la un ,mai” cuprinzator
serviciu. Bineinteles ca este posibil sa fie pusa Th opera si o propunere ca pentru fiecare sat sa
se constituie un traseu: ideea este de domeniul utopic deoarece nu orice sat poate genera
suficienta cerere incat sa se gdseasca un operator care sa doreasca preluarea traseelor de
aceasta factura. De aceea este absolut necesar sa se obtina informatii din teren care sa fie
tratate din perspectiva rentabilitatii fiecarui traseu in parte.

e Din cele 50 de comune sunt deservite direct 30, 16 sunt deservite Tn tranzit si 4 comune sunt
nedeservite (Frumusani, Fundeni si Plataresti situate in extremitatea de vest a judetului ai
caror locuitori sunt mai degraba atrasi de Municipiul Bucuresti in apropierea caruia se afl3,
respectiv Sohatu dezavantajat de infrastructura precara). Mai trebuie mentionat faptul ca una
din comunele nedeservite de transportul public judetean (Fundeni) beneficiaza de serviciul de
transport feroviar. De asemenea, 7 din cele 16 UAT deservite doar in tranzit sunt conectate la
reteaua feroviara.

e Se disting 3 centre urbane majore din punct de vedere al atragerii fluxurilor de calatori:
Calarasi (17 trasee), Oltenita (12) si Lehliu-Gara (9). Acestora |i se adauga Fundulea (1) si
Budesti (1) — plus traseele care fac legatura intre 2 comune (1) sau cele de tip local (1);

e Mun. Calarasi este conectat direct sau prin tranzit cu 23 comune ale judetului (46%). Se
intalnesc situatii in care comune situate la peste 40 km care se gasesc in raza de influenta a
altui centru urban au trasee catre capitala judetului (Manastirea, Ulmu);

e Existd trasee multiple intre aceleasi 2 unitdti administrativ-teritoriale3:

2 Tntregul material este conceput in ideea c& nu sunt resurse financiare care sa permitd o dezvoltare extensiva a activitatii
de transport, ci o dezvoltare intensiva = cu aproximativ aceleasi mijloace materiale, organizarea trebuie sa ofere solutii
care sa imbunatateasca actuala stare de lucruri.

3 Daca traseele dublate apar doar pentru ca in aceeasi comuna sunt sate ,razlete” amplasate la distante apreciabile unul
de altul, fenomenul nu mai intra in sfera dedublarii, ci in sfera deservirii responsabile a cetatenilor si pot fi admise in
functie de nivelul cererii asigurate.
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Calarasi — Oltenita = 2 trasee;
Lehliu-Gara — Gurbanesti = 2 trasee;
Calarasi — Manastirea = 2 trasee;
Calarasi — Vlad Tepes = 2 trasee;
» Oltenita — Manastirea = 2 trasee;
e Unele comune au o situatie preferentiala in sensul ca sunt conectate cu 2 sau chiar 3 centre
urbane:
» Frasinet la Oltenita si Lehliu-Gara;
» Manastirea la Calarasi, Oltenita si Lehliu-Gar3;
» Ulmu la Calarasi si Lehliu-Gara.
e Existd 2 trasee de tip transport public local (TO39 = Ulmu — Zimbru si T0O40 = Radovanu —
Crivat).

YV VYV

Pentru evidentierea “schemei de organizare” dupa care a fost structurata reteaua de linii de deservire
exploatate la momentul 2020 este necesar sa se determine un REFERENTIAL in raport de care sa poata
sa fie emise judecati de valoare vis-a-vis de organizarea prezenta.

Constituirea acestui referential depinde de doi factori:

1. Distantele care separa comunele de orasele in jurul carora graviteaza aceste localitati de mai
mica densitate populationala = FACTORUL DISTANTARE

2. Numarul de locuitori ai oraselor care creaza atractia pentru localitatile neurbane = FACTORUL
GRAVITATIONAL

in primul rand, analizdnd dispunerea topologicd a localitdtilor se poate constata = Anexa 3 -
“distantarea” ca prin prisma indicatorului indepartarea de unul dintre orasele judetului, situatia se
prezinta astfel:

Nr. comune

ORASUL cu dist.

minima
CALARASI 17
OLTENITA 7
BUDESTI 12
FUNDULEA 4
LEHLIU GARA 10
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Aceasta lista permite identificarea unor entitati geografice care au structuri diferentiate in functie de
topologia creatd de aglomerdrile urbane. in figurile urmitoare sunt prezentate aceste entititi

geografice care ar trebui sa influenteze in mod determinant traseele de referinta pentru deplasarea
locuitorilor.

Figura 9 Entitatile geografice care apar ca gravitand in jurul unuia dintre orasele judetului

n al doilea rand, puterea de a influenta localittile mai mici de factorul gravitational se manifest3 pe
ariile specificate in figurile urmatoare.

Nr. comune arondate in
ORASUL functie de factorul
gravitational
CALARASI 23
OLTENITA 10
BUDESTI 8
FUNDULEA 4
LEHLIU-GARA 5

29
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Studiu de trafic privind identificarea si evaluarea fluxurilor de caldtori, a cerintelor de mobilitate ale colectivitatilor locale, in cadrul
serviciului public de transport judetean, prestat intre localitatile judetului Calarasi
Beneficiar: CONSILIUL JUDETEAN CALARASI

Dragog]
Wodi

Diar k&runt Dragalina

(Valea Argovei
Gurbénest | 4

Borcea

Crivat

Céscioarele

Figura 10 Zona Lehliu-Gara

Dragalina

Stefan

Barcea

Céscioarele

Figura 11 Zona Fundulea
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Studiu de trafic privind identificarea si evaluarea fluxurilor de caldtori, a cerintelor de mobilitate ale colectivitatilor locale, in cadrul
serviciului public de transport judetean, prestat intre localitatile judetului Calarasi
Beneficiar: CONSILIUL JUDETEAN CALARASI

Dragalina

Borcea

Céscioarele

Figura 12 Zona Budesti

Dragalina

Barcea

Figura 13 Zona Oltenita
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Studiu de trafic privind identificarea si evaluarea fluxurilor de calatori, a cerintelor de mobilitate ale colectivitatilor locale, in cadrul
serviciului public de transport judetean, prestat intre localitatile judetului Calarasi
Beneficiar: CONSILIUL JUDETEAN CALARASI

Crivat

Céscioarele

Figura 14 Zona Calarasi

Coroborand informatiile relevate de cele doua tipuri de influenta (distantare si gravitatie) se poate
obtine dispunerea de urmatoarea factura:

Pentru orasele Budesti si Lehliu-Gara

e influenta de tip gravitational este inferioara ca extindere influentei de tip distantare: actuala
procedura recomanda sa se accepte ca fiind definitorie doar aria care este confirmatad de
ambele influente (distantare si gravitationald); concluzia fiind: localitatile dublu confirmate
indeplinesc conditiile de a fi deservite cu precadere fata de oricare alte destinatii.

Elaborator: CERTRANS LEVEL
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Studiu de trafic privind identificarea si evaluarea fluxurilor de caldtori, a cerintelor de mobilitate ale colectivitatilor locale, in cadrul
serviciului public de transport judetean, prestat intre localitatile judetului Calarasi
Beneficiar: CONSILIUL JUDETEAN CALARASI

Borcea

Céscioarele

Chirnogi

Cu alte cuvinte, sectiunile delimitate de localitatile:
BUDESTI — CRIVAT
BUDESTI — FRUMUSANI
BUDESTI — FUNDENI
BUDESTI — GALBINASI
BUDESTI — PLATARESTI
BUDESTI — SOHATU
BUDESTI — SOLDANU
BUDESTI - VASILATI

respectiv,
LEHLIU-GARA — DOR MARUNT
LEHLIU-GARA — LEHLIU
LEHLIU-GARA — LUPSANU
LEHLIU-GARA — NICOLAE BALCESCU

LEHLIU-GARA — VALEA ARGOVEI

Elaborator: CERTRANS LEVEL
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Studiu de trafic privind identificarea si evaluarea fluxurilor de caldtori, a cerintelor de mobilitate ale colectivitatilor locale, in cadrul
serviciului public de transport judetean, prestat intre localitatile judetului Calarasi
Beneficiar: CONSILIUL JUDETEAN CALARASI

fac parte din structura de baza a sistemului de deservire a publicului calator.

Conspectand lista actualelor trasee s-a constatat ca localitatile Dor Marunt, Soldanu, Vasilati si Valea
Argovei sunt deservite doar in tranzit. Localitatile Frumusani, Fundeni, Plataresti si Sohatu nu sunt
deservite in prezent de niciun traseu de transport public judetean.

Conspectand lista actualelor trasee au fost gdsite urmatoarele trasee care includ sectiunile
mentionate:

Traseul 040: RADOVANU - CRIVAT

Traseul 041: BUDESTI — GALBINASI

Traseul 030: LEHLIU-GARA - LEHLIU (S3punari)
Traseul 031: LEHLIU-GARA — LUPSANU (Radu Vod3)

Traseul 035: LEHLIU-GARA — NICOLAE BALCESCU (Fantana Doamnei)

Consecinta nr. 1 = 10 din 13 cerinte pentru a se omologa actuala structura de trasee cu
REFERENTIALUL, adica similitudinea este de circa 77%.

Pentru orasul Fundulea

e cele doua tipuri de influenta se suprapun exact, concluzia fiind: localitatile dependente de oras
indeplinesc conditiile de a fi deservite cu precadere fata de oricare alte destinatii.

Elaborator: CERTRANS LEVEL
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Studiu de trafic privind identificarea si evaluarea fluxurilor de caldtori, a cerintelor de mobilitate ale colectivitatilor locale, in cadrul
serviciului public de transport judetean, prestat intre localitatile judetului Calarasi
Beneficiar: CONSILIUL JUDETEAN CALARASI

Borcea

Crivat

Céscioarele

Cu alte cuvinte, sectiunile delimitate de localitatile:
FUNDULEA — BELCIUGATELE
FUNDULEA - ILEANA
FUNDULEA - SARULESTI
FUNDULEA — TAMADAU MARE

fac parte din structura de baza a sistemului de deservire a publicului calator.

Conspectand lista actualelor trasee s-a constatat ca localitatea Tamadau Mare este deservita doar in
tranzit.

Conspectand lista actualelor trasee au fost gasite urmatoarele trasee care includ sectiunile
mentionate:

Traseul 038: FUNDULEA — BELCIUGATELE (Mériuta)
Traseul 037: LEHLIU-GARA — ILEANA (Artari)
Traseul 034: LEHLIU-GARA — SARULESTI (Solacolu)

De remarcat faptul ca localitatile lleana si Sarulesti sunt deservite de catre un alt oras (Lehliu-Gara) si
nu de cel in jurul caruia graviteaza (Fundulea). 35
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Studiu de trafic privind identificarea si evaluarea fluxurilor de calatori, a cerintelor de mobilitate ale colectivitatilor locale, in cadrul
serviciului public de transport judetean, prestat intre localitatile judetului Calarasi
Beneficiar: CONSILIUL JUDETEAN CALARASI

Consecinta nr. 2 = 2 din 4 cerinte pentru a se omologa actuala structura de trasee cu
REFERENTIALUL, adica similitudinea este de 50%.

Pentru municipiile Calarasi si Oltenita

e cele doud tipuri de influentd nu se suprapun decat cu mari imperfectiuni (influenta
gravitationala este mult mai mare decat cea geografica), concluzia fiind: localitatile
dependente de oras in functie de ambele influente indeplinesc conditiile de a fi deservite cu
precadere fata de oricare alte destinatii.

iDragod

Figura 17 Intersectia zonelor de influenta in functie de cei doi factori analizati (cu negru) pentru municipiile Calarasi si
Oltenita

Cu alte cuvinte, sectiunile delimitate de localitatile:
OLTENITA — CASCIOARELE
OLTENITA — CHIRNOGI
OLTENITA — CHISELET
OLTENITA — MITRENI
OLTENITA — SPANTOV
OLTENITA - ULMENI

respectiv

Elaborator: CERTRANS LEVEL
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Studiu de trafic privind identificarea si evaluarea fluxurilor de caldtori, a cerintelor de mobilitate ale colectivitatilor locale, in cadrul
serviciului public de transport judetean, prestat intre localitatile judetului Calarasi
Beneficiar: CONSILIUL JUDETEAN CALARASI

CALARASI — ALEXANDRU ODOBESCU
CALARASI — BORCEA

CALARASI — CIOCANESTI

CALARASI — CUZA VODA

CALARASI — DICHISENI

CALARASI - DOROBANTU

CALARASI - DRAGALINA

CALARASI — GRADISTEA

CALARASI — INDEPENDENTA
CALARASI - JEGALIA

CALARASI - MODELU

CALARASI — PERISORU

CALARASI — ROSETI

CALARASI — STEFAN CEL MARE
CALARASI — STEFAN VODA

CALARASI — UNIREA

CALARASI — VALCELELE

fac parte din structura de baza a sistemului de deservire a publicului calator.

Conspectand lista actualelor trasee s-a constatat cad localitatile Chiselet, Gradistea, Independenta,
Modelu, Perisoru, Roseti, Spantov si Unirea sunt deservite doar in tranzit.

Conspectand lista actualelor trasee au fost gasite urmatoarele trasee care includ sectiunile
mentionate:

Traseul 024: OLTENITA — CASCIOARELE

Traseul 025: OLTENITA — CHIRNOGI

Traseul 028: OLTENITA — MITRENI (Valea Rosie)

Traseul 023: OLTENITA — ULMENI

Traseul 004: CALARASI — ALEXANDRU ODOBESCU (Nicolae Balcescu)

Traseul 012: CALARASI — BORCEA 37
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Studiu de trafic privind identificarea si evaluarea fluxurilor de caldtori, a cerintelor de mobilitate ale colectivitatilor locale, in cadrul
serviciului public de transport judetean, prestat intre localitatile judetului Calarasi
Beneficiar: CONSILIUL JUDETEAN CALARASI

Traseul 006: CALARASI — CIOCANESTI

Traseul 001: CALARASI — CUZA VODA (Calarasii Vechi)
Traseul 016: CALARASI — DICHISENI

Traseul 022: CALARASI - DOROBANTU

Traseul 010: CALARASI — DRAGALINA

Traseul 013: CALARASI — JEGALIA

Traseul 015: CALARASI — STEFAN CEL MARE

Traseul 014: CALARASI — STEFAN VODA

Traseul 002: CALARASI — VALCELELE

Consecinta nr. 3 = 23 din 23 cerinte pentru a se omologa actuala structura de trasee cu
REFERENTIALUL, adica similitudinea este de 100%.

Problema care ramane de “transat” este cea a localitatilor care au o situatie echivoca = admise de
unul din factorii de influenta, dar respinse de celalalt factor de influenta.

Acestea sunt evidentiate in figura de mai jos.

Dragalina

Borces

Céscinarele
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Studiu de trafic privind identificarea si evaluarea fluxurilor de caldtori, a cerintelor de mobilitate ale colectivitatilor locale, in cadrul
serviciului public de transport judetean, prestat intre localitatile judetului Calarasi
Beneficiar: CONSILIUL JUDETEAN CALARASI

n final.
Cantitativ.

e Concluzia este ca 23 de trasee actuale din 42 de trasee considerate, adica aproape 55% din
structura programului de circulatie inca valabil este in concordanta cu referentialul avut in
vedere.

Calitativ.

=  “Schema de organizare” a actualului ansamblu de trasee urmareste cu suficienta acuratete un
referential constituit pe baza obiective.

= Restul traseelor care nu sunt Tn concordanta cu statistica dezvoltata mai sus sunt rezultatul
unor interventii subiective (normale, dar greu de prins in proceduri matematice). Numai
nivelul cererii de transport poate autoriza introducerea acestor trasee in structura viitorului
program de circulatie judetean.

1.2 Identificarea factorilor cu grad de dificultate ridicat in desfasurarea traficului rutier: prezenta
traficului cu flux marit, mediu si redus, configuratia complexa a traseelor, suprapunerea traseelor
etc.

Activitatea de transport rutier in general, respectiv cea de transport public in special este influentata
de reteaua de drumuri (starea infrastructurii, fluxuri de trafic, dotari pentru transportul public etc.),
conditiile de relief si conditiile meteorologice. Toti acesti factori vor fi tratati in cele ce urmeaza.

Reteaua de drumuri din judetul Caldrasi

Tn ceea ce priveste reteaua de drumuri la nivelul judetului Cilarasi, ne-au fost puse la dispozitie
informatii de catre S.D.N. Calarasi prin intermediul Consiliului Judetean Calarasi. Sectia de Drumuri
Nationale Calarasi este organizata in 5 subunitati (district Caldrasi, District Cuza-Vodd, District Lehliu-
Dragos-Vodd, District Drajna, District Fetesti) si are activitatea de conservare a patrimoniului rutier
prin gestionarea si intretinerea drumurilor nationale din administrare, Tn scopul desfasurarii traficului
rutier in conditii de siguranta, fluenta si confort, cu respectarea normelor, legilor si reglementarilor
tehnice in vigoare.

Asa cum s-a mentionat si la inceputul prezentului studiu, drumurile publice se impart in drumuri de
interes national, drumuri de interes judetean si drumuri de interes local pe care se desfasoara
activitatea de transport public de persoane, acestea insumand 1346 km la nivelul judetului Calarasi.
Din totalul acestora, ponderea cea mai mare de 50,89% o reprezinta drumurile judetene, urmata de
drumurile nationale (37,15%) si cele comunale (11,96%).

Elaborator: CERTRANS LEVEL
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Studiu de trafic privind identificarea si evaluarea fluxurilor de calatori, a cerintelor de mobilitate ale colectivitatilor locale, in cadrul

serviciului public de transport judetean, prestat intre localitatile judetului Calarasi
Beneficiar: CONSILIUL JUDETEAN CALARASI

Tabel 4 Lungimea drumurilor publice in judetul Calarasi, la nivelul anului 2019. Sursa: http://statistici.insse.ro/

- c c . TOTAL
Categorii de drumuri _. . el Kilometri .
5 Tipuri de acoperamant Km/categorie de
publice (Km) drumuri publi
publice
Modernizate
Nationale oﬂ .l.z SR - 497 500
’ Cu imbracaminti usoare rutiere 3
Modernizate 135
Cu imbracaminti usoare rutiere 252
Judetene f“ . s - . 685
’ Pietruite 129
De pamant 169
Modernizate 3
Comunale C!.I ?ml?récémini;i usoare rutiere 46 161
Pietruite 89
De pamant 23
TOTAL 1346 1346

n functie de tipul de acoperdmant al drumurilor publice, 635 Km reprezintd drumurile modernizate
din judetul Calarasi din care 104 km sunt autostrazi, 301 km reprezinta drumurile cu imbracaminti
usoare rutiere, 218 km — drumurile pietruite si 192 km — drumurile de pdmant. n graficul urmator

este prezentata ponderea drumurilor publice Tn functie de tipul de acoperamant.

Drumuri de
pamant, 14.26%

Drumuri
pietruite,
16.20%

Grafic 4 Ponderea drumurilor publice din judetul Calarasi, anul 2019

Drumurile nationale din judetul Calarasi impreuna cu localitatile tranzitate sunt prezentate in tabelul

urmator.

Elaborator: CERTRANS LEVEL
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Studiu de trafic privind identificarea si evaluarea fluxurilor de calatori, a cerintelor de mobilitate ale colectivitatilor locale, in cadrul
serviciului public de transport judetean, prestat intre localitatile judetului Calarasi
Beneficiar: CONSILIUL JUDETEAN CALARASI

Tabel 5 Drumuri nationale din judetul Calarasi

Nr. crt. DN/A Localitati
1 A2 (E81) Limita Jud. lIfov — Limita Jud. lalomita
2 DN 21 Limita Jud. lalomita — Drajna Noua — Calarasi (DN 3B)
Limita Jud. lIfov — Fundulea — Lehliu Gara — Calarasi —
3 DN 3 - .
Chiciu — Limita Jud. Constanta
a DN 31 DN 3 (Cuza Voda) — Manastirea Ulmeni — Oltenita
(DN 4)
5 DN 3 A Lehliu Gara (DN-3).— Dor Marun'F — Dragos Voda —
Limita Jud. lalomita
6 DN3B Calarasi (DN 3) — Modelu — Limita Jud. lalomita
7 DN 4 Limita Jud. llfov — Budesti — Soldanu — Oltenita
7 DN 41 Oltenita (DN 4) — Cascioarele — Limita Jud. Giurgiu

Drumurile judetene care tranziteaza judetul Calarasi Thsumeaza 685,486 Km, conform datelor
furnizate de Consiliul Judetean — Serviciul Infrastructura, la nivelul anului 2020, si sunt prezentate in
tabelul urmator.

Tabel 6 Drumuri judetene din judetul Calarasi

Nr. crt. DJ Localitati - limite Lungime (Km)
1 DJ 100 Limita Jud. lIfov — Fundeni —Frumusani 23,292
2 DJ 201B Limita Jud. Ialomn;a—LehlluDC'-}\la;al—Valea Argovei — Ulmeni — 48,698

Cuza Voda - Calarasii Vechi — Stefan Voda — Libertatea —
Coslogeni (DN 3B)

4 DJ213 A lezeru (DN 3B) — Perisoru (DN 3A)— Limita Jud. lalomita 17,800

Limita Jud. Ilfov — Fundeni — Plataresti — Podu Pitarului —

3 DJ211D 40,000

D. 1 28,22
> 130 Cucuieti — Galbinasi — Vasilati — Budesti 8,220
6 DJ 302 Belciugatele (DN 3)—Candeas.ca—Marluta—L|m|taJud. 13,116
lalomita
DN 3 (Calareti) — Sarulesti Gara — Sandulita — Sarulesti —
7 DJ 303 Cotofarlca - Slllsteva —Yalea Argovei — VIa!dlcealsc? - Frasinet 49,419
— Luptatori — Curatesti — Sutana — Cocori — Manastirea (DN
31)
8 DJ 304 Dorobantu (PN 31)—BosneaguA— UImuv—Chlrr?ogl—Faurel— 33,700
Zimbru — Plevna — Dalga Gara — Pelinu
Lunca (DJ 201B) — Cotofanca — Fantana Doamnei — Nicolae
D. 1
J 1305 Balcescu — Paicu — Lehliu — Sapunari (DJ313) 31,893
10 DJ 306 Cuza Voda (DN3)—FIoroz_am_a—VaIceIe—I_)ragos Voda — 32,610
Socoalele — Limita Jud. lalomita
11 DJ 307 A DN 3 — Independenta — Potcoava — Galatui — Alexandru 29,605

Odobescu — Nicolae Balcescu — Vlad Tepes - Valcele — DJ 306

12 DJ 308 A Borcea (DN3B)- Baraganu (DN 3A) 11,200

Bogata (DN 31) — Alexandru Odobescu — Zimbru — Faurei —
Danesti — Ferma — Nucetu (DN 3)

14 DJ 310 DN 3 (Km 113+600) — DC 10 - Calarasii Vechi — DN21 — Radu 24,500

13 DJ 309 49,500
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Studiu de trafic privind identificarea si evaluarea fluxurilor de calatori, a cerintelor de mobilitate ale colectivitatilor locale, in cadrul
serviciului public de transport judetean, prestat intre localitatile judetului Calarasi
Beneficiar: CONSILIUL JUDETEAN CALARASI

Nr. crt. DJ Localitati - limite Lungime (Km)
Negru — Modelu - DN 3B (Km 10+950)
15 DJ310A DJ 306 (Cuza Vodi)- DJ 310 (Km 6+500) 4,200
16 DJ310B DJ 310(Km13+400) —DN 3B (Km 6+800) 9,100
17 DJ 311 Artari (DC 45A)- Stefanesti — Nicolae Balcescu 16,650
18 DJ 313 DJ 304 — Radu Voda (DN 3) — Dor Marunt — Ogoru (DN 3A) — 22,599

Sapunari — Limita Jud. lalomita
19 DJ 315 Plevna (DN 3) — Valea Rusului — Infratirea (DJ 313) 11,500
Budesti (DN 4) — Aprozi — Sohatu (DJ 412) — Progresu —

20 DJ401C Cucuieti (D) 301) 21,410
Curcani — Luica — Nana — Solacolu — Fundulea — Suprapunere
21 DJ 402 A pe DN 3 -Tamadaul Mare — Darvari — Gostilele — Mariuta — 11,030
Limita Jud. lalomita
22 DJ 402 (DJ 402 ) - M3gureni (DJ 303) 49,494
23 DJ 403 DN 31—LU|ca—Suprapuner31D1I\;4—$oldanu—Radovanu (DJ 33,800
24 DJ 404 Manastirea - Ulmeni 28,890
25 DJ 411 Chirnogi ( DN 41)- Valea Pop||.— R-adovanu — Crivat — Limita 18,000
Jud. Giurgiu
Limita Jud. Giurgiu — Frumusani — Nuci — Halta Vasilati —

26 biat2 Vasilati — Galbinasi — Sohatu — DJ 402 25,260

TOTAL 685,486

Ponderea cea mai mare o au drumurile cu imbracaminti bituminoase usoare (36,99%), urmata de
drumurile de pamant (24,66%), drumurile impietruite (18,56%), drumurile de beton asfalt (16,26%) si
drumurile de beton ciment (3,54%).

Tmbracaminti drumuri judetene

16%

25%

19%

H Beton asfalt H Beton de ciment
= Pavaj m imbraciminte bituminoasé usoaré
m impietruire B P3mant

in ceea ce priveste starea drumurilor judetene, 320,481 Km sunt in stare bund, 95,159 Km fin stare
mediocra si 269,846 Km in stare rea. Lungimea drumurilor aflate in stare rea influenteaza negativ
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Studiu de trafic privind identificarea si evaluarea fluxurilor de calatori, a cerintelor de mobilitate ale colectivitatilor locale, in cadrul
serviciului public de transport judetean, prestat intre localitatile judetului Calarasi
Beneficiar: CONSILIUL JUDETEAN CALARASI

buna desfasurare a transportului judetean prin degradarea vehiculelor care efectueaza traseele ceea
ce duce la costuri suplimentare pe care trebuie sa le suporte operatorii de transport, disconfortul
creat soferilor si calatorilor, siguranta acestora etc.

Stare drumurilor judetene

M Stare buna
B Stare mediocra

m Stare rea

Drumurile comunale au o lungime de 161 Km iar o sinteza a acestora este prezentata in urmatorul
tabel.

Tabel 7 Drumuri comunale din judetul Calarasi

Nr. crt. DC Localitati - limite
1 DC6 Limita jud. lalomita — Stefan cel Mare (DN 3A)
2 DC13 Orasti — Postavari — Limita jud. llifov
3 DC 25 Dragos Voda (DN 3A) — Bogdana — Valcelele
4 DC 27 Chirnogi (DN41) — Clatesti — DN 4
5 DC 29 DN 3A — Pelinu
6 DC32A Limita jud. lIfov — Cojesti - Belciugatele
7 DC 34 Lehliu Gara (DN 3) — Buzoeni
8 DC 37 Limita jud. llomita — DC 38
9 DC 38 Limita jud. lalomita — Satu Nou — Stefanesti — DN 3
10 DC 39 Limita jud. lalomita — Mataraua
11 DC 42 Fundulea — DJ 402
12 DC 45 A Limita jud. lalomita — Vl3diculesti — Artari — Razoarele —
lleana (DN 3)
13 DC 55 Limita jud. llfov — A2 — Limita jud. llifov
14 DC 65 Gruiu (DN 4) — Buciumeni
15 DC72 DJ 403 — Valea Stanii
16 DC75 Gurbanesti — Preasna
17 DC 79 DN 4 — Mitreni — Valea Rosie
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Studiu de trafic privind identificarea si evaluarea fluxurilor de caldtori, a cerintelor de mobilitate ale colectivitatilor locale, in cadrul
serviciului public de transport judetean, prestat intre localitatile judetului Calarasi
Beneficiar: CONSILIUL JUDETEAN CALARASI

Tn ccea ce priveste traseele de transport judetean, in tabelul urméitor este prezentat itinerariul
fiecaruia dintre acestea si starea drumurilor constatata pe teren in urma recensamintelor de circulatie
efectuate.

Cod Capat 1 . Localit. Capat 2 Km pe Itinerariu Stare drum
traseu intermed. sens
DN 3D B+R
“lso s . DN 3 B
001 Calarasi Calarasii Vechi 15 DJ 306 B
DJ 310 B
DN 3D B+R
002 Calarasi Valcelele 31 DN 3 B
DJ 306 B
cixo - S DN 3D B+R
003 Calarasi Visini Mihai Viteazu 31
DN 3 B
DN 3D B+R
004 Calarasi Nicolae Balcescu 30 DN 3 B
DJ 307A B
DN 3D B+R
005 Calarasi Nicolae Balcescu Mihai Viteazu 36 DN 3 B
DJ 307A B
DN 3D B+R
006 Calarasi Ciocanesti 25 DN 3 B
DN 31 B
DN 3D B+R
e DN 3 B
007 Calarasi Ulmu 44 DN 31 B
DJ 304 B
DN 3D B+R
008 Calarasi Manastirea 40 DN 3 B
DN 31 B
DN 3D B+R
009 Calarasi Oltenita 70 DN 3 B
DN 31 B
. . DN 21 B
010 Calarasi Dragalina 32
DN 3A B
e . . . . DN 21 B
011 Calarasi Drajna Lehliu Gara 65
DN 3A B
012 Calarasi Borcea 45 DN 3B B
013 Calarasi Jegadlia 32 DN 3B B
014 Calarasi Stefan Voda 19 DN 21 B
DN 21 B
015 Calarasi Stefan cel Mare 49 DN 3A B
DC6 B
016 Calarasi Dichiseni 21 DN 3B B
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Studiu de trafic privind identificarea si evaluarea fluxurilor de caldtori, a cerintelor de mobilitate ale colectivitatilor locale, in cadrul
serviciului public de transport judetean, prestat intre localitatile judetului Calarasi
Beneficiar: CONSILIUL JUDETEAN CALARASI

L Capat 1 . Localit. Capat 2 Km pe Itinerariu Stare drum
traseu intermed. sens
DN 31 B
017 Manastirea Calarasi 40 DN 3 B
DN 3D B+R
018 Olteni Odai 38 DN 31 B
nita aia
entt ! DJ 303 B+M
019 Oltenita Manastirea 30 DN 31 B
020 Olteni Luptatori 42 DN 31 B
nita ator
enit uptatort DJ 303 B+M
021 Oltenita Budesti 25 DN 4 B+M
022 Oltenita Dorobantu 34 DN 31 B
023 Oltenita Ulmeni 12 DN 31 B
024 Oltenita Cascioarele 19 DN 41 B+M
025 Oltenita Chirnogi 10 DN 41 B+M
026 Olteni Rad 19 DN 41 B+M
enita adovanu D) a1l B
DN 31 B
027 Oltenita Calarasi 70 DN 3 B
DN 3D B+R
. . DN 4 B
028 Oltenita Valea Rosie 9
DC79 B
029 Olteni N 25 DN 4 B+M
enita ana DJ 402 B
. . . . DN 3 B
030 Lehliu Gara Sapunari 10
DJ 305 B
031 Lehliu Gara Radu Voda 10 DN 3 B
. . . or DJ 201B M
032 Lehliu Gara Luptatori Curatesti(Sultana) 22
DJ 303 M
DJ 201B B
033 | LehliuGar3 Gurbanesti(Valea 27 DJ 303 B
Presnei)
DJ 305 M+R
DN 3 B
034 Lehliu Gara lleana Solacolu 67 DJ 303 B
DJ 402 M+R
i 3 DN 3 B
035 | Lehliu Gars Lehliu Sat Nicolae Balcescu 18
(Fantana Doamnei) DJ 305 M
DN 3 M
036 Lehliu Gara Plevna Faurei (Ulmu) 35
DJ 304 M
. “ « . . 23 DN 3 B
037 Lehliu Gara Stefanesti Artari
DC45A R
. ‘. 11 DC42 M
038 Fundulea Gostilele Mariuta
DJ 402 M
039 Ulmu Zimbru 7 DJ 304 B+M
040 Radovanu Crivat 4 DJ 411 R
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L Capat 1 . Localit. Capat 2 Km pe Itinerariu Stare drum
traseu intermed. sens
041 Budesti Galbinasi 10 DJ 301 B
DJ 201B B
042 Lehliu Gara Buzoieni Gurbanesti 21 DJ 303 B
DJ 305 M+R

B-bund, M-medie R-rea

Asa cum reiese din tabelul anterior, in general starea drumurilor judetene pe care se desfasoara
serviciul de transport public judetean este in general buna.

Conditiile de relief ale judetului Caldrasi

Regiunea de dezvoltare Sud-Muntenia din care face parte si judetul Calarasi are un relief variat, dispus
in scari de la nord la sud, din crestele Muntilor Fagdras si Bucegi si pana in Lunca Dunarii si este
structurat astfel: campie si lunca 70,7%, deal 19,8% si munte 9,5%.

O unitate fizico-geografica specifica regiunii este Lunca Dunrii. In cuprinsul luncii interne a Dunarii, se
afla forme pozitive de relief (gradiste sau popine si grinduri) si intense zone depresionare. Lunci
puternic aluvionate sunt de tipul Argesului, lalomitei si Dambovitei, iar lunci de tipul baltilor se
intalnesc de-a lungul Dunarii.

Cele patru judete din sudul Regiunii (lalomita, Cdldrasi, Giurgiu si Teleorman) au forma caracteristica
de relief campia, iar celelalte trei judete din partea de nord (Arges, Ddmbovita si Prahova) cuprind
atat campia, cat si dealurile si muntii, in aceasta zona gasindu-se cele mai mari altitudini muntoase ale
tarii: varfurile Moldoveanu (2.544 m) si Negoiu (2.535 m) din Masivul Fagaras, respectiv varful Omu
(2.505 m) din Masivul Bucegi.

Relieful judetului Calarasi este reprezentat de campie, lunci si balti. Fiind predominanta, campia se
grupeaza in patru mari unitati: Campia Baraganului Mostistei (Bardaganul Sudic), Campia Vlasiei,
Campia Burnazului, Lunca Dunarii.

Pe raza judetului Calarasi, conditiile de relief nu creeaza mari dificultati in desfasurarea traficului
rutier pe traseele de transport public.

Conditiile meteorologice din judetul Cédldrasi

Teritoriul tarii noastre este Tmpartit in 7 Centre Meteorologice Regionale (Transilvania Sud,
Transilvania Nord, Oltenia, Muntenia, Moldova, Dobrogea, Banat-Crisana) care cuprind 160 de statii
meteorologice si au ca atributii supravegherea permanenta a mediul aerian, elaborarea si difuzarea de
avertizari n situatia producerii de fenomene meteorologice, etc. Astfel, in judetul Calarasi sunt doua
statii meteorologice, una in Oltenita administrata de Centrul Meteorologic Regional Muntenia si una
in Calarasi administrata de Centrul Meteorologic Regional Dobrogea.
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Clima judetului este temperat continentala cu regim omogen, ca urmare a uniformitatii reliefului de
campie, caracterizat prin veri foarte calde si ierni relativ reci. In partea de sud a judetului se
individualizeaza topoclimatul specific al Luncii Dunarii, cu veri mai calde si ierni mai blande decat in
restul campiei.

in anul 2016, temperatura medie anual3 a fost de 12,7° C, maxima anual3 de 37,7° C (in data de 1
august 2016), iar minima anuala de -19,1° C (in data de 25 ianuarie 2016). Temperatura maxima
absoluta Tnregistrata pana in prezent pe teritoriul judetului a fost de 44° C la Valea Argovei (10 august
1957), iar minima absoluta a fost inregistrata la Calarasi, pe 9 ianuarie 1938 (-30,0° C).

n ceea ce priveste precipitatiile, cantitatile medii anuale insumeazé 540,2 mm la Oltenita si 503,6 mm
la Calarasi. Cea mai mare parte a precipitatiilor cade in semestrul cald (15 aprilie-15 octombrie), cand
aversele insotite de descarcari electrice sunt foarte frecvente.

Cantitatea medie anuala de precipitatii ce cad pe teritoriul judetului Calarasi este de numai 500 mm,
ca urmare a influentei ce o exercitd curentii ascendenti care iau nastere pe suprafetele lacurilor si a
bratului Borcea din cauza temperaturii moderate a acestora pe tot timpul anului. Anual se
inregistreaza un maxim in lunile mai-iunie si un minim in lunile iulie-august, perioada in care cerul este
predominant senin, ceea ce favorizeaza arsita si seceta, pentru a carei combatere se folosesc pe scara
larga irigatiile.

Tn ceea ce priveste vanturile, acestea au ca directii dominante nord-est (Crivatul), sud-est (Austrul) si
sud (Baltaretul). Vanturile reci accentueaza frigul in lunile de iarna, iar cele secetoase (Austrul in
special) intensifica arsita si uscaciunea din timpul verii.

Din punct de vedere eolian (actiunea vantului), judetul Calarasi se gaseste in zona B.

ROMANIA

Figura 19 Zonarea teritoriului Romaniei conform STAS 10101/20-90, “incirciri date de vant”

Elaborator: CERTRANS LEVEL

47



Studiu de trafic privind identificarea si evaluarea fluxurilor de caldtori, a cerintelor de mobilitate ale colectivitatilor locale, in cadrul
serviciului public de transport judetean, prestat intre localitatile judetului Calarasi
Beneficiar: CONSILIUL JUDETEAN CALARASI

Stratul de zapada persista mai putin datorita incalzirilor ce se produc in timpul iernii incepand cu luna
martie. Numarul anual de zile cu strat de zapada oscileaza in jurul cifrei de 30.

Tn timpul sezonului rece, stratul de zipadd atinge cea mai mare grosime la sfarsitul lunii ianuarie si
inceputul lunii februarie. Tn mod obisnuit, grosimile stratului de zipada sunt relative reduse; totusi in
ultimii ani, conditiile atmosferice au determinat producerea unor ninsori abundente si asternerea unui
strat deosebit de gros care a depasit 1,5 metri (1954).

Conform celor de mai sus, nici conditiile meteorologice nu creeaza mari dificultati in desfasurarea
traficului rutier pe traseele de transport public.

1.3 Identificarea altor forme de transport persoane pentru realizarea corelarilor ce se impun
Formele de transport public de persoane identificate la nivelul unui judet pot fi transportul rutier,
transportul pe calea ferata, transportul naval si transportul aerian. Astfel, in judetul Calarasi, in afara
transportului rutier alte forme de transport al persoanelor sunt doar cel pe calea ferata si cel naval,
deoarece judetul nu dispune de aeroport.

Transport feroviar

Companiile de transport feroviar din Romania care asigurad transportul de calatorilor in judet sunt
operatorul national CFR Calatori pe rutele Calarasi Sud-Constanta, Calarasi Sud-Fetesti si Calarasi Sud-
Ciulnita, si operatorul privat TFC Calatori pe ruta Titan Sud-Oltenita.

Magistrala 800 (Bucuresti-Ciulnita-Fetesti-Medgidia-Constanta-Mangalia) este magistrala care
traverseaza judetul si a carei schema este prezentata in figura urmatoare.

4 N
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= Liniisimple neelectrificate
===+ Liniisimple elecivificate
s===== Linii duble neelectrificate
+===  Linii duble electrificate
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Figura 20 Schema retelei feroviare din judetul Calarasi

La nivelul anului 2019, lungimea retelei feroviare din Romania insuma 10759 Km, din care 188 Km
traversau judetul Calarasi, 56 Km repezentand liniile normale cu o cale si 132 Km liniile normale cu 2
cai.
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Tn functie de lungimea cdilor ferate aflate in exploatare, la nivelul Regiunii Sud-Muntenia, judetul
ocupa locul 4 iar la nivelul tarii noastre locul 27.

http://statistici.insse.ro/

Categorii de linii de cale ferata Kilometri (Km)
Total 188
Electrificata 147

Linii normale 188

Linii normale cu o cale 56

Linii normale cu 2 cai 132

n ceea ce priveste ponderea liniilor electrificate in totalul liniilor de cale ferat3, aceasta era de 78,19%
cu mult peste media la nivel national (37,45%).

n raport cu suprafata judetului (5088 Km?), reteaua de cale feratd avea o densitate de 36,95 Km la
1000 Km?, sub densitatea la nivel national (45,2 Km la 1000 Km? teritoriu). Tn ultimii 20 de ani, reteaua
liniilor de cale ferata aflata in exploatare in judet s-a redus, fapt evidentiat de evolutia densitatii
acestora in raport cu teritoriul (47,76 Km la 1000 Km? teritoriu — in anul 2000).

Rute de circulatie ale trenurilor care au ca statie de plecare/sosire statia CF Calarasi Sud

Date privind rutele de circulatie pentru trenurile care au plecare/sosire din judet au fost furnizate de
catre Sucursala Regionala de Transport Feroviar de Calatori Constanta prin intermediul Consiliului
Judetean.

Pe cele 3 rute de circulatie operate de CFR Calatori rangul trenurilor este Regio.

Pe ruta Constanta — Calarasi Sud® (distanta 143,1 Km) circuld 1 tren direct si 5 trenuri cu mai multe
schimbari, cu opriri in judetul Calarasi statiile: Stefan cel Mare, Jegalia, Recolta, Perisoru, Ogoarele,
Ciulnita, Stefan Voda, Calarasi Nord, km 25+700 h, Calarasi Sud. Durata calatoriei este de aproximativ
120 minute. Ore plecare din Constanta: 5:30, 6:00, 14:00, 17:00, 18:30, 18:50.

Pe ruta de intoarcere Calarasi Sud — Constanta circula 1 tren direct si 5 trenuri cu mai multe schimbari
cu opriri in statiile: Calarasi Nord, Stefan Voda, Ciulnita, Ogoarele, Perisoru, Recolta, Jegalia, Stefan cel
Mare, dupa care intra in judetul lalomita. Ore de plecare: 5:37, 7:25, 14:18, 17:05, 19:55.

4 https://www.cfrcalatori.ro/
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4 dintre cele 5 trenuri cu mai multe schimbari au statii doar in Calarasi Nord, Stefan Voda, Ciulnita,
dupa care se schimba garnitura si nu mai face nicio statie pe raza judetului.

Pe ruta Calarasi Sud — Fetesti (distanta 64,5 Km) circuld 2 trenuri directe si 5 trenuri cu mai multe
schimbari cu opriri in statiile: Calarasi Nord, Stefan Voda, Ciulnita, Ogoarele, Perisoru, Recolta, Jegalia,
Stefan cel Mare, dupa care intra in judetul lalomita. Durata calatoriei este de aproximativ 80 de
minute. Ore de plecare: 5:37, 7:25, 14:18, 17:05, 19:55.

Pe ruta de intoarcere Fetesti — Calarasi Sud circuld 2 trenuri directe si 4 trenuri cu mai multe
schimbari. Orele de plecare: 05:15, 07:41, 14:15, 14:56, 17:56, 20:16.

Pe ruta Calarasi Sud — Ciulnita (distanta 27 Km) circulda 5 trenuri directe cu opriri in statiile: Calarasi
Nord, Stefan Voda, Ciulnita. Orele de plecare sunt: 5:37, 7:25, 14:18, 17:05, 19:55.

Pe ruta de intoarcere Ciulnita — Calarasi Sud circula 5 trenuri directe cu opriri n statiile: Stefan Voda,
Calarasi Nord, Km 25+700 h, Calarasi Sud. Orele de plecare sunt: 6:28, 8:35, 15:30, 19:03, 21:18.

Pe ruta Titan Sud — Oltenita® circuld 12 trenuri (din care unul circuld doar de luni padnd sambata) cu
opriri in judetul Calarasi in statiile: Frunzanesti, Plataresti, PO Podu Pitarului, Cucietii Suditi, Galbinasi,
Vasilati, Budesti, Negoiesti, Soldanu, Luica, Curcani, Valea Rosie, Oltenita. Durata calatoriei este de
aproximativ 70 minute.

Ore de plecare dus din Frunzanesti: 5:53, 7:56, 9:28, 10:59, 12:29, 14:28, 16:02, 17:34, 19:05, 20:36,
21:30, 23:009.

Pe ruta de intoarcere Oltenita — Titan Sud circula 11 trenuri cu opriri in statiile: Valea Rosie, Curcani,
Luica, Soldanu, Negoiesti, Budesti, Vasilati, Galbinasi, Cucuieti Suditi, PO Podu Pitarului, Plataresti,
Frunzanesti, dupa care intra in judetul llifov.

Ore de plecare intors: 3:27, 4:15, 5:49, 7:44, 9:14, 10:45, 12:16, 14:16, 15:50, 17:20, 18:50.

Printre calatorii care utilizeaza si transportul feroviar exista si 8 elevi cu abonament lunar CFR care fac
zilnic naveta din Ciulnita la Calarasi, in perioada scolara.

Cu privire la numarul de calatori navetisti care utilizeaza trenul si care utilizeaza ca statii de
plecare/sosire statiile Calarasi Sud si Calarasi Nord, operatorul CFR Calatori a precizat in raspunsul
transmis ca astfel de date nu au caracter public, oferind in schimb informatii privind indicatorii calatori
kilometru si tren kilometru, precum si numarul de trenuri/an etc. ce reprezintd obligatia de serviciu
public pentru trenurile care au ca statie de destinatie sau de plecare statia CF Calarasi Sud pentru anul
2019 (la statia Calarasi Nord nu exista punct de vanzare legitimatii de caalatorie), date extrase din
Contractul de servicii publice pentru perioada 1 ianuarie 2016 — 31 decembrie 2019 al Societatii de
Transport Feroviar de Calatori — CFR Calatori SA, Act aditional nr. 6 din 08.05.2019, Anexa 1 — Lista
trenurilor de calatori ce reprezinta obligatia de serviciu public pentru anul 2019 a SNTFC CFR Calatori
SA.

5 https://www.transferoviarcalatori.ro/mersul-trenurilor/225-titan-sud-oltenita.html
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Ruta de circulatie Distanta Rang Nr. mediu Nr. Tren km/an Cal*km prog
(km max) tren statistic trenuri/an
trenuri/zi
Constanta-Calarasi Sud 143,1 R 1,98 723 103.461,3 10.508.704
Calarasi Sud-Fetesti 64,5 R 0,98 359 23.155,5 410.614
Calarasi Sud-Ciulnita 27 R 6,96 2.541 68.607,0 3.554.367

Transport naval

n judetul Cilarasi transportul naval poate fi efectuat pe fluviul Dundrea care este principala arterd de
navigatie europeana, prin intermediul porturilor fluviale Calarasi si Oltenita, dar numai in Calarasi
exista punct de trecere bac spre judetul Constanta si Bulgaria (Calarasi-Ostrov (RO) — Silistra (BG)).

Microbuzele scolare

Tn Raportul privind starea economico-sociald a judetului Cildrasi pe anul 2018, publicat la nivelul
anului 2019, se preciza ca la nivelul anului 2018 existau un numar de 77 microbuze scolare, 17 dintre
acestea avand un grad de uzurd ridicat si fiind nefunctionale. Tn luna mai 2018, s-au mai solicitat, prin
adresa transmisa Institutiei Prefectului — Judetul Calarasi, inca 22 de microbuze scolare pentru
inlocuirea celor nefunctionale si pentru acoperirea necesarului la nivelul judetului, in vederea
asigurarii transportului elevilor in conditii de siguranta.

Trebuie tinut cont de faptul ca autobuzele scolare sunt destinate exclusiv transportului elevilor si doar
pe raza localitatii care i-au fost repartizate acestea. In baza prevederilor legale in vigoare, nu se poate
agrea solutia unui transport mixt elevi/adulti cu autobuzele scolare intre comune sau intre orase.

Intermodalitatea

Corelarile intre diferite moduri de transport implica o trecere in revista a conceptului de statii
multimodale. Punctul intermodal este locul special amenajat, in care, pentru trecerea de la un sistem
de transport la altul, sunt constituite facilitati care Tn mod evident au fost proiectate pentru
Tmbunatatirea tranzitului calatorilor. Transferul modal al persoanelor duce deseori fie la o pierdere a
confortului si/sau o madrire a duratei deplasarii, fie implicd costuri mai mari. Unele grupuri de
specialisti In domeniu admit ca dezvoltarea separata si chiar separatista dintre modurile de transport
constituie una dintre cauzele congestiei in orase. Intermodalitatea asigura conditii optime strabaterii
unui traseu pe care un calator il parcurge, de la origine si pana la destinatie, de-a lungul unor retele
combinate in care sunt implicate cel putin doua mijloace diferite de transport, exceptand mersul pe
jos.

Obiectivul principal al intermodalitatii este acela de a oferi calatorului posibilitatea de a se deplasa
"din usa in usa" eficient si confortabil. Intermodalitatea poate contribui la dezvoltarea unui sistem de

Elaborator: CERTRANS LEVEL

51



Studiu de trafic privind identificarea si evaluarea fluxurilor de caldtori, a cerintelor de mobilitate ale colectivitatilor locale, in cadrul
serviciului public de transport judetean, prestat intre localitatile judetului Calarasi
Beneficiar: CONSILIUL JUDETEAN CALARASI

transport integrat si eficient, care sa permita o reechilibrare intre diversele modalitati de transport si
sa ofere calatorilor mai multe optiuni. Natura conexiunilor de pe parcursul unei deplasari, pana la
ultimul kilometru din zona urbana sau periurband solicitda cooperarea factorilor de decizie in
asigurarea operatiunilor pentru un transport continuu.

Pentru o reala intermodalitate, preconditiile apar sub forma intercontectarii si interoperabilitatii.

Interconectarea este rezultatul legaturilor certe dintre retelele diferitelor moduri de transport locale

(pentru utilizator), atat in interiorul orasului, cat si intre retelele orasului si retelele restului

teritoriului. Interoperabilitatea este abilitatea serviciilor de transport, limitate geografic, de a oferi

servicii eficiente intre retele diferite (de a invinge barierele materiale, tehnice sau organizatorice).

Intermodalitatea ofera urmatoarele beneficii:

e posibilitati sporite de reechilibrare a modurilor de transport, prin incurajarea unor legaturi
puternice, de exemplu sistemul de transport urban cu cel judetean (dar prin extensie si cu cel
feroviar de exemplu). Poate fi astfel obtinuta o reducere a externalitatilor negative sociale si de
mediu, prin mijloace eficiente din punct de vedere economic.

e un sistem de transport echilibrat, dar si integrat, fizic si operational, care ofera calatorului o mai
larga posibilitate de a opta pentru anumite mijloace de transport, in functie de punctele forte ale
acestora, compensand punctele slabe.

e mai multe deplasari ce vor duce la eficienta calatoriilor individualizate, dar si a sistemului ca intreg,
in sensul costurilor totale socio-economice.

e in cele din urma, un sistem de transport mai bine organizat care contribuie la atingerea
principalelor obiective comunitare, respectiv competitivitatea, distribuirea fortei de munca,
dezvoltarea durabila si coeziunea teritoriala locala.

Situatia actuala a transportului intermodal de calatori arata faptul ca exista cdi de a dobandi toate
aceste beneficii, dar numai Tn prezenta unei analize a raportului dintre costuri si beneficii. Dintre
problemele cele mai importate sub acest aspect este cea a mijloacelor si combinatiilor care trebuie
promovate cu prioritate, atunci cand se au n vedere costurile reale de transport, inclusiv costurile
externe (costuri de mediu, costuri pentru separarea urbana, costuri pentru accidente, costurile
congestiei, costuri de separare ecologica, etc.), precum si, la un anumit nivel, evaluarea costurilor si
beneficiilor concrete ale unor anumite investitii intermodale fata de acele investitii de infrastructura
pentru un singur mod de transport.

Produsul esential al intermodalitatii consta in combinarea diverselor tipuri de deplasare pe parcursul
unei caldtorii lungi, care sa se afle intr-o legatura cat mai perfecta. Pentru a ajunge la un astfel de
produs ideal, este necesara integrarea:

e retelelor prin punctele de interschimb;

® proceselor tehnologice prin cooperare si schimb de informatii;
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® sistemelor de ticketing si tarifare,
care se constituie in cerintele calatorului.

Transferul intre mijloace are loc in punctele de interschimb, ca fiind entitatile de convergenta intre
noduri, in cadrul unor retele integrate de transport. Un punct de interschimb reprezinta o locatie, dar
induce si o actiune, cele doua principale functiuni ale sale fiind accesul si transferul. Cu privire la
punctele de interschimb, necesitatile calatorului au fost grupate in patru mari categorii mai
importante:

e Logistice si operationale (integrarea/corelarea graficelor de circulatie, durata medie de
asteptare);

e Psihologice si sociale (siguranta personala, bariere fizice sau senzoriale, sentimentul excluderii
sociale);

e Proiectare fizica (accesibilitatea si fluxul pietonal, obstacole materiale intre mijloace, accesul la
activitati recreative, iluminatul, transferul facil, curatenia, accesul la sistemele de informare si
cel de ticketing);

e Planificare locala si amenajare teritoriald (localizare, amenajarea teritoriald a zonei din
vecinatate, accesibilitate).

Coroborarea modurilor de transport intr-un ansamblu unitar face ca retelele sa fie intr-o mai mare
masura dependente de organizarea si cooperarea in ceea ce priveste fluxul de informatii in cadrul
sistemului, dar si catre utilizator. Mai mult, un sistem intermodal trebuie sa-si optimizeze utilizarea
diverselor mijloace de transport pentru ca acesta sa poata concura automobilul privat, in ce priveste
confortul, viteza si flexibilitatea. Aceasta optimizare nu trebuie facuta izolat, ci considerand o
deplasare ca un tot unitar, incercand reducerea oricarei perceptii a calatorului de intrerupere a
deplasarii sale.

1.4 Analiza SWOT a serviciului de transport judetean
Analiza SWOT (Strengths Weaknesses Opportunities Threats) reprezinta formularea stiintifica a procesului de
analiza utilizat la luarea unei decizii, o analiza a punctelor tari, a punctelor slabe, a oportunitatilor si a a
amenintarilor, facand posibila analizarea rapidd a punctelor strategice cheie, precum si identificarea
alternativelor strategiilor. Raportat la situatia actuald a serviciului de transport public de persoane prin curse
regulate in judetul Calarasi, o astfel de analiza indica urmatoarele:
Puncte tari Puncte slabe
e Existenta unui cadru de functionare a e Gradul de uzura mare al unora dintre
serviciului format in conformitate cu legislatia autovehiculele cu care se realizeaza
in vigoare si regulamente de functionare transportul public judetean
e Capacitatea crescutd a management a e Capacitatea de transport subdimensionata la
autoritatii judetene de transport cererea existenta a vehiculelor care echipeaza
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e Proceduri transparente de atribuire a traseelor

e Traseele de transport judetean care asigura
legaturi Tntre majoritatea localitatilor judetului

e Traseele interjudetene vin in prelungirea celor
de transport intrajudetean asigurand legaturi
Ccu zona externad

e Starea in general buna a infrastructurii rutiere
de transport judetean si alocarea de fonduri
pentru modernizarea drumurilor judetene;
intretinerea permanenta a retelei de drumuri
judetene

e Existenta la nivelul judetului a mai multor
operatori de transport cu experienta fin
prestarea serviciului de transport pe traseele
judetene si care detin mijloace de transport
calatori

e Functionalitatea programului de transport

e Adaptarea capacitatii de transport si a
programului de transport la situatia reala si la
nevoile de mobilitate a populatiei

e Existenta unui important tronson de

autostrada (parte a retelei europene de

TEN-T) judetului,

precum si a unei retele de drumuri nationale

transport pe teritoriul

Oportunitati

e Cresterea ponderii populatiei angajate la
nivelul judetului in ultimii 3 ani

e Cresterea in viitor a numarului de pasageri din
transportul public judetean de calatori

e Dezvoltarea infrastructurii de transport ca
suport pentru dezvoltarea economica

e Existenta surselor de finantare pentru
modernizarea drumurilor de interes local,
judetean

e Posibilitatea obtinerii creditelor bancare
pentru operatorii de transport in vederea
dezvoltarii capacitatilor de transport

e Efortul permanent al autoritatii publice de a
prevedea si de a identifica surse de finantare

modernizarea de drumuri

pentru retelei

anumite trasee judetene; vehicule
aglomerate la orele de varf pe traseele de
transport judetean

orelor de

e Nerespectarea circulatie din

programul de transport de catre unii
operatori de transport

o Neefectuarea unor curse din programul de
transport pe unele trasee

o Neinformarea in timp real a calatorilor asupra
modificarilor intervenite in programul de
transport

e Existenta unor trasee locale nerentabile

e Renuntarea la efectuarea traseelor de catre
unii dintre operatorii de transport carora li s-
au atribuit trasee

e Unele dintre administratiile publice locale
manifesta un grad redus de implicare in
problematica transportului public

e Neamenajarea dintre

unora statiile de

transport public

Amenintari

e Tendinta de scaderea a populatiei la nivelul
judetului

e Preluarea  calatorilor de catre cursele

interjudetene care vin de la Bucuresti si intra pe
teritoriul judetului Calarasi

e Asigurarea transportului angajatilor de catre
diferiti angajatori de pe raza judetului

e Concurenta neloiala - transportatorii
nelicentiati care preiau calatorii de pe traseele
de transport judetean

e Schimbarile legislative si posibilele reorganizari
ale transportului judetean derivate din aceste
schimbari

e Imposibilitatea autoritatii locale judetene de a

subventiona activitatea de transport judetean
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2. Culegerea datelor de trafic
Culegerea datelor privind caracteristicile actuale ale mobilitatii pentru persoane a urmarit:
e |dentificarea curentilor de trafic actuali;
e |dentificarea zonelor de dezvoltare socio-economica a teritoriului;
e Efectuarea recensamintelor de circulatie;
e Scopul deplasarilor;
e Numarul de statii.

n activitatea de culegere a datelor s-a avut in vedere:
e Programul de transport rutier contra cost de persoane prin servicii regulate la nivel judetean al
Judetului Céldrasi aprobat prin Hotdrarea nr. 73/28.05.2020 a CJ Calarasi si valabil pana la data
de 30.06.2023;
e Graficele de circulatie specifice actualului program;
e Informatiile primite de la operatorii de transport;
e Consultarea autoritatilor locale pe raza carora se dimensioneaza traficul.

Prin intermediul Consiliului Judetean Calarasi au fost solicitate date de trafic de la primariile de pe
raza judetului, operatorii de transport judetean, Inspectoratul judetean de politie Calarasi, SDN
Calarasi, CFR Calatori, Inspectoratul Scolar Judetean Calarasi.

Datele furnizate de catre Inspectoratul Scolar Judetean Calarasi au vizat numarul elevilor navetisti din
cadrul fiecarei unitati de invatamat din judet si localitatea de domiciliu. Acestea au fost necesare in
vederea identificarii mobilitatii acestora din localitatea de domiciliu in localitatea in care se afla
unitatea de Tnvitdmant la care se face naveta. In acest sens, au fost prezentate date pentru 15 de
unitati de invatamant, adresa unitatii, programul cursurilor, numarul total de elevi navetisti, numarul
elevilor navetisi in functie de program (dimineata si dupa amiaza), localitatea de domiciliu a elevilor
navetisti, numarul de elevi navetisti corespunzator localitatii de domiciliu.

Cele 15 de unitati de invatamant sunt distribuite Tn 6 localitati, in Calarasi fiind cele mai multe (8
unitati), in Oltenita 3 unitati iar in restul localitatilor cate o unitate, si sunt prezentate in tabelul
urmator.

Tabel 11 Unitati de invatamant din judetul Calarasi

Denumirea unitatii de civa: 4 A vav A
Localitate " oo A Adresa unitatii de invatamant
invatamant ’ ’
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. Denumirea unitatii de sl Aol
Localitate T Adresa unitatii de invatamant
invatamant

Liceul Tehnologic Nicolae

Str. Portului, nr. 3

Balcescu
Oltenita el INERIGEL MR Bulevardul Tineretului 157
Basarab
Liceul Tehr?ologlc lon Str. Argesului, nr. 100
Ghica
Lehliu-Gara MR A e Str. Viitorului, nr. 5
Odobescu

Liceul Tehnologic
Gradistea Constantin George str.Calea Calarasi, nr.108
Calinescu

Program scolar dupa amiaza asigura doar 5 unitati de invatamant.

[
(6}

= - =

Localitatile care absorb cei mai multi elevi navetisti sunt Calarasi (1432 elevi) si Oltenita (1477 elevi).
Tn tabelul urmator este prezentatd o situatie a elevilor navetisti dupd localitatea unitdtii de
fnvatamant.

Tabel 12 Numarul elevilor navetisti, jud. Calarasi

Numar elevi navetisti

Localitatea Program Program dupa
dimineata amiaza

1 Calarasi 1181 251 1432
2 Oltenita 1349 128 1477
3 Fundulea 75 0 75
4 Lehliu-Gara 516 0 516
5 Dragalina 2 0 2
6 Gradistea 103 52 155

TOTAL 3226 431 3657

Din totalul elevilor navetisti doar 8 elevi au abonament lunar la transportul feroviar CFR (se
deplaseaza pe traseul Ciulnita — Calarasi si retur) iar restul utilizeaza transportul public judetean
pentru a se indrepta catre unitatile de invatamant ale caror cursuri le urmeaza.
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Dragalina, 0.05% Gradistea, 4.24%

Fundulea,
2.05%

Grafic 5 Ponderea elevilor navetisti, judetul Calarasi

n tabelele urmatoare este prezentats situatia celor 3657 elevi care fac naveta pentru a urma cursurile
unitatilor de invatamant din Calarasi, Oltenita, Lehliu-Gara, Fundulea, Dragalina si Gradistea.

Tn municipiul Cilarasi, in perioada cursurilor scolare se deplaseazd 1432 de elevi cei mai multi
provenind din comunele Modelu si Roseti.

Tabel 13 Numarul elevilor navetisti catre Municipiul Calarasi

Localitatea de . 15 Cuza Voda 57

o Nr. elevi TR
provenienta 16 Dichiseni 15
1 Alexandru 38 17 Dor Marunt 2
Odobescu 18 Dorobantu 39
2 Bogata 10 19 Dragalina 27
3 Bogdana 1 20 Dragos Voda 8
4 Borcea 11 21 Drajna 12
5 Bosneagu 10 22 Floroaica 9
6 Calarasii Vechi 46 23 Frasinet 1
7 Calnia 1 24 Galatui 4
8 Ceacu 6 25 Galdau 13
9 Chiselet 1 26 Gradistea 31
10 Ciocanesti 73 27 lezeru 18
11 Ciulnita 4 28 lleana 1
12 Coconi 9 29 Independenta 49
13 Coslogeni 22 30 Jegilia 54
14 Cunesti 10 31 Lupsanu 1
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32 Manastirea 43 47 Socoalele 1
33 Mihai Viteazu 11 48 Stancea 1
34 Mitreni 1 49 Stefan cel Mare 1
35 Modelu 248 50 Stefan Voda 44
36 Nicolae Balcescu 34 51 Sultana 1
37 Oltina 13 52 Tonea 17
38 Perisoru 30 53 Tudor Vladimirescu 8
39 Plevna 2 54 Ulmu 17
40 Potcoava 17 55 Unirea 40
41 Radu Negru 1 56 Valea Rosie 1
42 Radu Voda 1 57 Valcelele 49
43 Rasa 21 58 Varasti 18
44 Razvani 1 59 Visini 9
45 Roseti 179 60 Vlad Tepes 34
46 Satnoieni 6

Tn municipiul Oltenita, in perioada cursurilor scolare se deplaseazd 1477 de elevi, cei mai multi
provenind din comunele Budesti, Chirnogi, Curcani si Ulmeni.

Tabel 14 Numarul elevilor navetisti catre Municipiul Oltenita

Localitatea de . 18 Mitreni 38
.. Nr. elevi

provenienta : 19 Nana 49
1 Aprozi 18 20 Negoesti 26
2 Budesti 123 21 NUCI 3
3 Cascioarele 50 22 POPESTI
4 Cetatea Veche 15 23 Progresu 1
5 Chirnogi 182 24 Radovanu 96
6 Chiselet 89 25 Sohatu 3
7 Clatesti 10 26 Soldanu 87
8 Coconi 10 27 Spantov 30
9 Crivat 8 28 STANCEA 71
10 Curcani 149 29 Sultana 19
11 Dorobantu 4 30 Ulmeni 136
12 Frumusani 1 31 VALEA DRAGULUI 1
13 Galbinasi 5 32 Valea Popii 10
14 Greaca 1 33 Valea Rosie 71
15 Gruiu 9 34 Valea Stanii 12
16 Luica 41 35 Vasilati 60
17 Manastirea 46

n orasul Lehliu-Gard, in perioada cursurilor scolare se deplaseazd 516 de elevi.
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Tabel 15 Numarul elevilor navetisti catre orasul Lehliu-Gara

Localitatea de . 17 Nicolae Balcescu 35
. Nr. elevi
provenienta 18 Nucetu 11

1 Artari 8 19 Ogoru 7
2 Cotofanca 3 20 Oltenita 1
3 Curatesti 2 21 Paicu 3
4 Dalga 33 22 Plevna 17
5 Danesti 8 23 Radu Voda 21
6 Dor Marunt 58 24 Rasi 20
7 Dragos Voda 31 25 Salcioara 38
8 Fantana Doamnei 11 26 Sapunari 22
9 Faurei 8 27 Sarulesti 2
10 Frasinet 14 28 Silistea 27
11 Gurbanesti 4 29 Sultana
12 Horia 10 30 Tamadau Mare
13 lleana 9 31 Valea Argovei 38
14 Lehliu Sat 40 32 Vldiculesti 1
15 Lupsanu 17
16 Luptatori 15

n orasul Fundulea, in perioada cursurilor scolare se deplaseazi 75 de elevi.

Tabel 16 Numarul elevilor navetisti catre orasul Fundulea

ocalitatea de " 5 Sandulita 18
brovenientd 6 Sarulesti 3
1 Artari 12 7 Sarulesti Sat 12
2 Calareti 6 8 Seinoiu 2
3 Florica 9 Tamadau Mare 12
4 lleana 3 10 Tamadau Mic 3

in comuna Dragalina, in perioada cursurilor scolare se deplaseazd 2 de elevi.

Tabel 17 Numarul elevilor navetisti citre comuna Dragalina

Localitatea de

.. Nr. elevi
provenienta
1 Perisoru 1
2 Stefan cel Mare 1
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Tn comuna Grédistea, in perioada cursurilor scolare se deplaseaza 155 de elevi.

Tabel 18 Numarul elevilor navetisti catre comuna Gradistea

Localitatea de

.. Nr. elevi
provenienta

1

2 Ciocanesti 1
3 Cunesti 81
4 Cuza Voda 1
5 Independenta 4
6 Rasa 6

Operatorii de transport au furnizat urmatoarea situatie a elevilor care au circulat cu
abonamente pe traseele de transport judetean la nivelul anului scolar 2019/2020.

Nr. Nr. abon.
crt. | TRASEUL STATII 2019/2020
CALARASI - CALARASII VECHI 315
CALARASI - VILCELELE
VILCELELE 120
FLOROAICA 200
TOTAL 635
3 | CALARASI - VISINI - M. VITEAZU
MIHAI VITEAZU 100
VLAD TEPES 110
VISINI 20
TOTAL 230
4 | CALARASI - NICOLAE BALCESCU
NICOLAE BALCESCU 320
AL. ODOBESCU 150
GALATUI 50
POTCOAVA 120
INDEPENDENTA 350
TOTAL 990
5 | CALARASI - LEHLIU GARA
DRAGOS VODA 100
DALGA 120
DOR MARUNT 115
OGORU 15
TOTAL 350
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Nr. Nr. abon.
crt. | TRASEUL STATII 2019/2020
6 | MANASTIREA - CALARASI
SULTANA 15
COCONI 30
MANASTIREA 200
DOROBANTU 100
VARASTI 80
CIOCANESTI 200
BOGATA 20
RASA 80
CUNESTI 40
GRADISTEA 80
TOTAL 845
7 | CALARASI - BORCEA
BORCEA 56
GALDAU 73
JEGALIA 296
IEZERU 126
UNIREA 231
OLTINA 69
SATNOIENI 36
DICHISENI 64
COSLOGENI 113
ROSETI 698
TONEA 38
TOTAL 1800
8 | CALARASI - ULMU
ULMU 63
BOSNEAGU 64
DOROBANTU 28
VARASTI 2
CIOCANESTI 21
RASA
VAIDOMIR 1
GRADISTEA 38
TOTAL 224
9 | CALARASI - STEFAN CEL MARE
PERISORU 11
TUDOR VLADIMIRESCU 3
DRAJNA 33
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Nr. Nr. abon.
crt. | TRASEUL STATII 2019/2020
TOTAL 47
10 | OLTENITA - ULMENI ULMENI 581
11 | OLTENITA - NANA
CURCANI 308
NANA 140
VALEA STANII 35
TOTAL 483
12 | OLTENITA - VALEA ROSIE VALEA ROSIE 259
13 | OLTENITA - DOROBANTU DOROBANTU 21
14 | OLTENITA - ODAIA
SULTANA 105
COCONI 63
MANASTIREA 189
CHISELET 308
STANCEA 294
SPANTOV 63
CETATEA VECHE 70
TOTAL 1092
15 | OLTENITA - RADOVANU RADOVANU 422
16 | OLTENITA - CASCIOARELE CASCIOARELE 277
17 | OLTENITA - CHIRNOGI CHIRNOGI 476
18 | OLTENITA - CRIVAT CRIVAT 91
19 | LEHLIU GARA - SAPUNARI
SAPUNARI 201
LEHLIU SAT 165
TOTAL 366
20 | LEHLIU GARA - BUZOIENI - GURBANESTI | BUZOIENI 84
LEHLIU GARA - GURBANESTI
GURBANESTI 51
COTOFANCA 12
SILISTEA 155
VALEA ARGOVEI 69
TOTAL 287
21 | LEHLIU GARA - CURATESTI - SULTANA
SULTANA 6
CURATESTI 21
LUPTATORI 82
FRASINET 47
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Nr. Nr. abon.
crt. | TRASEUL STATII 2019/2020
DANESTI 70
VALEA ARGOVEI 224
TOTAL 450
22 | LEHLIU GARA - ARTARI
ARTARI 44
ILEANA 68
STEFANESTI 49
LEHLIU SAT 65
TOTAL 226
23 | LEHLIU GARA - FANTANA DOAMNEI
FANTANA DOAMNEI 65
NICOLAE BALCESCU 181
LEHLIU SAT 40
TOTAL 286
24 | LEHLIU GARA - SOLACOLU
TAMADAU 319
SARULESTI GARA 56
SANDULITA 156
SARULESTI SAT 97
CALARETI 39
FLORICA 56
ILEANA 246
TOTAL 969
25 | LEHLIU GARA - ULMU
ULMU 7
FAUREI 61
PLEVNA 53
RADU VODA 18
LUPSANU 17
NUCETU 13
RASVANI 16
TOTAL 185

Datele furnizate de operatorii de transport indicd pentru anumite trasee/relatii de transport un
numar mai mare de elevi care circula cu abonament, iar intre acestea amintim:

- Calarasi — Borcea

- Oltenita — Odaia

- Calarasi — Nicolae Balcescu

- Lehliu Gara — Solacolu
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- Manastirea — Calarasi
- Calarasi — Valcelele
- Oltenita — Ulmeni

2.1 Efectuarea recensamintelor de circulatie

Recensamantul de circulatie rutiera este metoda de investigare a circulatiei rutiere care consta
in determinarea intensitatii si a componentei circulatiei pe baza inregistrarii vehiculelor, in
conformitate cu un plan de sondaj statistic Tn spatiu si timp. La elaborarea prezentului studiu de
trafic au fost vizate doar vehiculele care efectueaza curse pe traseele de transport persoane pe
raza judetului Calarasi.

Pentru efectuarea anchetelor s-a utilizat formularul de mai jos, care cuprinde campuri
referitoare la: traseu, statiile pentru dus si pentru intors, numarul de locuri al autovehiculului
care efectueaza curse pe traseul respectiv, numarul de Tnmatriculare al autovehiculului, numele
si semnatura soferului, numarul de calatori urcati si coborati in fiecare statie, ora sosirii In
fiecare statie, starea statiei din punct de vedere al amenajarii (amenajata, neamenajata), starea
drumului (buna, medie, rea, neasfaltat).
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TRASEU Numar locuri Numar Nume sofer si semnatura
autovehicul inmatriculare sofer:
completati autovehicul completati
completati
Nr. Statii DUS Numar Numar Stare statie Stare drum:
Crt. Calatori | Calatori Ora | A-Amenajata (ex.. | B—buna
Urcati Coborati banca, copertindg, M — medie
indicator) R —rea
NA - Neamenajatd | NAs — neasfaltat

1

2

3

4

5

6

7

Statii INTORS Urcati Coborati Ora | Stare statie Stare drum

1

2

3

4

5

5]

7

Sondajul origine-destinatie

De reguld, cand se repetda o masurare (in cazul de fata a fluxurilor de calatori pe traseele
judetene de transport), rezultatele obtinute difera usor. Chiar cand se masoarda un singur
obiect, de fapt se face o extragere a “unicului” element, dintr-o multime de elemente
asemanatoare. Scopul unei asemenea actiuni ar putea consta in determinarea unei cantitati sau
calitati, care este, intr-un anumit sens, reprezentativa pentru o intreaga clasa de elemente. Un
procedeu folosit n acest scop (uneori singurul) consta in alegerea unei subclase din multimea
(sau populatia) respectiva si masurarea fiecarui membru al acestei subclase, adica efectuarea
unui sondaj (alternativa ar consta din masurarea aplicata intregii populatii, ceea ce ar implica
mari consumuri de timp si mobilizarea unui numar apreciabil de oameni). Rezultatele
sondajelor formeaza o selectie din multimea rezultatelor ce se pot obtine prin masurarea
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membrilor subclasei. Trebuie subliniat ca este posibil, ca proprietatea ce intereseaza sa varieze

cu timpul, de aceea rezultatul masurarii este si o selectie in raport cu valorile posibile la diferite

momente de timp. Rezulta de aici ca, Thainte de orice, Intr-un sondaj, este necesar sa se

precizeze:

e (lasa de obiecte pentru care se vrea determinarea proprietatii colective (in speta, potentiali
calatori).

e Momentul in care este rational sa se execute observatiile (de exemplu, ziua saptamanii in
care are loc sondajul, respectiv, ora la care se urmadreste intensitatea traficului de calatori).

e Valorile pe care le au alte caracteristici ale fenomenului si care pot infuenta proprietatea ce
se estimeaza (cum ar fi starea generala a vremii sau zona in care se initiaza sondajul).

Pentru organizarea unui sondaj trebuie sa se determine numarul de elemente care se vor
selecta si ce observatii speciale sunt de efectuat. Acuratetea si precizia estimatiilor rezultate pe
baza observatiilor, depind de volumul si procedeul de selectie. Tot de acesti factori depinde si
costul observatiilor. Obiectivul consta in organizarea unei selectii pentru care suma dintre
costul observatiilor si costul mediu al erorilor de selectie si observatie, este cat mai mica posibil.
Pentru a indeplini aceste doua conditii, chiar si aproximativ, cercetatorul trebuie sa posede
unele cunostiinte de teoria selectiei. Doua sunt problemele care se detaseaza ca importanta,
cand se intentioneaza efectuarea unui sonda;j:
e alegerea metodei de selectie pentru populatia statistica (ce parte a intregii multimi de

evenimente va fi testatd — nu numai numeric, ci si structural);
e organizarea propriu-zisa a actiunii:

v’ fixarea scopurilor

analiza activitatilor
determinarea necesitatilor materiale
stabilirea elementelor de observare
tipizarea formularelor
calculul consumului de timp pentru obtinerea datelor
identificarea grupei tinta pentru investigare
selectarea nodurilor reprezentative ale retelei
definirea populatiei ce trebuie observate
pre-estimarea numarului de observari necesare clarificarii aspectelor urmarite
procurarea materialelor necesare actiunii de sondare
alegerea recenzorilor
instruirea recenzorilor
indeplinirea formalitatilor administrative (protectia muncii, acte deplasare etc.)

AN NI NNV YV U U N N N RN

culegerea informatiilor
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verificarea pe parcurs si finala a corectitudinii culegerii datelor
intocmirea bazei de date

introducerea datelor in baza

eliminarea formularelor ce contin incompatibilitati

stabilirea datelor cu valoarea executiva a scopurilor avute in vedere

AN NI N SN

obtinerea diagramelor intrinseci si a celor de coroborare ce concretizeaza actiunea
de sondare in sine

<

prezentarea concluziilor si rezultatelor

<\

intocmirea rapoartelor finale

Cateva dintre metodele de selectie utilizate in selectia propriu-zisa sunt prezentate in
continuare cu avantajele si dezavantajele aferente.

Selectia simpla (sau fara restrictii)

Avantaje: cunostintele despre populatie, necesare Tnainte de efectuarea selectiei sunt minime;
lipsesc eventualele erori de clasificare; analiza datelor si calculul erorilor sunt usor de efectuat.
Dezavantaje: nu sunt utilizate cunostintele despre populatie pe care le-ar putea avea
cercetatorul.

Selectia aleatoare sistematica

Avantaje: daca populatia este ordonata in raport cu o proprietate oarecare examinata, se
asigura un efect de stratificare si deci exista o variabilitate mai redusa decat la metoda
anterioara.

Dezavantaje: daca intervalul de selectie corespunde unei ordini periodice necunoscute,
variabilitatea poate creste.

Selectie aleatoare stratificata

Avantaje: se asigura reprezentativitatea in raport cu proprietatea pe baza careia se face clasificarea
in subgrupe; scade sansa de a omite anumiti membri ai populatiei din cauza procedeului de
clasificare.

Dezavantaje: sunt necesare informatii precise despre proportia din fiecare start, caci altfel cresc
erorile; daca lista stratificarilor nu este disponibila, alcatuirea ei ar putea fi costisitoare.

Tn prezenta situatie, s-a putut desemna o subgrupd ca reprezentativd, pe baza faptului cd acea
subgrupa este "tipica" pentru intreaga populatie. Acest tip de selectie, denumit selectie
rezonabila, se poate dovedi utild, daca nu este posibila efectuarea unei selectii probabilistice.
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Selectia rezonabila trebuie folosita si pentru cercetarile euristice, dar si pentru estimarea
valorilor unor parametri ai modelului (se poate afirma ca intuitia umana se dovedeste destul de
buna cand este vorba de estimarea unei valori medii, dar nu si atunci cand trebuie estimat un
interval de variatie sau o imprastiere).

Avantaje: se reduce costul pregatirii selectiei si cheltuielile de deplasare, deoarece pot fi alese
elemente apropiate spatial.

Dezavantaje: este necesara o buna cunoastere a populatiei si a grupei selectate; abaterea
si Imprastierea estimatiilor nu pot fi foarte exact controlate sau masurate.

De subliniat ca literatura de specialitate consemneaza ca "’teoria actuald a selectiei nu ne ofera
mijloace pentru a alege procedeul optim de selectie, nici pentru sondajele de tip restrans (cand
cantitatea totala de resurse este fixata) si nici pentru sondajele extinse, generale (cand volumul
selectiei si cantitatea de resurse alocate variazd independent), astfel ca numai experienta
poate determina obtinerea valorilor conforme cu realitatea”.

Actiunea propriu-zisa de recenzare a fluxurilor de calatori s-a desfasurat in perioadele 10.08-
21.08.2020 si 14.09-25.09.2020) pe cursele de pe toate traseele de transport judetean aflate in
exploatare la nivelul judetului Calarasi. Perioadele in care s-au realizat evaludrile de fluxuri de
calatori pe traseele de transport judetean includ atat perioada de vacanta scolara cat si
perioada cu cursuri scolare.

2.2 ldentificarea unor informatii privind curentii de trafic actuali, dezvoltarea socio-
economica a teritoriului, scopul deplasarilor, rutele de deplasare

Teritoriul analizat in prezentul studiu de trafic este reprezentat de aria administrativ teritoriala
a judetului Calarasi care ocupd locul 28 ca méarime (5.088 Km?) la nivel national.

in tabelul de mai jos sunt prezentate municipiile, orasele si comunele judetului Cilarasi cu
satele componente, inclusiv resedintele acestora.

Tabel 19 Satele apartinatoare oraselor si comunelor din judetul Calarasi

Gruiu 3
. Fundulea
MUNICIPII 2.Fundulea Alexandru I.Cuza 4
1. Calarasi - Gostilele 5
2. Oltenita - Lehliu Gara
ORASE 3.Lehliu Gara BLVJZOGI’I'I 6
Budesti Razvani 7
1.Budesti Aprozi 1 Valea Seacd 8
Buciumeni 2 COMUNE
1.Alexandru Alexandru Odobescu 9
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Odobescu Galatui 10 Pitigaia 57
Nicolae Balcescu 11 Postavari 58
Belciugatele 12 18.Fundeni Fundeni 59
Candeasca 13 19.Galbinasi Galbinasi 60
2.Belciugatele Cojesti 14 Bogata 61
Ma:ca.raua 15 20.Gradistea Clen‘e$t| 62
Mariuta 16 Gradistea 63
3.Borcea Borcea 17 Rasa 64
4.Cascioarele Cascioarele 18 Codreni 65
5.Chirnogi Chirnogi 19 Cotofanca 66
6.Chiselet Chiselet 20 21.Gurbanesti Gurbanesti 67
7.Ciocanesti Ciocanesti 21 ’ Preasna 68
8.Crivat Crivat 22 Preasna Veche 69
9.Curcani Curcani 23 Valea Presnei 70
Salcioara 24 Artari 71
Calarasii Vechi 25 Florica 72
10.Cuza Voda Ceacu 26 lleana 73
Cuza Voda 27 Podari 74
Coslogeni 28 22.lleana Rasurile 75
L Dichiseni 29 Razoarele 76
11.Dichiseni .

Libertatea 30 Satu Nou 77
Satnoeni 31 Stefanesti 78
Dalga 32 Vlaiculesti 79
Dalga Gara 33 Independenta 80
. Dor Marunt 34 23.Independenta Potcoava 81

12.Dor Marunt " A
Infratirea 35 Visinii 82
Ogoru 36 Galdau 83
Pelinu 37 24 .Jegalia lezeru 84
Bosneagu 38 Jegalia 85
13.Dorobantu Dorobantu 39 ) Lehliu 86

. = 25.Lehliu - -
Varasti 40 Sapunari 87
C?nstantln a 26.Luica LU|caA . 88
14.Dragalina Brancov«Ieanu Valea Stanii 89
Dragalina 42 Lupsanu 90
Drajna Noua 43 Nucetu 91
Bogdana 44 27.Lupsanu Plevna 92
15.Dragos Voda Dragos Voda 45 Radu Voda 93
Socoalele 46 Valea Rusului 94
Curatesti 47 Coconi 95
Danesti 48 28.Manastirea Manastirea 96
16.Frasinet " !:résinet 49 sultana 97
Frasinetu de Jos 50 Clatesti 98
Luptdtori 51 29.Mitreni Mitreni 99
Tariceni 52 Valea Rosie 100
Frumusani 53 Modelu 101
. Orasti 54 Radu Negru 102
17.Frumusani Pasdrea 55 30-Modelu Stoenesti 103
Padurisu 56 Tonea 104
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31.Nana Nana 105 Vladiceasca 153
Fantana Doamnei 106 Nuci 154
32.Nicolae Balcescu Nicolae Balcescu 107 48.Vasilati Popesti 155
Paicu 108 Vasilati 156
Marculesti-Gara 109 . Floroaica 157
. : 49.Vilcelele =
33.Perisoru Perisoru 110 Valcelele 158
Tudor VIad-im-irescu 111 50.VIad Tepes Mihai Viteazu 159
Cucuieti 112 Vlad Tepes 160
34.Plataresti Douroubant!J 113
Plataresti 114
Podu Pitarului 115
35.Radovanu Radovanu 116
Valea Popii 117
36.Roseti Roseti 118
Magureni 119
Polcesti 120
Sandulita 121
37.Sarulesti Sarulesti-Gara 122
Sarulesti-Sat 123
Satucu 124
Solacolu 125
38.Sohatu Progresu 126
Sohatu 127
Cetatea Veche 128
39.Spantov Spantov 129
Stancea 130
Negoesti 131
40.Soldanu Soldanu 132
41.Stefan cel Mare Stefan cel Mare 133
42.Stefan Voda Stefan Voda 134
Calareti 135
Darvari 136
Plumbuita 137
43.Tamadau Mare Sacele 138
Seinoiu 139
Tamadau Mare 140
Tamadau Mic 141
44.Ulmeni Ulmeni 142
Chirnogi 143
45.Ulmu Faurei 144
Ulmu 145
Zimbru 146
. Oltina 147
46.Unirea :
Unirea 148
Lunca 149
A Ostrovu 150
47.Valea Argovei —
Silistea 151
Valea Argovei 152
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Profilul economic al judetului Calarasi indica drept activitate principalad agricultura. Fiind un judet
de campie, agricultura este activitatea economica principala a judetului Calarasi. Profilul agricol al
judetului este evidentiat si de faptul ca aproximativ 64% din populatia judetului Calarasi locuieste
in mediul rural, gradul de urbanizare al populatiei fiind sub media pe tara.

Industria judetului este profilata indeosebi pe prelucrarea produselor agro-alimentare, pe
confectionarea produselor textile, producerea si prelucrarea celulozei si hartiei, fabricarea
materialelor de constructii, prelucrarea lemnului, metalurgie. Zonele industriale sunt localizate in
general in apropierea comunitatilor mari cum sunt municipiile si orasele. Cu toate acestea trebuie
remarcat faptul ca la nivelul judetului Calarasi nu exista niciun parc industrial, o zona in care sa-si
desfasoare activitatea mai multi operatori economici cu numar semnificativ de angajati.

Operatorii economici cu cel mai mare numar de angajati din judetul Calarasi isi defasoara
activitatea preponderent in municipiile Calarasi si Oltenita.

Nr. Operator economic Adresa Numar angajati
crt.
1 ALDIS SRL Str. Inginer George Naghi 1, Calarasi 953
2 CATEX SA Str. Eroilor Revolutiei din 22 542
Decembrie 1989, Calarasi
3 ECOAQUA SA Str. Progresul, Calarasi 524
4 SAINT-GOBAIN GLASS ROMANIA SRL | Str. Varianta Nord 61, Calarasi 493
5 AGRO-CHIRNOGI SA Comuna Chirnogi 486
6 TURBON ROMANIA SRL B-dul 1 Decembrie 2, Oltenita 393
7 STEP ONE SPEDITION SRL Str. Intrarea Calarasi nr. 58, Oltenita 327
8 INSTITUTUL NATIONAL DE | Str. Nicolae Titulescu nr. 1, Fundulea 296
CERCETARE-DEZVOLTARE AGRICOLA
FUNDULEA
9 EUROAVI SRL Dragalina 290
10 SOFIDEL ROMANIA SA Str. Bucuresti nr. 358, Calarasi 259
11 NUTRICOM SA Str. Portului 52, Oltenita 257
12 DONALAM SRL Str. Prelungirea Bucuresti nr. 162, 257
Calarasi
13 HR BUSINESS CONSULTANCY | Str. Panduri nr. 15, Calarasi 190
MANAGEMENT SRL
14 ROMPLY MEROPS SA Str. lon Luca Caragiale nr. 2A, Calarasi 149
15 PANOVIA PROD SA Str. Tineretului nr. 2-4, Oltenita 140
16 ZAFA SRL Str. Bucuresti nr. 388, Calarasi 128
17 CONDRA SRL Str. Tineretului 124, Oltenita 128
18 REMAT SA Str. Varianta Nord 1, Calarasi 127
19 BRAVO EUROPA SRL Str. Muncii 55, Fundulea 126
20 EURO CONFORT SRL Str. Aleea Centralei, Calarasi 123

Ponderea somerilor inregistrati la sfarsitul lunii in totalul resurselor de munca la nivelul judetului
Calarasi in perioada aprilie 2019 — martie 2020 releva o situatie destul de constanta cu valori
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cuprinse intre 1,6% si 1,8%, conform datelor prezentate de INSSE. De mentionat ca pentru ultima
lund pentru care exista date disponibile (martie 2020) aceasta pondere este 1,6%.

Rata de ocupare a resurselor de munca (raportul exprimat procentual, dintre populatia ocupata
civila si resursele de munca) a fost in crestere la nivelul anului 2019 - 52,1% fata de 2018 -50,6%.

Numarul mediu al salariatilor din judetul Calarasi a cunoscut o crestere in ultimii 3 ani: de la
42875 persoane in 2017 la 43823 in anul 2019.

Salariatii constituie fluxurile principale de calatori pe traseele de transport judetean, iar pe baza
indicatorilor anteriori mentionati putem aprecia ca aceste fluxuri vor cunoaste o crestere in
urmatorii ani, scopul deplasarilor pe traseele de transport judetean fiind in general pentru
deplasari la locul de munca.

Categoriile de calatori care constituie fluxurile de calatori de traseele de transport judetean se
compun 1n principal din angajati navetisti, elevi si alte persoane care se deplaseaza pentru
interese personale intre localitatile de domiciliu (de regula sate/comune) si localitati urbane.
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3. Evaluarea fluxului de calatori pe fiecare zona tinta

3.1 Identificarea numarului de calatori si orientarea acestora pe fiecare zona tinta

Mobilitatea populatiei, definita ca nevoie de deplasare in diferite scopuri - activitate productiva,
scoald, afaceri, interese private ocazionale, recreere si constituita Tn mobilitate sociald, este
structurata relativ stabil in timp ca urmare a corelatiilor directe si inverse dintre sistemul de
activitati si sistemul de transport (inclusiv deplasarile cu mijloace alternative serviciului public).
Modificari in relatii, marimi si structura sau motivatie ale mobilitatii se inregistreaza numai atunci
cand se produc schimbari semnificative ale sistemului de activitati si/sau ale sistemului de
transport. Cunoasterea si interpretarea cererii de transport actuale, va permite formularea unor
postulate empirice si utilizarea acestora pentru determinarea cererii de transport viitoare. Decizia
de efectuare a deplasarii este un proces complex care are la baza disponibilitatea destinatiilor,
facilititile de caldtorie, costul cildtoriei si scopul. Tn acest context, constructia modelului
matematic va fi divizata in urmatoarele procese interconectate: generarea calatoriei, distributia
calatoriilor, afectarea modala si afectarea pe rute.

Prin mobilitatea populatiei Tn cadrul unui judet se intelege usurinta cu care oamenii se pot
deplasa intre destinatii din zonele urbane si rurale cu ajutorul serviciilor de transport public
disponibile.

Operatorilor de transport li s-au solicitat date asupra numarului de calatori de pe fiecare traseu
deservit. Informatiile furnizate de acestia sunt prezentate in continuare, anterior prezentarii
datelor referitoare la fluxurile de cdlatori pe traseele de transport judetean astfel cum au fost
culese de pe teren.

e POPASUL DIN PLOPI SRL - Traseu 001 Calarasi — Calarasii Vechi:
Numar bilete pe luna — 5000
Numar abonamente pe lund — 50
Operatorul raporteaza un numar de 315 abonamente pentru elevi la nivelul anului scolar 2019-

2020.

e GEO TRANS SRL — Traseu 008 Calarasi - Manastirea:
Numar calatori are circuld cu bilet pe traseu: 1436/lund — 48/zi
Numar calatori care circuld cu abonament: 0

e DIVERTIS TUDOR SRL — Traseu 010 Calarasi — Dragalina
Numar mediu de célatori care circula cu bilet pe acest traseu = 20/zi x 30 zile = 600/luna pe o cursa
Numar mediu de calatori care circula cu abonament = nu este cazul

e STEFAN TRANS SRL - Traseu 014 Calarasi — Stefan Voda
Numarul de calatori care au circulat cu bilet pe luna Februarie 2020 a fost de 1875.

e TUDAN SRL — Traseu 015 Calarasi — Stefan cel Mare

Numar mediu de calatori care circuld cu abonament = 5/luna
Numar mediu de célatori care circula cu bilet = 18/zi x 30 zile = 540/luna pe o cursa

Elaborator: CERTRANS LEVEL

74



Studiu de trafic privind identificarea si evaluarea fluxurilor de caldtori, a cerintelor de mobilitate ale colectivitatilor locale, in
cadrul serviciului public de transport judetean, prestat intre localitatile judetului Calarasi
Beneficiar: CONSILIUL JUDETEAN CALARASI

e VIDOR SRL —Traseu 016 Calarasi — Dichiseni
Nr. calatori cu abonament 2020 =0
Nr. calatori anul 2020:

-lan—984

- Feb — 687

- Martie — 502
- Aprilie—0

- Mai —438

- lunie- 660

- lulie-0

e DINAMICJOB SRL
—Traseu 032 Lehliu Gara — Curatesti (Sultana)
Nr. calatori care circula cu bilet intr-o luna cu program complet de cursuri scolare: 321 persoane
Nr. calatori care circula cu abonament intr-o luna cu program complet de cursuri scolare: 35
persoane
- Traseu 033 Lehliu Gara — Gurbanesti
Nr. calatori care circula cu bilet intr-o luna cu program complet de cursuri scolare: 181 persoane
Nr. calatori care circula cu abonament intr-o luna cu program complet de cursuri scolare: 26
persoane
- Traseu 034 Lehliu gara — Solacolu
Nr. calatori care circula cu bilet intr-o luna cu program complet de cursuri scolare: 86 persoane
Nr. calatori care circuld cu abonament intr-o luna cu program complet de cursuri scolare: 38
persoane
- Traseu 035 Lehliu Gara — Nicolae Balcescu
Nr. calatori care circula cu bilet intr-o luna cu program complet de cursuri scolare: 301 persoane
Nr. calatori care circula cu abonament intr-o luna cu program complet de cursuri scolare: 24
persoane
- Traseu 036 Lehliu Gara — Ulmu
Nr. calatori care circula cu bilet intr-o luna cu program complet de cursuri scolare: 197 persoane
Nr. calatori care circula cu abonament intr-o luna cu program complet de cursuri scolare: 19
persoane
- Traseu 037 Lehliu Gara — Artari
Nr. calatori care circula cu bilet intr-o luna cu program complet de cursuri scolare: 61 persoane
Nr. calatori care circuld cu abonament intr-o luna cu program complet de cursuri scolare: 7
persoane
- Traseu 042 Lehliu Gara — Buzoieni — Gurbanesti
Nr. calatori care circula cu abonament intr-o luna cu program complet de cursuri scolare: 13
persoane
Nr. calatori care circuld cu bilet intr-o luna cu program complet de cursuri scolare: 83 persoane

Situatia numarului de calatori pe trasee, astfel cum rezulta din cele prezentate anterior a fost
posibild doar pentru un numar de 13 trasee din actualul program de transport, trasee care sunt
efectuate de un numar de 7 operatori de transport, doar acestia din urma furnizand informatii
asupra activitatii de transport judetean desfasurate (dintr-un total de 18 operatori).
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Relativ la cele prezentate, se constata ca exista trasee cu un numar mai mare de calatori (ex.:
traseul 001 Calarasi — Calarasii Vechi, traseul 008 Calarasi — Manastirea) si trasee cu un numar mai
redus de calatori (ex.: traseul 37 Lehliu Gara — Artari, traseul 042 Lehliu Gara — Buzoieni —
Gurbanesti). Fluxurile de calatori sunt determinate de numarul de localitati tranzitate de traseu,
de populatia acestor localitati si nu in ultimul rand de numarul de curse pe zi. Din perspectiva
acestui din urma aspect, trebuie precizat ca si numarul de curse a fost dimensionat pe baza nevoii
de mobilitate a populatiei si a volumului acesteia.

n lunile august si septembrie 2020 au fost realizate mdsurdtori manuale ale fluxurilor de cl3tori
pe traseele judetului Calarasi. Formularul de inregistrare pe care recenzorii au notat numarul de
calatori urcati si coborati in/din fiecare statie de pe traseu cu indicarea orelor de plecare de la
capetele de traseu, a orelor corespunzatoare opririlor in diferitele statii de pe traseu si la capete
de traseu, starea fiecarei statii si starea drumului, este prezentat in subcapitolul 2.1.

Astfel, Tn baza acestui formular de inregistrare au fost determinate informatii pentru fiecare
traseu care leaga localitatile din judetul Calarasi, dupa cum urmeaza:

v" Lungimea traseului;

Durata medie a cursei;

Numarul curselor zilnice;

Numarul de locuri ofertat pentru mijloacele utilizate;
Fluxul mediu de calatori pentru o cursa pe zi de lucru.

Traseul 001 Caldrasi - Caldrasii Vechi

AN NN

Statia \ Statia
1 Calarasi - autogara Popasul 5 Calarasi C.S.C.
din Plopi 6 Cuza Voda Canton
2 Calarasi - B.dul Republicii 7 Ceacu
3 Calarasi - B.dul Cuza Voda 8 Cuza Vod3
4 Calarasi Orizont 9 Cilarasii Vechi
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Caracteristici de exploatare:
e Lungime traseu = 15 km
e Durata de parcurs: 30 minute/sens
e (Capacitatea minima de transport solicitata prin programul de transport: 2 vehicule pentru
zilele de lucru cu capacitate de minim 10 locuri pe scaune.
e (Capacitatea de transport reald, ofertata de operator: vehicul cu capacitate de 51 locuri
e Numar de curse / zi lucratoare = 12
e 240 capacitate de transport (calatori transportati pe zi)
o flux de calatori catre Calarasii Vechi = 13 calatori - valoare medie pe cursa

o flux de calatori catre Calarasi = 18 calatori - valoare medie pe cursa
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Studiu de trafic privind identificarea si evaluarea fluxurilor de calatori, a cerintelor de mobilitate ale colectivitatilor
locale, in cadrul serviciului public de transport judetean, prestat intre localitatile judetului Calarasi
Beneficiar: CONSILIUL JUDETEAN CALARASI

Cursa intors M C3l3toriurcati W Caldtori coborati
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Traseul 002 Cdldrasi - Vélcele

Nr. Statia Nr.
statiei statiei

Statia

1 Calarasi — Autogara Popasul din 5 Calarasi C.S.C.
Plopi 6 Cuza Voda Canton

2 Calarasi - B.dul Republicii 7 Ceacu
3 Calarasi - B.dul Cuza Voda 8 Floroaica
Calarasi Orizont 9 Valcelele

Autostrada Soarely)
V' ”G‘: ]
lui
Vlad Tepes
Stefan Voda f21]
3074
Wiginii
Radu Megru
Alde:t?ndru Rdspenderiy Calarasii Vechi B
Ggobescu [3074] uza Voda
[31]
Gradigtea
Cunesti Cos
Bogata 7o Rosgl
Ciocédnesti 2 B8 G \ MOdEJunea
&
T002

Caracteristici de exploatare:
e Lungime traseu =31 km
e Durata de parcurs: 55 minute/sens

Elaborator: CERTRANS LEVEL
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Studiu de trafic privind identificarea si evaluarea fluxurilor de calatori, a cerintelor de mobilitate ale colectivitatilor
locale, in cadrul serviciului public de transport judetean, prestat intre localitatile judetului Cilarasi
Beneficiar: CONSILIUL JUDETEAN CALARASI

e (Capacitatea minima de transport solicitata prin programul de transport: 2 vehicule pentru

zilele de lucru cu capacitate de minim 10 locuri pe scaune.

e (Capacitatea de transport reald, ofertata de operator: vehicul cu capacitate de 29 locuri

e Numar de curse / zi lucratoare = 4

e 80 capacitate de transport (calatori transportati pe zi)

o flux de calatori catre Valcele = 12 calatori - valoare medie pe cursa

o flux de calatori catre Calarasi = 16 calatori - valoare medie pe cursa

Cursa dus
12
10
8 6
6 5
4
1
2 0 0 00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
0 . . . . . . — .
Célarasi— Calarasi - B.dulCaldrasi - B.dul ~ Calarasi  Caldrasi C.S.C. Cuza Voda Ceacu Floroaica Valcelele
Autogara Republicii Cuza Voda Orizont Canton
Popasul din ntre
Plopi str.Pompieri si
str.Sloboziei
M Cdlatori urcati  m Calatori coborati
Cursa intors
13
I1 11 ot 00 0 00 00 00
— B | . . . .
Valcelele Floroaica Ceacu CuzaVodd Célarasi C.S.C. Célarasi  Calarasi - B.dulCalarasi - B.dul  Calarasi —
Canton Orizont Cuza Voda Republicii Autogara
ntre Popasul din
str.Pompieri si Plopi
str.Sloboziei

W Calatori urcati

W C3latori coborati

Elaborator: CERTRANS LEVEL
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Studiu de trafic privind identificarea si evaluarea fluxurilor de calatori, a cerintelor de mobilitate ale colectivitatilor
locale, in cadrul serviciului public de transport judetean, prestat intre localitatile judetului Cilarasi
Beneficiar: CONSILIUL JUDETEAN CALARASI

Traseul 003 Calarasi - Visini - Mihai Viteazu

Nr. Statia Nr. Statia
statiei statiei

1 Calarasi- autogara Popasul din Plopi 6 Cuza Voda Canton

2 Calarasi - B.dul Republicii 7 Visini

3 Calarasi - B.dul Cuza Voda 8 Vlad Tepes

4 Calarasi Orizont 9 Mihai Viteazu

5 Calarasi C.S.C.

plevte Floroaica
306
b4l
Stefan Voda 121
Radu Negru
Alexandru independet Calarasii Vechi m
Odobescu e
Gradistea
Cunesti
u
Bocats Rasa > Roseti
2 onea
m Ciocanesti Modeld

TO03

Caracteristici de exploatare:
e Lungime traseu =31 km
e Durata de parcurs: 55 minute/sens
e (Capacitatea minima de transport solicitata prin programul de transport: 1 vehicul pentru
zilele de lucru cu capacitate de minim 10 locuri pe scaune.
e (Capacitatea de transport reald, ofertata de operator: vehicul cu capacitate de 28 locuri
e Numar de curse / zi lucratoare = 4
e 40 capacitate de transport (calatori transportati pe zi)
o flux de calatori catre Mihai Viteazu = 11 calatori - valoare medie pe cursa
o flux de calatori catre Calarasi = 12 calatori - valoare medie pe cursa
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Studiu de trafic privind identificarea si evaluarea fluxurilor de calatori, a cerintelor de mobilitate ale colectivitatilor
locale, in cadrul serviciului public de transport judetean, prestat intre localitatile judetului Calarasi
Beneficiar: CONSILIUL JUDETEAN CALARASI

Cursa dus

12 10

10

8 6

6

4 3 2

4
0O fal 0O fal 0 0O 0O 0 0O 0 0 0 1 fa)

2 \v) \v) \v) \v) \v) \v) \v) \v) \v) A\ \v) A\ \v)
Calaragi- Calarasi - Calarasi - Caldrasi  Caldrasi C.S.C. Cuza Vodad Visini Vlad Tepes Mihai Viteazu
autogara B.dul B.dul Cuza Orizont Canton
Popasul din  Republicii Voda

Plopi
M Cdlatori urcati  m Calatori coborati
Cursa intors

10 9

8 6

6

4 3 3

1 1 1
2 00 0 . . 00 0 0 0 0 0 0
0 . . . . . o . . .
Mihai Viteazu Vlad Tepes Visini Cuza Vodd Calarasi C.S.C. Calarasi Calarasi - Caldrasi - Calaragi-
Canton Orizont B.dul Cuza B.dul autogara
Voda Republicii  Popasul din
Plopi
M Cdlatori urcati  m Calatori coborati

Traseul 004 Caldrasi — Nicolae Balcescu

Nr. Statia Nr. Statia
statiei statiei
1 C3larasi — autogara Popasul din 6 Cuza Voda Canton
Plopi 7 Independenta
2 Calarasi - B.dul Republicii 8 Potcoava
3 Calarasi - B.dul Cuza Voda 9 Galatui
4 Caldrasi Orizont 10 Alexandru Odobescu
5 Calarasi C.S.C. 11 Nicolae Balcescu

Elaborator: CERTRANS LEVEL



Studiu de trafic privind identificarea si evaluarea fluxurilor de cildtori, a cerintelor de mobilitate ale colectivitatilor

1)

locale, in cadrul serviciului public de transport judetean, prestat intre localitatile judetului Cilarasi
Beneficiar: CONSILIUL JUDETEAN CALARASI

3omim ==y
Vigini
9 Radu Negru
Al Calarasii Vechi &
Odob?® %
Cuza Voda
Gradistea
Cunesti
Rasa
¢ Rose
: Bogata ras! Tonea 4
Ciocanesti \
Co Modelu
(38}
e o (3]

TO004

Caracteristici de exploatare:

autogara Popasul

e Lungime traseu =30 km
e Durata de parcurs: 50 minute/sens
e (Capacitatea minima de transport solicitata prin programul de transport: 2 vehicule pentru
zilele de lucru cu capacitate de minim 10 locuri pe scaune.
e (Capacitatea de transport reald, ofertata de operator: vehicul cu capacitate de 29 locuri
e Numar de curse / zi lucratoare = 11
e 220 capacitate de transport (caldtori transportati pe zi)
e flux de calatori catre Nicolae Balcescu = 16 calatori - valoare medie pe cursa
o flux de calatori catre Calarasi = 19 calatori - valoare medie pe cursa
Cursa dus
14 13
12
10
8
6 z g
4 5 3 3
) 1 1 1
00 00 00 0 00 00 0 0
0 T T T T . .
Célarasi — Calarasi - B.dul  Calarasi C.S.C. Independenta Galatui Nicolae Balcescu

Cuza Voda

M Cdlatoriurcati M Calatori coborati

din Plopi

Elaborator: CERTRANS LEVEL
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Studiu de trafic privind identificarea si evaluarea fluxurilor de calatori, a cerintelor de mobilitate ale colectivitatilor
locale, in cadrul serviciului public de transport judetean, prestat intre localitatile judetului Calarasi
Beneficiar: CONSILIUL JUDETEAN CALARASI

Cursa intors
16 14
14
12
10
8 5 5
6 4 4
4 2
2 1 1 1 1
0 0 0 00 0 00 00 00
0 - — ; . . . .
Nicolae Balcescu Galatui Independenta Calarasi C.S.C.  Caldrasi - B.dul Calarasi —
B Cilitoriurcati W C3latorislofagld  autogara Popasul
din Plopi

Traseul 005 Caldrasi — Nicolae Bdlcescu — Mihai Viteazu

Nr. Statia Nr. Statia
statiei statiei
1 Calarasi- autogara Popasul din 7 Independenta
Plopi 8 Potcoava
2 Calarasi - B.dul Republicii 9 Galatui
3 Calarasi - B.dul Cuza Voda 10 Alexandru Odobescu
4 Calarasi Orizont 11 Nicolae Bélcescu
5 Calarasi C.S.C. 12 Vlad Tepes
6 Cuza Voda Canton 13 Mihai Viteazu
Plevna
Floroaica
o (306}
Stefan Voda F21]
Visinii
Radu Negru
U Calarasii Vechi 310)
Cuza Voda
131]
Gradistea
Cunesti
W
Rasa
Calsrash, RO
&) Ciocanesti Foyeta 8 raso}“ Modeltj-onea
38]
TOO05

Caracteristici de exploatare:
e Lungime traseu =36 km

Elaborator: CERTRANS LEVEL



Studiu de trafic privind identificarea si evaluarea fluxurilor de cildtori, a cerintelor de mobilitate ale colectivitatilor

locale, in cadrul serviciului public de transport judetean, prestat intre localitatile judetului Cilarasi
Beneficiar: CONSILIUL JUDETEAN CALARASI

Durata de parcurs: 60 minute/sens

[ )
e Capacitatea minima de transport solicitata prin programul de transport: 1 vehicul pentru
zilele de lucru cu capacitate de minim 10 locuri pe scaune.
e (Capacitatea de transport reald, ofertata de operator: vehicul cu capacitate de 28 locuri
e Numarde curse / zi lucratoare = 1
e 10 capacitate de transport (calatori transportati pe zi)
o flux de calatori catre Mihai Viteazu = 33 calatori - valoare medie pe cursa
o flux de calatori catre Calarasi = 19 calatori - valoare medie pe cursa
Cursa dus
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M Calatori urcati  m Calatori coborati
Cursa intors
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M Cdlatori urcati  m Calatori coborati

Elaborator: CERTRANS LEVEL
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Studiu de trafic privind identificarea si evaluarea fluxurilor de calatori, a cerintelor de mobilitate ale colectivitatilor
locale, in cadrul serviciului public de transport judetean, prestat intre localitatile judetului Cilarasi
Beneficiar: CONSILIUL JUDETEAN CALARASI

Traseul 006 Cdldrasi — Ciocdnesti

Nr. Statia Nr. Statia
statiei statiei
1 Calarasi- autogara Ali Trans 7 Vaidomir
Com 8 Rasa

2 Calarasi Orizont 9 Bogata

3 Calarasi C.S.C. 10 Smardan

4 Cuza Voda Canton 11 Ciocdnestil.A.S.

5 Gradistea 12 Ciocdnesti Farmacie

6 Cunesti 13 Ciocanesti Primarie

Vigin
Radu Negru

Alexandru Independentg Cilarasii Vechi 310}
Gclobescu @ Cuza Voda

Ros
Tonea
Ci C
o m Modelu
28]
B up
= ETU' CA .
E%;.'u.] ALAR A SI
JUDET;
- L'co
BeTpex Silistra NSTANT,
Cunuctpa P
I Srowv
- Aidemir BH | -
TOO6

Caracteristici de exploatare:
e Lungime traseu =25 km
e Durata de parcurs: 50 minute/sens
e Capacitatea minima de transport solicitata prin programul de transport: 1 vehicul pentru
zilele de lucru cu capacitate de minim 10 locuri pe scaune.
e Capacitatea de transport reald, ofertata de operator: vehicul cu capacitate de 28 locuri
e Numarde curse / zi lucratoare = 1
e 10 capacitate de transport (calatori transportati pe zi)
o flux de calatori catre Ciocanesti = 28 calatori - valoare medie pe cursa
o flux de calatori catre Calarasi = 21 calatori - valoare medie pe cursa

Elaborator: CERTRANS LEVEL
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Studiu de trafic privind identificarea si evaluarea fluxurilor de cildtori, a cerintelor de mobilitate ale colectivitatilor
locale, in cadrul serviciului public de transport judetean, prestat intre localitatile judetului Calarasi
Beneficiar: CONSILIUL JUDETEAN CALARASI

Cursa dus
19
20
15
10
5 5 6
3 3 4
5 2 1 12 1 22
00 0 0 00 0 o0 0 oI 0 0
0 : L : : : :
Cdlarasi- autogara  Cdlarasi C.S.C. Gradistea Vaidomir Bogata Ciocanesti I.A.S. Ciocanesti
Ali Trans Com Primarie
M Cdlatori urcati  m Calatori coborati
Cursa intors
1
20 9
15
10
6
4 4
’ 0 IO 00 ZO Z0 0 00 Z0 10 00 0Z 0 00
o H° °° w° w® H° °° @ 20 °° o °f °°
Ciocanesti Ciocanesti I.LA.S. Bogata Vaidomir Gradistea Célarasi C.S.C.  Caldrasi- autogara
Primdrie Ali Trans Com

M Cdlatori urcati  m Calatori coborati

Traseul 007 Caldrasi — Ulmu

Nr. Statia Nr. Statia
statiei statiei
1 Calarasi — autogara Ali Trans 11 Ciocanesti lLA.S.
Com 12 Ciocanesti Farmacie
2 (Caldrasi Orizont 13 Ciocénesti Primérie
3 Caldarasi C.S.C. 14 Ciocdnesti S.M.A.
4 Cuza Voda Canton 15 Ciocanesti-Biserica Andolina
5 Gradistea 16 Ciocénesti-Andolina Veche
6 Cunesti 17 Varasti
7 Vaidomir 18 Dorobantu
8 Rasa 19 Bosneagu
9 Bogata 20 Ulmu Primérie
10 Smardan

Elaborator: CERTRANS LEVEL
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Studiu de trafic privind identificarea si evaluarea fluxurilor de cildtori, a cerintelor de mobilitate ale colectivitatilor
locale, in cadrul serviciului public de transport judetean, prestat intre localitatile judetului Cilarasi
Beneficiar: CONSILIUL JUDETEAN CALARASI

Vigin
Faurei
Radu Negru
lel F\lljcxbandn. Jdspendeny Calaragii Vechi 310
Odobescu .
s 3072 Cuza Voda
Coconi
Dor
Manastirea aD
o] Cgai asl
Tc
a & Modelu
at
- "I'I"-I-"-r_].'_ll o
rdreq e
E Popina Vetren i 4 = JUDET, CONGn
[n L TFIvE BeToe — Cilietra Sl

Caracteristici de exploatare:
e Lungime traseu =44 km
e Durata de parcurs: 95 minute/sens
e (Capacitatea minima de transport solicitata prin programul de transport: 2 vehicule pentru
zilele de lucru cu capacitate de minim 10 locuri pe scaune.
e (Capacitatea de transport reald, ofertata de operator: vehicul cu capacitate de 28 locuri
e Numar de curse / zi lucratoare =5
e 100 capacitate de transport (caldtori transportati pe zi)
o flux de calatori catre Ulmu = 20 calatori - valoare medie pe cursa

o flux de calatori catre Calarasi = 17 calatori - valoare medie pe cursa

Cursa dus

20 18

15

10

5 3 3 3

00 o 00 00 00 00 1% ol o oo og oo o oo o ol og o og ol

ol — M 7 7 " " oa . m B " e . el .
Calarasi — autogara Ali Gradistea Bogata Ciocanesti Primarie Varasti

Trans Com

M Cdlatori urcati  m Calatori coborati

Elaborator: CERTRANS LEVEL
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Studiu de trafic privind identificarea si evaluarea fluxurilor de calatori, a cerintelor de mobilitate ale colectivitatilor
locale, in cadrul serviciului public de transport judetean, prestat intre localitatile judetului Calarasi
Beneficiar: CONSILIUL JUDETEAN CALARASI

Cursa intors

15 14
10

> 13 1 2 2 : > 12 4 2

0 0 00 0 0 00 00 IO 00 00 IO 00 0 0 O 00 00 O 0 00
Ulmu Primdrie Ciocdnesti-Andolina Ciocdnesti Farmacie Rasa Cuza Voda Canton
Veche
M Cdlatori urcati W Caldtori coborati

Traseul 008 Caldrasi — Mdndstirea

Nr. Statia Nr. Statia
statiei statiei
1 Calarasi- autogara Popasul din Plopi 12 Smardan
2 Calarasi - B.dul Republicii 13 Ciocanesti l.A.S.
3 Calarasi - B.dul Cuza Voda 14 Ciocanesti Farmacie
4 Calarasi Orizont 15 Ciocanesti Primadrie
5 Calarasi C.S.C. 16 Ciocanesti S.M.A.
6 Cuza Voda Canton 17 Ciocanesti-Biserica Andolina
7 Gradistea 18 Ciocanesti-Andolina Veche
8 Cunesti 19 Varasti
9 Vaidomir 20 Dorobantu
10 Rasa 21 Manastirea
11 Bogata
) n Viginm
Faurei
Radu Negru
T gl;‘:t?ndm ndspendeniy Calarasgii Vechi 310
LLLL obascu
tana m Cuza Voda
Coconi
gn
M.non
@ 113
Modelu
elet
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L rT:ﬁ Al BeTpew Silistra TU Consr,
CunucTpa
Tt I [ Ostrov
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Studiu de trafic privind identificarea si evaluarea fluxurilor de cildtori, a cerintelor de mobilitate ale colectivitatilor
locale, in cadrul serviciului public de transport judetean, prestat intre localitatile judetului Cilarasi
Beneficiar: CONSILIUL JUDETEAN CALARASI

Caracteristici de exploatare:
e Lungime traseu =40 km
e Durata de parcurs: 80 minute/sens
e Capacitatea minima de transport solicitata prin programul de transport: 1 vehicul pentru
zilele de lucru cu capacitate de minim 10 locuri pe scaune.
e (Capacitatea de transport reald, ofertata de operator: vehicul cu capacitate de 19 locuri
e Numar de curse / zi lucratoare = 2
e 20 capacitate de transport (calatori transportati pe zi)
o flux de calatori catre Manastirea = 16 calatori - valoare medie pe cursa

o flux de calatori catre Calarasi = 15 calatori - valoare medie pe cursa

Cursa dus
10 9
8
6
4
2 2 2 2 2 2 2
2 1 11 1 1 1
Calarasi- autogara Calarasi C.S.C. Vaidomir Ciocanesti I.A.S. Ciocanesti-Biserica Manastirea
Popasul din Plopi Andolina
M Cdlatori urcati  m Calatori coborati
Cursa intors
8
6
6
4 3
2 2
2 11
0 00 ._JO 00 00 00 00
0 - T T T
Manastirea Ciocanesti-Biserica Ciocanesti I.A.S. Vaidomir Calarasi C.S.C. Cdlarasi- autogara
Andolina Popasul din Plopi
M Cilatori urcati  m Calatori coborati

Elaborator: CERTRANS LEVEL
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Studiu de trafic privind identificarea si evaluarea fluxurilor de cildtori, a cerintelor de mobilitate ale colectivitatilor
locale, in cadrul serviciului public de transport judetean, prestat intre localitatile judetului Cilarasi
Beneficiar: CONSILIUL JUDETEAN CALARASI

Traseul 009 Cdldrasi — Oltenita

Nr. Statia Nr. Statia
statiei statiei
1 Calarasi —autogara Popasul din 19 Varasti
Plopi 20 Dorobantu
2 Caldrasi - B.dul Republicii 21 Manistirea
3 Calarasi - B.dul Cuza Voda 22 Chiselet
4 Calarasi Orizont 23 Dunirea
5 Calarasi C.S.C. 24 Clinciu
6 Cuza Voda Canton 25 Stancea
7 Gradistea 26 Spantov
8 Cunesti 27 Cetatea Veche
9 Vaidomir 28 Gradistea
10 Rasa 29 Valea lui Soare- magazin
11 Bogata 30 Valea lui Soare - sc. gen.3
12 Smardan 31 Tdusanca- bloc spec.
13 Ciocanesti l.A.S. 32 Ulmeni- camin cult.
14 Ciocanesti Farmacie 33 Ulmeni Sector IV
15 Ciocanesti Primarie 34 Ulmeni—Sat Nou
16 Ciocanesti S.M.A. 35 Oltenita —statia nr. 10
17 Ciocanesti-Biserica Andolina 36 Oltenita- aut. Intens S.R.L.
18 Ciocanesti-Andolina Veche
3 Fla ot e K Stefan Voda
Luptatori
N Yimu Independenta i
Luica
anu Curcani r ’6 Modelu i
n et
8
Vetren e
Chirnogi BQTZ,:bama Aidemir CEI'::'ISCt‘;?)a Ostrov
I”Gaa;;\nlaaa: Cpe6bpHa  AnAeMup

Turtucaia

] Sitovo

TO09

Caracteristici de exploatare:
e Lungime traseu =70 km
e Durata de parcurs: 145 minute/sens
e (Capacitatea minima de transport solicitata prin programul de transport: 4 vehicule pentru
zilele de lucru cu capacitate de minim 10 locuri pe scaune.
e (Capacitatea de transport reald, ofertata de operator: vehicul cu capacitate de 28 locuri

Elaborator: CERTRANS LEVEL



Studiu de trafic privind identificarea si evaluarea fluxurilor de calatori, a cerintelor de mobilitate ale colectivitatilor
locale, in cadrul serviciului public de transport judetean, prestat intre localitatile judetului Calarasi
Beneficiar: CONSILIUL JUDETEAN CALARASI

e Numarde curse / zi lucrdtoare = 4
e 160 capacitate de transport (calatori transportati pe zi)
e flux de calatori cdtre Oltenita = 27 calatori - valoare medie pe cursa
e flux de calatori citre Calarasi = 27 calatori - valoare medie pe cursa
Cursa dus m Cilstoriurcati  m Cilitori coborati
12
10
10
8
8
6
4
2 22 2
2 T 1111t i TTH—1 1 11111 111
[OTOJOR SXON()] ® ® [(OF Y] 0Q [0 @maa
o LPOPPR0P JPIPNP®I
Cdlarasi — autogara Vaidomir Ciocanesti-Biserica Stancea Ulmeni Sector IV
Popasul din Plopi Andolina
Cursa intors m C3ltori urcati m Cilitori coborati
12 41
10 9
8
6
4
2 2 2 2 2 2
2 11111 111 1 1 nin 1 111
DD [ﬁﬂ.ﬂ)mc D g @ (D(D?J(_)i. JUEOION ROTOK]
o P22°P9% °0q49p jpPqreqoee
Oltenita- aut. Intens Gradistea Dorobantu Smardan Célarasi Orizont
SR.L

Traseul 010 Caldrasi — Dragalina

Nr. Statia Nr. Statia
statiei statiei
1 Calarasi —autogara Divertis Tudor 5 Drajna
2 Calarasi - Penny 6 Ciulnita Gara
3 Calarasi —Cuza Voda 7 Dragalina
4 Calarasi — b-dul Republicii

Elaborator: CERTRANS LEVEL
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Studiu de trafic privind identificarea si evaluarea fluxurilor de cildtori, a cerintelor de mobilitate ale colectivitatilor
locale, in cadrul serviciului public de transport judetean, prestat intre localitatile judetului Cilarasi
Beneficiar: CONSILIUL JUDETEAN CALARASI

21
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Caracteristici de exploatare:

e Lungime traseu =32 km
e Durata de parcurs: 45 minute/sens

e (Capacitatea minima de transport solicitata prin programul de transport: 1 vehicul pentru
zilele de lucru cu capacitate de minim 10 locuri pe scaune.

e (Capacitatea de transport reald, ofertata de operator: vehicul cu capacitate de 19 locuri
e Numar de curse / zi lucratoare = 3

e 30 capacitate de transport (calatori transportati pe zi)
e flux de calatori catre Dragalina = 11 calatori - valoare medie pe cursa

e flux de calatori catre Calarasi = 14 calatori - valoare medie pe cursa

10

o N b OO

Cursa dus M Caldtoriurcati W Calatori coborati
8
6
- 3
2 2
- 1
oo oo mo N ol

Calarasi — Cdlarasi - Calarasi — Cuza Cdlarasi— b- Drajna Ciulnita Gara  Dragalina

autogara Penny Voda dul Republicii
Divertis Tudor
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Studiu de trafic privind identificarea si evaluarea fluxurilor de cildtori, a cerintelor de mobilitate ale colectivitatilor
locale, in cadrul serviciului public de transport judetean, prestat intre localitatile judetului Calarasi
Beneficiar: CONSILIUL JUDETEAN CALARASI

Cursa intors m Cilstori urcati W Calitori coborati
10
8
8 - 7
6 - 5
4 -
2 2 2
2 A 1 1
) = B0 B0 B0 X
0 - r r r r r r
Dragalina  Ciulnita Gara Drajna Calarasi —b- Calarasi—Cuza Calarasi- Calarasi —
dul Republicii Voda Penny autogara
Divertis Tudor

Traseul 011 Caldrasi — Drajna — Lehliu Garda

Nr. Statia Nr. Statia
statiei statiei
1 Calarasi- autogara Divertis 9 Dalga- Biserica Noua
Tudor 10 Dor M3runt - Primérie
2 Cdldrasi - Penny 11 Dor Mdrunt - Dispensar
3 Caldrasi — Cuza Vodd 12 Dor Mérunt - Biserica
4 Calarasi — b-dul Republicii 13 Dor Mirunt - Spital
> Drajna 14 Ogoru - Spital T.B.C.
6 Ciulnita Gard 15 Lehliu Gara —in spatele garii
7 Dragos Voda CFR
8 Dalga- Eroilor
Lehliu == : — |
N_ic:nlae
Balcescu- &:Mwum Perigory
nazvani ch ’ &
A
est Radu Vods Valcelele
Walea Argovei ‘
Vlad Tepes
Frasinet Stefan \-'uF‘n
Luptatori
Nimu Independenta N
i m Dir:hisz::iI
Manastirea Giocanesti C;_b‘-_‘[ Mol Roseti
Chiselet
Ulmeni m a .
Gradistea /-'_H____ﬁ::;'n’—\\—._‘\ i
TO1l1
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Studiu de trafic privind identificarea si evaluarea fluxurilor de cildtori, a cerintelor de mobilitate ale colectivitatilor
locale, in cadrul serviciului public de transport judetean, prestat intre localitatile judetului Cilarasi
Beneficiar: CONSILIUL JUDETEAN CALARASI

Caracteristici de exploatare:
e Lungime traseu = 65 km
e Durata de parcurs: 100 minute/sens
e Capacitatea minima de transport solicitata prin programul de transport: 1 vehicul pentru
zilele de lucru cu capacitate de minim 10 locuri pe scaune.
e (Capacitatea de transport reald, ofertata de operator: vehicul cu capacitate de 19 locuri
e Numar de curse / zi lucratoare = 3
e 30 capacitate de transport (caldtori transportati pe zi)
o flux de calatori catre Lehliu Gara = 13 calatori - valoare medie pe cursa

o flux de calatori catre Calarasi = 9 calatori - valoare medie pe cursa

Cursa dus W Cildtori urcati M Célatori coborati
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Studiu de trafic privind identificarea si evaluarea fluxurilor de calatori, a cerintelor de mobilitate ale colectivitatilor
locale, in cadrul serviciului public de transport judetean, prestat intre localitatile judetului Cilarasi
Beneficiar: CONSILIUL JUDETEAN CALARASI

Traseul 012 Cdldrasi — Borcea

Nr. Statia Nr. Statia
statiei statiei
1 Calarasi — Autogara Ali Trans Com 13 Dichiseni
2 Calarasi —Mag. Penny 14 Satnoeni
3 Calarasi - B.dul Cuza Voda 15 Oltina
4 Cilarasi - B.dul Republicii 16 Unirea Primarie
5 Calarasi - B.dul Republicii 17 Unirea Moard
6 Calarasi - Prel. Bucuresti Varianta 18 lezeru
Nord 19 Jegdlia
7 Calarasi Comceh SA 20 Galdiu
8 Calarasi Prefab SA 21 Pietroiu l.A.S.
9 Modelu 22 Pietroiu
10 Tonea 23 Borcea Primarie
11 Roseti 24 Borcea l.AS.
12 Coslogeni
.
Stefan Voda 121 ;o.
Radu Negru
ilarasil Vechi [310]
| Voda
Comuna
Aliman
(3p)
% D
Cagaiagi O, L
60 =
Oltina
|zvoarele :
Satu Nou Viile

T012

Caracteristici de exploatare:
e Lungime traseu =45 km
e Durata de parcurs: 70 minute/sens
e (Capacitatea minima de transport solicitata prin programul de transport: 1 vehicul pentru
zilele de lucru cu capacitate de minim 10 locuri pe scaune.
e Capacitatea de transport reald, ofertata de operator: vehicul cu capacitate de 28 locuri
e Numarde curse / zi lucratoare = 3
e 30 capacitate de transport (calatori transportati pe zi)
e flux de calatori citre Borcea = 14 calatori - valoare medie pe cursa
e flux de calatori citre Caladrasi = 10 calatori - valoare medie pe cursa

Elaborator: CERTRANS LEVEL



Studiu de trafic privind identificarea si evaluarea fluxurilor de cildtori, a cerintelor de mobilitate ale colectivitatilor
locale, in cadrul serviciului public de transport judetean, prestat intre localitatile judetului Calarasi
Beneficiar: CONSILIUL JUDETEAN CALARASI

Cursa dus M Caldtoriurcati  m Calatori coborati

Célarasi— Calarasi - Calarasi Tonea Dichiseni Unirea Jegalia Pietroiu
Autogara Ali  B.dul Comceh SA Primarie
Trans Com Republicii

Cursa intors m C3lstoriurcati W Calitori coborati
3.5 3 3—3
3
2.5
2 -
15 -+
1 -
0.5 A
0 - —
Borcea I.A.S. Pietroiu lezeru Oltina Coslogeni  Modelu  Cédldrasi-  Caldrasi -
I.LA.S. Prel. B.dul Cuza
Bucuresti Voda
Varianta
Nord

Traseul 013 Caldrasi — Jegdlia

Nr. Statia Nr. Statia
statiei statiei

1 Calarasi — autogara Ali Trans Com 10 Tonea

2 Calarasi — Mag. Penny 11 Roseti

3 Caldrasi - B.dul Cuza Voda 12 Coslogeni

4 Calarasi - B.dul Republicii 13 Dichiseni

5 Calarasi - B.dul Republicii 14 Satnoeni

6 Calarasi - Prel. Bucuresti Varianta 15 Oltina
Nord 16 Unirea Primarie
Célarasi Comceh SA 17 Unirea Moara

8 Calarasi Prefab SA 18 lezeru

9 Modelu 19 Jegadlia
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Studiu de trafic privind identificarea si evaluarea fluxurilor de cildtori, a cerintelor de mobilitate ale colectivitatilor
locale, in cadrul serviciului public de transport judetean, prestat intre localitatile judetului Cilarasi
Beneficiar: CONSILIUL JUDETEAN CALARASI

Stefan Voda [21)

Galdau
38}
Radu Negru 0'
Calaragii Vechi (310
Cuza Yoda
Comuna
j B8 Aliman
0]
an
Cala -\$| Ly g%
DM,
o
Oltina
lzvoarele
Satu Nou
8

JUDET s
.-I."-|..|.Iln-. —

TO13
Caracteristici de exploatare:
e Lungime traseu =32 km
e Durata de parcurs: 55 minute/sens
e (Capacitatea minima de transport solicitata prin programul de transport: 2 vehicule pentru
zilele de lucru cu capacitate de minim 10 locuri pe scaune.
e (Capacitatea de transport reald, ofertata de operator: vehicul cu capacitate de 28 locuri
e Numar de curse / zi lucratoare = 8
e 160 capacitate de transport (calatori transportati pe zi)
e flux de calatori catre Jegalia = 20 calatori - valoare medie pe cursa

e flux de calatori catre Caldrasi = 18 calatori - valoare medie pe cursa

Cursa dus M Caldtoriurcati  m Calatori coborati

10

8

6
4

2 .

00 00 00 0 00 00

o ° o | ° 90

Caldrasi — Calarasi- Caldrasi- Calarasi Modelu Roseti  Dichiseni  Oltina Unirea Jegdlia

autogara B.dul Cuza B.dul Comceh Moara

AliTrans  Voda Republicii SA

Com
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Studiu de trafic privind identificarea si evaluarea fluxurilor de cildtori, a cerintelor de mobilitate ale colectivitatilor
locale, in cadrul serviciului public de transport judetean, prestat intre localitatile judetului Calarasi
Beneficiar: CONSILIUL JUDETEAN CALARASI

Cursa intors m Cildtoriurcati  m Calatori coborati

16 14

Jegadlia Unirea Oltina  Dichiseni  Roseti  Modelu Cdldragi Caldrasi- Calarasi- Calarasi—

Moara Comceh  B.dul B.dul Cuza autogara
SA Republicii  Voda  AliTrans
Com

Traseul 014 Caldrasi — Stefan Vodd

Nr. Nr.
statiei statiei
1 Calarasi — autogara Divertis 3 Calarasi — Cuza Voda
Tudor 4 Calarasi — b-dul Republicii
2 Calarasi - Penny 5 Stefan Vod3
06

Stef O‘i

inii
Radf§l Negru
Calarasii Vechi (310
Cuza Voda
g O
Gradistea
1 0 Cosloge

c g 4 ii ' S Roset|
» onea
8 Modelu
&

T014
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Studiu de trafic privind identificarea si evaluarea fluxurilor de calatori, a cerintelor de mobilitate ale colectivitatilor
locale, in cadrul serviciului public de transport judetean, prestat intre localitatile judetului Cilarasi
Beneficiar: CONSILIUL JUDETEAN CALARASI

Caracteristici de exploatare:
e Lungime traseu =19 km
e Durata de parcurs: 30 minute/sens
e Capacitatea minima de transport solicitata prin programul de transport: 1 vehicul pentru
zilele de lucru cu capacitate de minim 10 locuri pe scaune.
e (Capacitatea de transport reald, ofertata de operator: vehicul cu capacitate de 21 locuri
e Numar de curse / zi lucratoare = 3
e 30 capacitate de transport (caldtori transportati pe zi)
o flux de calatori catre Stefan Voda = 13 calatori - valoare medie pe cursa

o flux de calatori catre Calarasi = 11 calatori - valoare medie pe cursa

Cursa dus m Cilatoriurcati  m C&l&tori coborati
14 13
12
10 g
8 -
6 - 5
4 .
2 0 00 00 0 0
0 - T T T T
Calarasi —autogara  Calarasi - Penny Caldrasi— Cuza Voda Calarasi — b-dul Stefan Voda
Divertis Tudor Republicii Tntre str.
Pompieri si str.
Sloboziei
Cursa intors m Cilstori urcati  m Célatori coborati
12 11
10 -
8 1 6
6 -
4 7 2 2
2 1 0 0 0 o 0
o | "M Cwm "IN
Stefan Voda Célarasi— b-dul  Caldrasi— Cuza Voda Calarasi- Penny Caldrasi — autogara
Republicii Tntre str. Divertis Tudor
Pompieri si str.
Sloboziei
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Studiu de trafic privind identificarea si evaluarea fluxurilor de cildtori, a cerintelor de mobilitate ale colectivitatilor

Traseul 015 Cdldrasi — Stefan cel Mare

locale, in cadrul serviciului public de transport judetean, prestat intre localitatile judetului Cilarasi
Beneficiar: CONSILIUL JUDETEAN CALARASI

Nr. Statia Nr. Statia
statiei statiei
1 Calarasi — autogara Divertis 6 Tudor Vladimirescu
Tudor 7 Perisoru
2 Calarasi - Penny 8 Stefan cel Mare
3 Calarasi—Cuza Voda
4 Calarasi — b-dul Republicii
5 Drajna

l9a  Dragos Voda

Vilcelele
ad Tepes
Stefan Volla Borc:
Galdau
Jegilia
Independenta
Cuza Voda

Unirea comuna
& Oltina Aliman

Dichisen

- =, ] Roseti
ti

‘0 Modelu Dynires

Dlti
DE- ina
. 8. 3
_ CEJI'ILS;\?E 8 coslugea
ima A,f-'-:lder"ur P Ostioy Galila Megt
:pHa HAsMND \ Lipnita
TO15

Caracteristici de exploatare:

Lungime traseu = 49 km
Durata de parcurs: 60 minute/sens

Capacitatea minima de transport solicitatd prin programul de transport: 1 vehicul pentru
zilele de lucru cu capacitate de minim 10 locuri pe scaune.

Capacitatea de transport reald, ofertata de operator: vehicul cu capacitate de 19 locuri
Numar de curse / zi lucratoare = 5

50 capacitate de transport (calatori transportati pe zi)
flux de calatori catre Stefan cel Mare = 12 calatori - valoare medie pe cursa

flux de calatori catre Calarasi = 10 calatori - valoare medie pe cursa

Elaborator: CERTRANS LEVEL
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Studiu de trafic privind identificarea si evaluarea fluxurilor de calatori, a cerintelor de mobilitate ale colectivitatilor
locale, in cadrul serviciului public de transport judetean, prestat intre localitatile judetului Calarasi
Beneficiar: CONSILIUL JUDETEAN CALARASI

=4 Yy . . vy . Ay
Cursa dus W Calatori urcati  m Calatori coborati
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Traseul 016 Caldrasi — Dichiseni

Nr. Statia Nr. Statia
statiei statiei
1 Calarasi — autogara Divertis Tudor 7 Calarasi Comceh SA
2 Calarasi — Mag. Penny 8 Calarasi Prefab SA
3 Calarasi - B.dul Cuza Voda 9 Modelu
4 (Calarasi - B.dul Republicii 10 Tonea
5 Calarasi - B.dul Republicii 11 Roseti
6 Calarasi - Prel. Bucuresti Varianta 12 Coslogeni
Nord 13 Dichiseni
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Studiu de trafic privind identificarea si evaluarea fluxurilor de cildtori, a cerintelor de mobilitate ale colectivitatilor
locale, in cadrul serviciului public de transport judetean, prestat intre localitatile judetului Cilarasi
Beneficiar: CONSILIUL JUDETEAN CALARASI

Radu Negru

Calarasii Vechi El
Cuza Voda U

lzvoarela
58

Caracteristici de exploatare:
e Lungime traseu =21 km
e Durata de parcurs: 30 minute/sens
e (Capacitatea minima de transport solicitata prin programul de transport: 1 vehicul pentru

zilele de lucru cu capacitate de minim 10 locuri pe scaune.
e (Capacitatea de transport reald, ofertata de operator: vehicul cu capacitate de 19 locuri
e Numarde curse / zi lucratoare =5
e 50 capacitate de transport (calatori transportati pe zi)
e flux de calatori citre Dichiseni = 6 calatori - valoare medie pe cursa

o flux de calatori catre Calarasi = 12 calatori - valoare medie pe cursa

Cursa dus M Caldtori urcati  ® Calatori coborati
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Studiu de trafic privind identificarea si evaluarea fluxurilor de calatori, a cerintelor de mobilitate ale colectivitatilor
locale, in cadrul serviciului public de transport judetean, prestat intre localitatile judetului Calarasi
Beneficiar: CONSILIUL JUDETEAN CALARASI

Cursa intors W C3lstori urcati M Cal3tori coborati
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Traseul 017 Mandstirea - Caldrasi

Nr.statiei Statia Nr.statiei Statia
1 Manastirea 12 Rasa
2 Dorobantu 13 Vaidomir
3 Varasti 14 Cunesti
4 Ciocinesti-Andolina Veche 15 Gradistea
5 Ciocdnesti-Biserica Andolina 16 Cuza Voda Canton
6 Cioc3nesti S.M.A. 17 Cadlarasi C.S.C.
7 Ciocdnesti Primarie 18 Caldrasi Orizont
8 Ciocanesti Farmacie 19 Calarasi-B.dul Cuza Voda
9 Ciocanesti I.A.S. 20 Calarasi - B.dul Republicii
10 Smardan 21 Calarasi — autogara Popasul
11 Bogata din Plopi
g e ®
1a
Coconi
Em
o i
Mic
et
Rop [ 3 ]
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B Berpen Silistra shLe
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Studiu de trafic privind identificarea si evaluarea fluxurilor de cildtori, a cerintelor de mobilitate ale colectivitatilor
locale, in cadrul serviciului public de transport judetean, prestat intre localitatile judetului Cilarasi
Beneficiar: CONSILIUL JUDETEAN CALARASI

Caracteristici de exploatare:
e Lungime traseu =40 km
e Durata de parcurs: 75 minute/sens
e Capacitatea minima de transport solicitata prin programul de transport: 1 vehicul pentru
zilele de lucru cu capacitate de minim 10 locuri pe scaune.
e (Capacitatea de transport reald, ofertata de operator: vehicul cu capacitate de 28 locuri
e Numar de curse / zi lucratoare = 2
e 20 capacitate de transport (calatori transportati pe zi)
o flux de calatori catre Calarasi = 22 calatori - valoare medie pe cursa

o flux de calatori catre Manastirea = 18 calatori - valoare medie pe cursa

Cursa dus M Caldtoriurcati  m Calatori coborati
16 15
14
12
10
8
6
4
2
0
Mandstirea Ciocanesti S.M.A. Bogata Cuza Voda Canton Célarasi — autogara
Popasul din Plopi
Cursa intors m Cilitoriurcati M Caltori coborati
14 12
12
10
8
6
3
4 2 2 2 2 2 2
2 1 1 11 11 1 1
00 00 00 000 00 O 00 0 00 ol 00 m
Caldrasi — autogara Cuza Voda Canton Bogata Ciocdnesti S.M.A. Manastirea
Popasul din Plopi
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Studiu de trafic privind identificarea si evaluarea fluxurilor de cildtori, a cerintelor de mobilitate ale colectivitatilor
locale, in cadrul serviciului public de transport judetean, prestat intre localitatile judetului Cilarasi
Beneficiar: CONSILIUL JUDETEAN CALARASI

Traseul 018 Oltenita — Odaia

Nr.

statiei

Statia

Oltenita- autogara Vlaciu

Oltenita - Canton

Ulmeni — Sat Nou

Ulmeni Sector IV

Ulmeni — Camin Cultural

Tdusanca—bloc specialisti

Valea lui Soare—sc. gen.3

Valea lui Soare—-magazin

O | NGOV WIN|R

Gradistea

[
o

Cetatea Veche

a

3lea Stanii

Valea Rosie
Jitreni

esti

Dt

Caracteristici de exploatare:

Lungime traseu = 38 km

Durata de parcurs: 75 minute/sens

Nr. Statia
statiei
11 Spantov
12 Stancea
13 Clinciu
14 Dundrea
15 Chiselet
16 Manastirea
17 Coconi
18 Sultana
19 Odaia

Dorobantu

cunrapi®  Popina
3 MonuHa

Garvan
lapeaH

Dolno PMaIIEk
Reahova ;jﬂ avel Pole
NonHo Paxoso _ MaEK Mnr
TO18

Capacitatea minima de transport solicitata prin programul de transport: 2 vehicule pentru
zilele de lucru cu capacitate de minim 10 locuri pe scaune.

Capacitatea de transport reald, ofertata de operator: vehicul cu capacitate de 28 locuri

Elaborator: CERTRANS LEVEL
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Studiu de trafic privind identificarea si evaluarea fluxurilor de cildtori, a cerintelor de mobilitate ale colectivitatilor

locale, in cadrul serviciului public de transport judetean, prestat intre localitatile judetului Calarasi
Beneficiar: CONSILIUL JUDETEAN CALARASI

e Numarde curse / zi lucrdtoare =5
e 100 capacitate de transport (calatori transportati pe zi)
e flux de calatori citre Odaia = 9 calatori - valoare medie pe cursa
e flux de calatori citre Oltenita = 20 calatori - valoare medie pe cursa
Cursa dus m Calatoriurcati  m Calatori coborati
5
4
4 _
3 _
2 _
1 -
TXTIZEITIZE] KK KEX
0 .
Oltenita- autogara UImem Camin Gradistea Clinciu Coconi
Vlaciu Cultural
Cursa intors M Calatori urcati  m Calatori coborati
12
10
10
8
6
4
4 -
2 -
0 -
Odaia Chiselet Spantov Valea lui Soare-sc.  Ulmeni—Sat Nou
gen.3

Traseul 019 Oltenita — Mdndstirea

Nr. Statia Nr. Statia
statiei statiei
1 Oltenita- autogara Vlaciu 9 Gradistea
2 Oltenita - canton 10 Cetatea Veche
3 Ulmeni—sat nou 11 Spantov
4 Ulmeni- Sector IV 12 Stancea
5 Ulmeni—camin cultural 13 Clinciu
6 Tausanca-bloc specialisti 14 Dundrea
7 Valea lui Soare-sc.gen.3 15 Chiselet
8 Valea lui Soare-magazin 16 Manastirea

Elaborator: CERTRANS LEVEL
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Studiu de trafic privind identificarea si evaluarea fluxurilor de cildtori, a cerintelor de mobilitate ale colectivitatilor

locale, in cadrul serviciului public de transport judetean, prestat intre localitatile judetului Cilarasi
Beneficiar: CONSILIUL JUDETEAN CALARASI
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Caracteristici de exploatare:
e Lungime traseu =30 km
e Durata de parcurs: 60 minute/sens

e (Capacitatea minima de transport solicitata prin programul de transport: 8 vehicule pentru

zilele de lucru cu capacitate de minim 10 locuri pe scaune.

e (Capacitatea de transport reald, ofertata de operator: vehicul cu capacitate de 28 locuri

e Numar de curse / zi lucratoare =9
e 720 capacitate de transport (caldtori transportati pe zi)
o flux de calatori catre Manastirea = 19 calatori - valoare medie pe cursa

e flux de calatori catre Oltenita = 19 calatori - valoare medie pe cursa

Cursa dus M Calatori urcati M Caldtori coborati
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Studiu de trafic privind identificarea si evaluarea fluxurilor de cildtori, a cerintelor de mobilitate ale colectivitatilor
locale, in cadrul serviciului public de transport judetean, prestat intre localitatile judetului Calarasi

Beneficiar: CONSILIUL JUDETEAN CALARASI
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sc.gen.3 [\
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M Calatori coborati

Traseul 020 Oltenita - Luptdtori

Nr. Statia Nr. Statia
statiei statiei
1 Oltenita-autogara Intens 12 Stancea
2 Oltenita- canton 13 Clinciu
3 Ulmeni-sat nou 14 Dundrea
4 Ulmeni- Sector IV 15 Chiselet
5 Ulmeni-camin cultural 16 Manastirea
6 Tausanca-bloc specialisti 17 Coconi
7 Valea lui Soare-sc.gen.3 18 Sultana
8 Valea lui Soare-magazin 19 Odaia
9 Gréadistea 20 Curatesti
10 Cetatea Veche 21 Tariceni
11 Spantov 22 Luptatori

Elaborator: CERTRANS LEVEL
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Studiu de trafic privind identificarea si evaluarea fluxurilor de cildtori, a cerintelor de mobilitate ale colectivitatilor
locale, in cadrul serviciului public de transport judetean, prestat intre localitatile judetului Cilarasi
Beneficiar: CONSILIUL JUDETEAN CALARASI
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Caracteristici de exploatare:
e Lungime traseu =42 km
e Durata de parcurs: 70 minute/sens
e (Capacitatea minima de transport solicitata prin programul de transport: 1 vehicul pentru
zilele de lucru cu capacitate de minim 10 locuri pe scaune.
e (Capacitatea de transport reald, ofertata de operator: vehicul cu capacitate de 19 locuri
e Numar de curse / zi lucratoare = 2
e 20 capacitate de transport (calatori transportati pe zi)
e flux de calatori catre Luptatori = 15 calatori - valoare medie pe cursa

e flux de calatori catre Oltenita = 10 calatori - valoare medie pe cursa

Cursa dus B C3latoriurcati W Calatori coborati
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Studiu de trafic privind identificarea si evaluarea fluxurilor de calatori, a cerintelor de mobilitate ale colectivitatilor
locale, in cadrul serviciului public de transport judetean, prestat intre localitatile judetului Calarasi
Beneficiar: CONSILIUL JUDETEAN CALARASI

Cursa intors m C3latori urcati  m C3litori coborati
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6
5
4
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Traseul 021 Oltenita — Budesti
Nr. Statia Nr. Statia
statiei statiei
1 Oltenita-autogara Intens 7 Mitreni-DN4
2 Oltenita-canton 8 Curcani-DN4
3 Oltenita-magazin auto 9 Soldanu-Concas
4 Oltenita-cabinet medical 10 Soldanu-biserica
5 Oltenita- croitorie 11 Negoesti-scoala
6 Valea Rosie-DN4 12 Budesti
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P
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Studiu de trafic privind identificarea si evaluarea fluxurilor de calatori, a cerintelor de mobilitate ale colectivitatilor
locale, in cadrul serviciului public de transport judetean, prestat intre localitatile judetului Cilarasi
Beneficiar: CONSILIUL JUDETEAN CALARASI

Caracteristici de exploatare:
e Lungime traseu = 25 km
e Durata de parcurs: 40 minute/sens
e Capacitatea minima de transport solicitata prin programul de transport: 1 vehicul pentru
zilele de lucru cu capacitate de minim 10 locuri pe scaune.
e (Capacitatea de transport reald, ofertata de operator: vehicul cu capacitate de 21 locuri
e Numar de curse / zi lucratoare = 2
e 20 capacitate de transport (calatori transportati pe zi)
o flux de calatori catre Budesti = 21 calatori - valoare medie pe cursa

e flux de calatori catre Oltenita = 18 calatori - valoare medie pe cursa
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Studiu de trafic privind identificarea si evaluarea fluxurilor de calatori, a cerintelor de mobilitate ale colectivitatilor
locale, in cadrul serviciului public de transport judetean, prestat intre localitatile judetului Cilarasi
Beneficiar: CONSILIUL JUDETEAN CALARASI

Traseul 022 Oltenita — Dorobantu

Nr. Nr. Statia
statiei statiei
1 Oltenita- autogara Vlaciu 10 Cetatea Veche
2 Oltenita - canton 11 Spantov
3 Ulmeni—sat nou 12 Stancea
4 Ulmeni- Sector IV 13 Clinciu
5 Ulmeni—cdmin cultural 14 Dundrea
6 Tdusanca-bloc specialisti 15 Chiselet
7 Valea lui Soare-sc.gen.3 16 Mandstirea
8 Valea lui Soare-magazin 17 Dorobantu
9 Gradistea
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Caracteristici de exploatare:
e Lungime traseu = 34 km
e Durata de parcurs: 70 minute/sens
e Capacitatea minima de transport solicitata prin programul de transport: 1 vehicul pentru
zilele de lucru cu capacitate de minim 10 locuri pe scaune.
e Capacitatea de transport reala, ofertatd de operator: vehicul cu capacitate de 21 locuri
e Numarde curse / zi lucratoare = 1
e 10 capacitate de transport (calatori transportati pe zi)
e flux de calatori cdtre Dorobantu = 25 calatori - valoare medie pe cursa
e flux de calatori cdtre Oltenita = 16 calatori - valoare medie pe cursa

Elaborator: CERTRANS LEVEL
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Studiu de trafic privind identificarea si evaluarea fluxurilor de calatori, a cerintelor de mobilitate ale colectivitatilor
locale, in cadrul serviciului public de transport judetean, prestat intre localitatile judetului Calarasi
Beneficiar: CONSILIUL JUDETEAN CALARASI

Cursa dus M Calatori urcati  m Calatori coborati
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Cursa intors M Caldtori urcati  m Calatori coborati
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Dorobantu Dunarea Spantov Valea lui Soare- Ulmeni—camin Oltenita - canton
magazin cultural
Traseul 023 Oltenita — Ulmeni
Nr. Statia Nr. Statia
statiei statiei
1 Oltenita- autogara Vlaciu 5 Ulmeni—camin cultural
2 Oltenita - canton 6 Tdausanca
3 Ulmeni—sat nou 7 Valea lui Soare-sc.gen.3
4 Ulmeni- Sector IV 8 Valea lui Soare-magazin

Elaborator: CERTRANS LEVEL
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Studiu de trafic privind identificarea si evaluarea fluxurilor de cildtori, a cerintelor de mobilitate ale colectivitatilor
locale, in cadrul serviciului public de transport judetean, prestat intre localitatile judetului Cilarasi
Beneficiar: CONSILIUL JUDETEAN CALARASI
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Caracteristici de exploatare:
e Lungime traseu =12 km
e Durata de parcurs: 25 minute/sens
e (Capacitatea minima de transport solicitata prin programul de transport: 2 vehicule pentru
zilele de lucru cu capacitate de minim 10 locuri pe scaune.
e (Capacitatea de transport reald, ofertata de operator: vehicul cu capacitate de 19 locuri
e Numar de curse / zi lucratoare = 11
e 220 capacitate de transport (calatori transportati pe zi)
o flux de calatori catre Ulmeni = 16 calatori - valoare medie pe cursa
o flux de calatori catre Oltenita = 16 calatori - valoare medie pe cursa

Cursa dus m Cilstoriurcati  m Calstori coborati
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Studiu de trafic privind identificarea si evaluarea fluxurilor de cildtori, a cerintelor de mobilitate ale colectivitatilor

locale, in cadrul serviciului public de transport judetean, prestat intre localitatile judetului Calarasi
Beneficiar: CONSILIUL JUDETEAN CALARASI

Cursa intors W Cildtoriurcati M C3latori coborati
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Traseul 024 Oltenita — Cdscioarele

Nr. Statia Nr. Statia
statiei statiei
1 Oltenita-autogara Intens 8 Chirnogi-cofetarie
2 Oltenita-canton 9 Chirnogi-sifonarie
3 Oltenita-magazin auto 10 Chirnogi-moara
4 Oltenita-panificatii 11 Cascioarele-DN41
5 Oltenita-parc 12 Cascioarele-primarie
6 Chirnogi-l.A.S. 13 Cascioarele-Viilor
7 Chirnogi-farmacie
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Studiu de trafic privind identificarea si evaluarea fluxurilor de cildtori, a cerintelor de mobilitate ale colectivitatilor

locale, in cadrul serviciului public de transport judetean, prestat intre localitatile judetului Cilarasi
Beneficiar: CONSILIUL JUDETEAN CALARASI

Caracteristici de exploatare:

e Lungime traseu =19 km
e Durata de parcurs: 35 minute/sens
e (Capacitatea minima de transport solicitata prin programul de transport: 1 vehicul pentru
zilele de lucru cu capacitate de minim 10 locuri pe scaune.
e (Capacitatea de transport reald, ofertata de operator: vehicul cu capacitate de 19 locuri
e Numar de curse / zi lucratoare = 2
e 20 capacitate de transport (caldtori transportati pe zi)
o flux de calatori catre Cascioarele = 13 calatori - valoare medie pe cursa
o flux de calatori catre Oltenita = 18 calatori - valoare medie pe cursa
Cursa dus W Cildtoriurcati W Cal3tori coborati
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Elaborator: CERTRANS LEVEL
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Studiu de trafic privind identificarea si evaluarea fluxurilor de calatori, a cerintelor de mobilitate ale colectivitatilor
locale, in cadrul serviciului public de transport judetean, prestat intre localitatile judetului Cilarasi
Beneficiar: CONSILIUL JUDETEAN CALARASI

Traseul 025 Oltenita — Chirnogi

Nr. Statia Nr. Statia
statiei statiei
1 Oltenita-autogara Intens 6 Chirnogi-l.A.S.
2 Oltenita-canton 7 Chirnogi-farmacie
3 Oltenita-magazin auto 8 Chirnogi-cofetdrie
4 Oltenita-panificatii 9 Chirnogi-sifondrie
5 Oltenita-parc 10 Chirnogi-moara

C 'Q--]i

A]

Oltenita

T025

Caracteristici de exploatare:
e Lungime traseu =10 km
e Durata de parcurs: 25 minute/sens
e Capacitatea minima de transport solicitata prin programul de transport: 2 vehicule pentru
zilele de lucru cu capacitate de minim 10 locuri pe scaune.
e Capacitatea de transport reald, ofertata de operator: vehicul cu capacitate de 21 locuri
e Numar de curse / zi lucratoare = 11
e 220 capacitate de transport (calatori transportati pe zi)
o flux de calatori catre Chirnogi = 11 calatori - valoare medie pe cursa
o flux de calatori catre Oltenita = 11 calatori - valoare medie pe cursa

Elaborator: CERTRANS LEVEL
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Studiu de trafic privind identificarea si evaluarea fluxurilor de calatori, a cerintelor de mobilitate ale colectivitatilor
locale, in cadrul serviciului public de transport judetean, prestat intre localitatile judetului Calarasi
Beneficiar: CONSILIUL JUDETEAN CALARASI

Cursa dus M C3latori urcati W Calatori coborati
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Traseul 026 Oltenita — Radovanu

Nr. Statia Nr. Statia
statiei statiei

1 Oltenita-autogara Intens 7 Chirnogi-farmacie
2 Oltenita-canton 8 Chirnogi-cofetdrie
3 Oltenita-magazin auto 9 Chirnogi-sifonarie
4 Oltenita-panificatii 10 Chirnogi-moara
5 Oltenita-parc 11 Valea Popii
6 Chirnogi-l.A.S. 12 Radovanu
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Studiu de trafic privind identificarea si evaluarea fluxurilor de cildtori, a cerintelor de mobilitate ale colectivitatilor
locale, in cadrul serviciului public de transport judetean, prestat intre localitatile judetului Cilarasi
Beneficiar: CONSILIUL JUDETEAN CALARASI
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Caracteristici de exploatare:
e Lungime traseu =19 km
e Durata de parcurs: 40 minute/sens
e (Capacitatea minima de transport solicitata prin programul de transport: 1 vehicul pentru
zilele de lucru cu capacitate de minim 10 locuri pe scaune.
e (Capacitatea de transport reald, ofertata de operator: vehicul cu capacitate de 21 locuri
e Numar de curse / zi lucratoare = 3
e 30 capacitate de transport (calatori transportati pe zi)
e flux de calatori cdtre Radovanu = 21 calatori - valoare medie pe cursa

e flux de calatori catre Oltenita = 17 calatori - valoare medie pe cursa
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Studiu de trafic privind identificarea si evaluarea fluxurilor de calatori, a cerintelor de mobilitate ale colectivitatilor
locale, in cadrul serviciului public de transport judetean, prestat intre localitatile judetului Cilarasi
Beneficiar: CONSILIUL JUDETEAN CALARASI
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Traseul 027 Oltenita — Cdldrasi

Nr. Statia Nr. Statia
statiei statiei
1 Oltenita- autogara Vlaciu 20 Ciocanesti-Biserica
2 Oltenita - canton Andolina
3  Ulmeni- sat nou 21 Ciocanesti S.M.A.
4 Ulmeni- Sector IV 22 Ciocanesti Primarie
5 Ulmeni—cémin cultural 23 Ciocdnesti Farmacie
6 Tdusanca-bloc specialisti 24 Ciocanesti l.A.S.
7 Valea lui Soare-sc.gen.3 25 Smardan
8 Valea lui Soare-magazin 26 Bogata
9 Gradistea 27 Rasa
10 Cetatea Veche 28 Vaidomir
11 Spantov 29 Cunesti
12 Stancea 30 Gradistea
13 Clinciu 31 Cuza Voda Canton
14 Dunirea 32 Calarasi C.S.C.
15 Chiselet 33 Calarasi Orizont
16 Manastirea 34 Calarasi-B.dul Cuza Voda
17 Dorobantu 35 Caldrasi - B.dul Republicii
18 Var3sti 36 Calarasi-Popasul din Plopi
19 Ciocanesti-Andolina Veche

Elaborator: CERTRANS LEVEL
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Studiu de trafic privind identificarea si evaluarea fluxurilor de cildtori, a cerintelor de mobilitate ale colectivitatilor
locale, in cadrul serviciului public de transport judetean, prestat intre localitatile judetului Cilarasi
Beneficiar: CONSILIUL JUDETEAN CALARASI
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Caracteristici de exploatare:
e Lungime traseu =70 km
e Durata de parcurs: 130 minute/sens

e Capacitatea minima de transport solicitata prin programul de transport: 5 vehicule pentru

zilele de lucru cu capacitate de minim 10 locuri pe scaune.
e (Capacitatea de transport reald, ofertata de operator: vehicul cu capacitate de 19 locuri
e Numar de curse / zi lucratoare =5
e 250 capacitate de transport (calatori transportati pe zi)
e flux de calatori catre Calarasi = 29 calatori - valoare medie pe cursa

e flux de calatori catre oltenita = 30 calatori - valoare medie pe cursa

Cursa dus W Cdlatori urcati  m Calatori coborati
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Studiu de trafic privind identificarea si evaluarea fluxurilor de calatori, a cerintelor de mobilitate ale colectivitatilor
locale, in cadrul serviciului public de transport judetean, prestat intre localitatile judetului Cilarasi
Beneficiar: CONSILIUL JUDETEAN CALARASI

Cursa intors m Cilatori urcati  m Calatori coborati
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Traseul 028 Oltenita — Valea Rosie

Nr. Statia Nr. Statia
statiei statiei
1 Oltenita-autogara Vlaciu 8 Mitreni Centru
2 Oltenita -Canton 9 Mitreni Sifonarie
3 Oltenita—mag. auto 10 Mitreni Ocolul Silvic
4 Oltenita — cabinet medical 11 Valea Rogsie Dispensar
5 Oltenita -croitorie 12 Valea Rosie Centru
6 Intersectie D.N.4 13 Valea Rosie Alimentara
7 Mitreni Intrare 14 Valea Rosie Capat
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Studiu de trafic privind identificarea si evaluarea fluxurilor de calatori, a cerintelor de mobilitate ale colectivitatilor
locale, in cadrul serviciului public de transport judetean, prestat intre localitatile judetului Cilarasi
Beneficiar: CONSILIUL JUDETEAN CALARASI

T028

Caracteristici de exploatare:
e Lungime traseu =9 km
e Durata de parcurs: 40 minute/sens
e (Capacitatea minima de transport solicitata prin programul de transport: 2 vehicule pentru
zilele de lucru cu capacitate de minim 10 locuri pe scaune.
e (Capacitatea de transport reald, ofertata de operator: vehicul cu capacitate de 19 locuri
e Numarde curse / zi lucratoare = 8
e 160 capacitate de transport (calatori transportati pe zi)
o flux de calatori catre Valea Rosie = 13 calatori - valoare medie pe cursa
o flux de calatori catre Oltenita = 13 calatori - valoare medie pe cursa

Cursa dus m C3lstori urcati M Cal3tori coborati
10
8
8 -
6 -
4
4 .
2 2 2
2 - 1 1 11 11 1 1
0 00 0 Io 0 00 00 0 ol oI 0 0
0 - : - —M . AW : —
Oltenita-autogara Oltenita —mag. Oltenita -croitorie Mitreni Intrare Mitreni Sifondrie ~ Valea Rosie Valea Rosie
Vlaciu auto Dispensar Alimentara
Cursa intors m Cilatori urcati  m Calatori coborati
4

3 3 3
2 2 2 2 2
2 .
1 1 1 1 1 1 1
1 .
0 00 0 IO IO 0 OI 0 0 OI OI 0
0 - T T T T T T T T T T T T

Valea Rogie Capdt  Valea Rosie Mitreni Ocolul ~ Mitreni Centru Intersectie D.N.4 Oltenita — cabinet Oltenita -Canton
Centru Silvic medical
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Studiu de trafic privind identificarea si evaluarea fluxurilor de cildtori, a cerintelor de mobilitate ale colectivitatilor
locale, in cadrul serviciului public de transport judetean, prestat intre localitatile judetului Cilarasi

Traseul 029 Oltenita — Nana

Beneficiar: CONSILIUL JUDETEAN CALARASI

Nr. Statia Nr. Statia
statiei statiei

1 Oltenita-autogara Vlaciu 7 Mitreni-DN4

2 Oltenita-canton 8 Curcani-DN4

3 Oltenita-magazin auto 9 Curcani - primarie
4 Oltenita-cabinet medical 10 Curcani - Atarnati
5 Oltenita- croitorie 11 Luica

6 Valea Rosie-DN4 12 Nana

4 Aprozi Pﬁl

Budesti
a
Soldanu
Radovanu
Valea Rogie
Pditreni
Valea Popii

Clatesti
Cascioarele o Eil

Chirnogi

Caracteristici de exploatare:

Lungime traseu = 25 km
Durata de parcurs: 40 minute/sens

Capacitatea minima de transport solicitata prin programul de transport: 1 vehicul pentru

Ulmeni

Gradistea

zilele de lucru cu capacitate de minim 10 locuri pe scaune.

Capacitatea de transport reald, ofertata de operator: vehicul cu capacitate de 19 locuri

Numar de curse / zi lucratoare = 3
30 capacitate de transport (calatori transportati pe zi)

flux de calatori catre Nana = 20 calatori - valoare medie pe cursa

flux de calatori catre Oltenita = 24 calatori - valoare medie pe cursa

Elaborator: CERTRANS LEVEL
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Studiu de trafic privind identificarea si evaluarea fluxurilor de calatori, a cerintelor de mobilitate ale colectivitatilor
locale, in cadrul serviciului public de transport judetean, prestat intre localitatile judetului Calarasi
Beneficiar: CONSILIUL JUDETEAN CALARASI

Cursa dus B Cilitori urcati W C3litori coborati

Cursa intors W Cdldtori urcati m Calatori coborati
10 8
8
6
4 2 2 2 1
2 0 0 (6] 0 0
2 NN N °m
. o 5
’bé‘o Q/(\‘\&
£ N
& )
N
o\,@a

Traseul 030 Lehliu Gard — Sapunari

Nr. Statia Nr. Statia

statiei statiei

1 Lehliu Gara-in spatele garii 3 Lehliu Sat

C.F.R. 4 Sapunari
2 Lehliu Gara-parc
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Studiu de trafic privind identificarea si evaluarea fluxurilor de cildtori, a cerintelor de mobilitate ale colectivitatilor
locale, in cadrul serviciului public de transport judetean, prestat intre localitatile judetului Cilarasi

Beneficiar: CONSILIUL JUDETEAN CALARASI

313]
os 4
2018
Lehli
Ogoru
Paicu
(2018]
Autostrada Soarefyi (A2 ]
Le:.:ou.rﬁ &8
m4 (3 | DETROM@
Yog, | £81 |
-frog S Autostr,
9 Soarelul 1
Razvani
Buzoieni
TO30

Caracteristici de exploatare:
e Lungime traseu =10 km
e Durata de parcurs: 20 minute/sens

e (Capacitatea minima de transport solicitata prin programul de transport: 1 vehicul pentru

zilele de lucru cu capacitate de minim 10 locuri pe scaune.

e (Capacitatea de transport reald, ofertata de operator: vehicul cu capacitate de 33 locuri

e Numar de curse / zi lucratoare = 11
e 110 capacitate de transport (calatori transportati pe zi)

e flux de calatori catre Sapunari = 5 calatori - valoare medie pe cursa

e flux de calatori citre Lehliu Gara = 5 calatori - valoare medie pe cursa

C.F.R.

Cursa dus M Cdlatori urcati  m Calatori coborati

5
4
4
3
3
2
1 1 1
1 -
0 - T T :
Lehliu Gard-in spatele garii Lehliu Gard-parc Lehliu Sat Sapunari

Elaborator: CERTRANS LEVEL
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Studiu de trafic privind identificarea si evaluarea fluxurilor de calatori, a cerintelor de mobilitate ale colectivitatilor
locale, in cadrul serviciului public de transport judetean, prestat intre localitatile judetului Calarasi
Beneficiar: CONSILIUL JUDETEAN CALARASI

Cursa intors m Cilatori urcati M Cél3tori coborati
6 5
5
4 3
3 2
2 .
0 - T r :
Sdpunari Lehliu Sat Lehliu Gara-parc Lehliu Gard-in spatele garii
CFR
Traseul 031 Lehliu Gard — Radu Vodd
Nr. Statia Nr. Statia

statiei statiei

1 Lehliu Gara- in spatele garii 3 Nucetu

C.F.R. 4 Lupsanu
2 Rasvani 5 Radu Vod3

Ogoru

2018)
34}
Dor Marunt
—‘ae
Aumsuad& Soarel
L] [ A2 |
| A2 |
infr
6]
Ra 1@ 15
3]
E
TO31
Caracteristici de exploatare:
e Lungime traseu = 10 km
e Durata de parcurs: 20 minute/sens 127
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Studiu de trafic privind identificarea si evaluarea fluxurilor de cildtori, a cerintelor de mobilitate ale colectivitatilor
locale, in cadrul serviciului public de transport judetean, prestat intre localitatile judetului Calarasi
Beneficiar: CONSILIUL JUDETEAN CALARASI

Capacitatea minima de transport solicitatd prin programul de transport: 1 vehicul pentru

zilele de lucru cu capacitate de minim 10 locuri pe scaune.

Capacitatea de transport reald, ofertata de operator: vehicul cu capacitate de 28 locuri

Numar de curse / zi lucratoare =9

90 capacitate de transport (calatori transportati pe zi)

flux de calatori catre Radu Voda = 15 calatori - valoare medie pe cursa

flux de calatori catre Lehliu Gara = 19 calatori - valoare medie pe cursa

Cursa dus W Cdlatori urcati W Calatori coborati
12 11
10
8
6
4
2 0
0 T
Lehliu Gara- in spatele Rasvani Nucetu Lupsanu Radu Voda
garii C.F.R.
Cursa intors M Cdlatori urcati W Calatori coborati
12 11
10
8 7
6
4
2 0
0 T
Radu Voda Lupsanu Nucetu Rasvani Lehliu Gara- in spatele
garii C.F.R.
Traseul 032 Lehliu Gard — Luptdtori — Curdtesti (Sultana)
Nr. Statia Nr. Statia
statiei statiei
1 Lehliu Gara-in spatele garii 6 Frasinet
2 Lehliu Gara-sediu banca 7 Luptatori
3 Valea Argovei 8 Tariceni
4 Vladiceasca 9 Curatesti
5 Danesti 10 Sultana

Elaborator: CERTRANS LEVEL
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Studiu de trafic privind identificarea si evaluarea fluxurilor de cildtori, a cerintelor de mobilitate ale colectivitatilor

locale, in cadrul serviciului public de transport judetean, prestat intre localitatile judetului Cilarasi
Beneficiar: CONSILIUL JUDETEAN CALARASI

5 Balcescu o
ir] '0?-.r& Dor Marunt
Fantana
Doamnei RAZvani
Buzoien
(303 Infrat
MNucetu
na
i : Radu Vod3
urbanesti Val
Silistea B
ey
Valea
Valea Presnei
Ostrovu
Fa
Zimbru
Lu
Faure
mu
o

T032

Caracteristici de exploatare:

e Lungime traseu =22 km
e Durata de parcurs: 35 minute/sens
e (Capacitatea minima de transport solicitata prin programul de transport: 1 vehicul pentru
zilele de lucru cu capacitate de minim 10 locuri pe scaune.
e (Capacitatea de transport reald, ofertata de operator: vehicul cu capacitate de 18 locuri
e Numar de curse / zi lucratoare = 6
e 60 capacitate de transport (calatori transportati pe zi)
e flux de calatori catre Curatesti (Sultana) = 9 calatori - valoare medie pe cursa
e flux de calatori citre Lehliu Gara = 12 cdlatori - valoare medie pe cursa
Cursa dus M Cdlatori urcati  m Calatori coborati
6 5
5
4
3 2
2 1 11 1 1 a 1
1
0 UUI UIU.IUUI-IU.I.UI I.UIU
Lehliu Gara- Lehliu Gara- Valea Vlddiceasca  Danesti Frasinet Luptatori Tariceni Curatesti Sultana

in spatele sediu banca Argovei

garii

Elaborator: CERTRANS LEVEL
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Studiu de trafic privind identificarea si evaluarea fluxurilor de cildtori, a cerintelor de mobilitate ale colectivitatilor
locale, in cadrul serviciului public de transport judetean, prestat intre localitatile judetului Calarasi
Beneficiar: CONSILIUL JUDETEAN CALARASI

Cursa intors M Caldtori urcati  m Calatori coborati
10 9
8
6
3
4 2 2
2 j o 0 o I N 00
Sultana Curatesti Tariceni Luptatori Frasinet Danesti  Vladiceasca Valea Lehliu Gara- Lehliu Gara-
Argovei sediu bancd fin spatele
garii

Traseul 033 Lehliu Gard — Gurbdnesti

Nr.statiei Statia Nr.statiei Statia

1 Lehliu Gara-in spatele garii 5 Cotofanca
2 Lehliu Gara-sediu banca 6 Gurbanesti
3 Valea Argovei 7 Valea Presnei
4 Silistea
a it Bu0SUA03 Sograjyj A2 |
Leli@pira &3
8 PETROM
Fantana otogefl, &1
Doamnei S
Razvani
i Buzoieni
MNucetu
‘easna a

Gurhfinesti

Valea Argovei
Vale 2 inei Viadiceasca

TO33

Caracteristici de exploatare:
e lLungime traseu =27 km
e Durata de parcurs: 35 minute/sens

Elaborator: CERTRANS LEVEL
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Studiu de trafic privind identificarea si evaluarea fluxurilor de cildtori, a cerintelor de mobilitate ale colectivitatilor

locale, in cadrul serviciului public de transport judetean, prestat intre localitatile judetului Cilarasi
Beneficiar: CONSILIUL JUDETEAN CALARASI

Capacitatea minima de transport solicitatd prin programul de transport: 1 vehicul pentru
zilele de lucru cu capacitate de minim 10 locuri pe scaune.

Capacitatea de transport reald, ofertata de operator: vehicul cu capacitate de 21 locuri
Numar de curse / zi lucratoare = 4

40 capacitate de transport (calatori transportati pe zi)

flux de calatori catre Gurbanesti = 16 calatori - valoare medie pe cursa

flux de calatori catre Lehliu Gara = 12 calatori - valoare medie pe cursa

Cursa dus M Caldtori urcati M Calatori coborati
12 11
10 -
8 -
6
6 -
4
4 - 3
2 2 2
2 - 1 1
o WY cm W M W
0 - . — . . .
Lehliu Gara-in Lehliu Gara- Valea Argovei Silistea Cotofanca Gurbdnesti  Valea Presnei
spatele garii  sediu banca
Cursa intors B C3l3toriurcati ~ ® Cal&tori coboréti
10 9
8
6
4 3 3 3
2
0 0 L 0 0 0
0 - . . - —

Valea Presnei  Gurbanesti Cotofanca Silistea Valea Argovei Lehliu Gara- Lehliu Gara-in
sediu bancd spatele garii

Elaborator: CERTRANS LEVEL
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Studiu de trafic privind identificarea si evaluarea fluxurilor de calatori, a cerintelor de mobilitate ale colectivitatilor
locale, in cadrul serviciului public de transport judetean, prestat intre localitatile judetului Cilarasi
Beneficiar: CONSILIUL JUDETEAN CALARASI

Traseul 034 Lehliu Gara — lleana - Solacolu

Nr. Nr.
statiei statiei
1 Lehliu Gara-in spatele garii 9 Sarulesti Gara
C.F.R 10 Sandulita
2 Lehliu Gara-parc 11 Sirulesti Sat
3 Lehliu Sat 12 Sandulita
4 Stefdnesti 13 Sarulesti Gard
5 lleana 14 Intersectie — DN3
6 Florica 15 Tamadiu
7 Calareti 16 Fundulea
8 Intersectie - DN3 17 Solacolu
| Mariuta ATy LARA) " _va_w:'.:.'._ﬁ-‘a‘--i""‘r"n A
ap =il -:j.:‘at-t‘“hsll
JUDET
Gostilele Sapunari

2asca g
itele
Fund Ogoru
Plumbuita Micolae
3 P Bélcescu
Sarulesti-Gara
Le Q) ra
- Féantdna [ 7Y
Alexan Sandulita Doamnei Razvani
loan Cu Sarulest Buzoien
Nuceatu
Preasna
f - Rai
E‘G' . Gurbanesti
Siligtea (2018
Progresu

Valea Argovei
Valea Prasnei

T034

Caracteristici de exploatare:
e Lungime traseu = 67 km
e Durata de parcurs: 80 minute/sens
e (Capacitatea minima de transport solicitatd prin programul de transport: 1 vehicul pentru
zilele de lucru cu capacitate de minim 10 locuri pe scaune.
e Capacitatea de transport reald, ofertata de operator: vehicul cu capacitate de 19 locuri
e Numar de curse / zi lucratoare = 2
e 20 capacitate de transport (calatori transportati pe zi)
o flux de calatori catre Solacolu = 16 calatori - valoare medie pe cursa

o flux de calatori catre Lehliu Gara = 25 calatori - valoare medie pe cursa

Elaborator: CERTRANS LEVEL



Studiu de trafic privind identificarea

si evaluarea fluxurilor de calatori, a cerintelor de mobilitate ale colectivitatilor

locale, in cadrul serviciului public de transport judetean, prestat intre localitatile judetului Calarasi

Beneficiar: CONSILIUL JUDETEAN CALARASI

Cursa dus m Cilitoriurcati  m Calitori coborati
10
8
8 -
6 -
4 -
2 -
0 -
Lehliu Lehliu Sat lleana Calareti  Sarulesti  Sarulesti  Sarulesti Tamaddu  Solacolu
Gara-in Gara Sat Gard
spatele
garii C.F.R
Cursa intors m Cilitoriurcati M Calitori coborati
10
8
8
6
4
2
0
Solacolu Tamadau Sarulesti  Sarulesti  Sarulesti  Caldreti lleana Lehliu Sat Lehliu
Gara Sat Gara Gara-in
spatele
garii C.F.R

Traseul 035 Lehliu Gard — Lehliu Sat - Nicolae Balcescu

Nr. Statia

Nr. Statia

statiei

1 Lehliu Gara-in spatele
garii C.F.R.

statiei
3 Lehliu Sat
4 Nicolae Balcescu

2 Lehliu Gara-parc

5 Sat Fantana Doamnei

Elaborator: CERTRANS LEVEL
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Studiu de trafic privind identificarea si evaluarea fluxurilor de cildtori, a cerintelor de mobilitate ale colectivitatilor
locale, in cadrul serviciului public de transport judetean, prestat intre localitatile judetului Cilarasi
Beneficiar: CONSILIUL JUDETEAN CALARASI

I'n,-'l
putosTada Soarajyui A2 |
PETROM
Razvani
Buzoieni
! Muce
TO35

Caracteristici de exploatare:
e Lungime traseu = 18 km
e Durata de parcurs: 30 minute/sens
e (Capacitatea minima de transport solicitata prin programul de transport: 1 vehicul pentru
zilele de lucru cu capacitate de minim 10 locuri pe scaune.
e (Capacitatea de transport reald, ofertata de operator: vehicul cu capacitate de 19 locuri
e Numar de curse / zi lucratoare = 3
e 30 capacitate de transport (calatori transportati pe zi)
o flux de calatori catre Nicolae Balcescu = 23 calatori - valoare medie pe cursa

o flux de calatori catre Lehliu Gara = 21 calatori - valoare medie pe cursa

134
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Studiu de trafic privind identificarea si evaluarea fluxurilor de cildtori, a cerintelor de mobilitate ale colectivitatilor
locale, in cadrul serviciului public de transport judetean, prestat intre localitatile judetului Calarasi
Beneficiar: CONSILIUL JUDETEAN CALARASI

Cursa dus m Cildtoriurcati  m Cal3tori coborati
20 19
15 -
11
10 - 2
5 i 2
2 2
° ° mill O °
0 - — . . .
Lehliu Gard-in Lehliu Gard-parc Lehliu Sat Nicolae Balcescu Sat Fantana
spatele garii C.F.R. Doamnei
Cursa intors m C3latoriurcati  ® Cal3tori coborati
16 14
14
12
10 9 9
8 -
6 -
4 2
2 0
0 - T T
Sat Fantana Nicolae Balcescu Lehliu Sat Lehliu Gard-parc Lehliu Gara-in
Doamnei spatele garii C.F.R.

Traseul 036 Lehliu Gara — Plevna - Faurei - Umu

Nr. Statia Nr. Statia
statiei statiei
1 Lehliu Gara-in spatele garii 6 Plevna
C.F.R. 7 Faurei
2 Rasvani 8 Ulmu
3 Nucetu
4 Lupsanu
5 Radu Voda

135
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Studiu de trafic privind identificarea si evaluarea fluxurilor de cildtori, a cerintelor de mobilitate ale colectivitatilor

locale, in cadrul serviciului public de transport judetean, prestat intre localitatile judetului Cilarasi
Beneficiar: CONSILIUL JUDETEAN CALARASI
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Caracteristici de exploatare:
e Lungime traseu =35 km
e Durata de parcurs: 40 minute/sens

e (Capacitatea minima de transport solicitata prin programul de transport: 1 vehicul pentru

zilele de lucru cu capacitate de minim 10 locuri pe scaune.

e (Capacitatea de transport reald, ofertata de operator: vehicul cu capacitate de 18 locuri

e Numar de curse / zi lucratoare = 6
e 60 capacitate de transport (calatori transportati pe zi)
e flux de calatori citre Faurei = 13 calatori - valoare medie pe cursa

e flux de calatori citre Lehliu Gara = 10 cdlatori - valoare medie pe cursa

Cursa dus B Calatori urcati  m Calatori coborati
12
10
10 -
8 -
6 - 5
4 .
2 2
2 - 1 1 1 11 11
0 0 0 . 0 . 0

0 - , Il I ,

Lehliu Gara-  Rasvani Nucetu Lupsanu  Radu Voda Plevna Faurei Ulmu

n spatele

garii C.F.R.

Elaborator: CERTRANS LEVEL
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Studiu de trafic privind identificarea si evaluarea fluxurilor de calatori, a cerintelor de mobilitate ale colectivitatilor
locale, in cadrul serviciului public de transport judetean, prestat intre localitatile judetului Calarasi
Beneficiar: CONSILIUL JUDETEAN CALARASI

Cursa intors M Caldtori urcati  m Calatori coborati

8 7

7

6

5

4 3

3 4 2 2

2 1 11 I1 T

1 0 0 0 00 0

0 . N A I I B , |

Ulmu Faurei Plevna Radu Voda  Lupsanu Nucetu Rasvani  Lehliu Gara-

n spatele
garii C.F.R.

Traseul 037 Lehliu Gard - Artari

Nr. Statia Nr. Statia
statiei statiei
1 Lehliu Gara-in spatele garii 5 lleana
CFR 6 Artari
2 Lehliu Gara-parc
3 LehliuSat
4 Stefanesti

Bisericii

)
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Caracteristici de exploatare:

e Lungime traseu =23 km 137
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Studiu de trafic privind identificarea si evaluarea fluxurilor de cildtori, a cerintelor de mobilitate ale colectivitatilor
locale, in cadrul serviciului public de transport judetean, prestat intre localitatile judetului Calarasi
Beneficiar: CONSILIUL JUDETEAN CALARASI

e Durata de parcurs: 40 minute/sens
e (Capacitatea minima de transport solicitata prin programul de transport: 1 vehicul pentru
zilele de lucru cu capacitate de minim 10 locuri pe scaune.
e (Capacitatea de transport reald, ofertata de operator: vehicul cu capacitate de 21 locuri
e Numar de curse / zi lucratoare = 2
e 20 capacitate de transport (calatori transportati pe zi)
o flux de calatori catre Artari = 20 calatori - valoare medie pe cursa
o flux de calatori catre Lehliu Gara = 20 calatori - valoare medie pe cursa
W Calatori urcati  m Calatori coborati
10
8
8 7 7
6
6 - 5
4
4 - 3
2 -
0 0 0 0
0 - T T T T T
Lehliu Gard-in Lehliu Gara-parc Lehliu Sat lleana Artari
spatele garii CFR

12
10

o N b O

Cursa intors

M Cdlatori urcati  m Calatori coborati

11

Artari

lleana Stefanesti

Lehliu Gara-parc Lehliu Gara-in

spatele garii CFR

Traseul 038 Fundulea - Mdriuta

Nr.

statiei

1 Fundulea

Statia

2 Gostilele

Nr.

Statia

statiei

3 Mariuta

Elaborator: CERTRANS LEVEL
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Studiu de trafic privind identificarea si evaluarea fluxurilor de cildtori, a cerintelor de mobilitate ale colectivitatilor

locale, in cadrul serviciului public de transport judetean, prestat intre localitatile judetului Cilarasi
Beneficiar: CONSILIUL JUDETEAN CALARASI
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Caracteristici de exploatare:

e Lungime traseu =11 km
e Durata de parcurs: 20 minute/sens
e (Capacitatea minima de transport solicitata prin programul de transport: 1 vehicul pentru
zilele de lucru cu capacitate de minim 10 locuri pe scaune.
e (Capacitatea de transport reald, ofertata de operator: vehicul cu capacitate de 18 locuri
e Numarde curse / zi lucratoare =5
e 50 capacitate de transport (calatori transportati pe zi)
e flux de calatori catre Mariuta = 11 calatori - valoare medie pe cursa
e flux de calatori citre Fundulea = 11 calatori - valoare medie pe cursa
Cursa dus W Cildtoriurcati M Calatori coborati
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Elaborator: CERTRANS LEVEL
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Studiu de trafic privind identificarea si evaluarea fluxurilor de calatori, a cerintelor de mobilitate ale colectivitatilor
locale, in cadrul serviciului public de transport judetean, prestat intre localitatile judetului Calarasi
Beneficiar: CONSILIUL JUDETEAN CALARASI

Cursa intors W Cildtoriurcati  m Calatori coborati

10 9

0 0

Mariuta Gostilele Fundulea

raseul 039 Ulmu - Zimbru

Nr. Statia Nr. Statia
statiei statiei
1 Ulmu 2 Zimbru

riceni
Féurei
Imu
2 (A
Comuna
lepuresti
TO39
Caracteristici de exploatare:
e Lungime traseu =7 km
e Durata de parcurs: 15 minute/sens 140
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Studiu de trafic privind identificarea si evaluarea fluxurilor de calatori, a cerintelor de mobilitate ale colectivitatilor
locale, in cadrul serviciului public de transport judetean, prestat intre localitatile judetului Calarasi
Beneficiar: CONSILIUL JUDETEAN CALARASI

e (Capacitatea minima de transport solicitata prin programul de transport: 1 vehicul pentru
zilele de lucru cu capacitate de minim 10 locuri pe scaune.

e (Capacitatea de transport reald, ofertata de operator: vehicul cu capacitate de 19 locuri

e Numar de curse / zi lucratoare = 3

e 30 capacitate de transport (caldtori transportati pe zi)

o flux de calatori catre Zimbru = 10 calatori - valoare medie pe cursa

o flux de calatori catre Ulmu = 8 calatori - valoare medie pe cursa

Cursa dus m Cildtoriurcati M Calatori coborati
12
10 10

10 -

8 -

6 -

4 -

2

0 0
0 - .
Ulmu Zimbru
Cursa intors B Cilstoriurcati M Calatori coborati
10
8 8

8 -

6 -

4 -

2

0 0
0 - .
Zimbru Ulmu

Traseul 040 Radovanu - Crivat

Nr. Statia Nr. Statia
statiei statiei

1 Radovanu 2 Crivat
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_/u\/\—__m.ro. u
o

T040

Caracteristici de exploatare:
e Lungime traseu =4 km
e Durata de parcurs: 10 minute/sens
e (Capacitatea minima de transport solicitata prin programul de transport: 1 vehicul pentru
zilele de lucru cu capacitate de minim 10 locuri pe scaune.
e (Capacitatea de transport reald, ofertata de operator: vehicul cu capacitate de 19 locuri
e Numar de curse / zi lucratoare = 2
e 20 capacitate de transport (calatori transportati pe zi)
o flux de calatori catre Crivat = 15 calatori - valoare medie pe cursa

o flux de calatori catre Radovanu = 15 calatori - valoare medie pe cursa

o m Calatori urcati
Cursa dus
20 15 15
O 4
Radovanu Crivat
. A m Calatori urcati
Cursa intors
20 15 15
10
0 0
0
Crivat Radovanu
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Traseul 041 Budesti - Galbinasi

Nr. Statia Nr. Statia
statiei statiei
1 Budesti 3 Galbinasi
2 Vasilati
Sochatu
301
Gi.le: i
-‘;??.,
Gfo,.-;
Papesti 4,
=
Mosia Bunicilor 9
Muci
Aprozi
Buciumeni
[ 4]
Balta Gruiu e
. g1 A 3%
Gruiu / i
i 8  Negoesti
JUDETUL CALARAS!
.I.lJJLL:F’_TILIT:L GIURGIU Sﬂldanul’ 403
Her#sti
’ o o
TO41

Caracteristici de exploatare:
e Lungime traseu = 10 km
e Durata de parcurs: 15 minute/sens
e Capacitatea minima de transport solicitata prin programul de transport: 1 vehicul pentru
zilele de lucru cu capacitate de minim 10 locuri pe scaune.
e Capacitatea de transport reala, ofertatd de operator: vehicul cu capacitate de 18 locuri
e Numar de curse / zi lucratoare = 4
e 40 capacitate de transport (calatori transportati pe zi)
o flux de calatori catre Galbinasi = 10 calatori - valoare medie pe cursa

o flux de calatori catre Budesti = 8 calatori - valoare medie pe cursa
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Cursa dus m Cilstori urcati  m C3litori coborati

8 7
7
6 5 5
5 4
4 4
3 4
2 4
11 0 0
0 - - -

Budesti Vasilati Galbinasi

Cursa intors m Cil3toriurcati  m C3ltori coboréti
6
5 5

5
4

3
3 4
2 4
1 4

0 0

0 = T T

Galbinasi Vasilati Budesti

Traseul 042 Lehliu Gard - Gurbdnesti

Nr. Statia
Statiei
1 Lehliu Gara
2 Buzoieni
3 Valea Argovei
4 Cotofanca
5 Gurbanesti
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Caracteristici de exploatare:

S I U8 T N O N )}

e Lungime traseu =21 km
e Durata de parcurs: 30 minute/sens

e (Capacitatea minima de transport solicitatd prin programul de transport: 1 vehicul pentru

zilele de lucru cu capacitate de minim 10 locuri pe scaune.
e (Capacitatea de transport reald, ofertata de operator: vehicul cu capacitate de 19 locuri
e Numar de curse / zi lucratoare = 1
e 10 capacitate de transport (calatori transportati pe zi)
o flux de calatori catre Gurbanesti = 11 calatori - valoare medie pe cursa

e flux de calatori catre Lehliu Gara = 16 calatori - valoare medie pe cursa

Cursa dus W Ciltoriurcati ~ m Calatori coborati
5
4 4
3 3
2
1
0 0 0
Lehliu Gara ‘ Buzoieni Valea Argovei ‘ Cotofanca ‘ Gurbanesti
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Studiu de trafic privind identificarea si evaluarea fluxurilor de calatori, a cerintelor de mobilitate ale colectivitatilor

10

locale, in cadrul serviciului public de transport judetean, prestat intre localitatile judetului Calarasi
Beneficiar: CONSILIUL JUDETEAN CALARASI

Cursa intors Calitori urcati Calatori coborati
8
5
4 4 4
3 3
1
0 0
Gurbanesti Cotofanca Valea Argovei Buzoieni Lehliu Gara

Pe parcusul evaluarii fluxurilor de calatori pe trasee au fost colectate pe unele trasee o serie
de informatii furnizate de conducatorii auto cu privire la gradul de incarcare a curselor pe
anumite interval orare:

Pe traseul 001 Caldrasi — Calarasii Vechi: cursele mai aglomerate sunt cea de 16:20
(abonamente si bilete) cu plecare din Calarasi, cele de 6:00 (mai multi abonati) si de
8.00 (mai multe bilete) cu plecare din Calarasii Vechi

Pe traseul 002 Calarasi — Valcelele: cursele cu mai multi calatori sunt cea care ajunge
la 7 in Calarasi si cea care pleaca la 18 din Calarasi

Pe traseul 004 Calarasi — Nicolae Balcescu: cursa de la 9.27 (orele la cursele de
plecare la dus difera fata de cele din programul de transport, fiind decalate cu 15
minute) are foarte putin calatori: 4-5

Pe traseul 014 Calarasi — Stefan Voda, la cursa de intors de la ora 13:40 exista situatii
in care circula fara calatori, acestia luand trenul pe aceasta relatie

Pe traseul 015 Calarasi — Stefan cel Mare: cursa de 17:30 nu se efectueaza din lipsa
calatori, cursa de 5:50 spre Stefan cel Mare este goald iar la intoarcere (sosire
Calarasi 8:00) are aprox 13-15 calatori, la cursa de 14:30 are aproximativ 7-8-10
calatori si se intoarce gol la Calarasi, mai aglomerata este cursa de 11:00

Pe traseul 027 Oltenita — Calarasi la cursa de intors de la ora 9:30 fluxul de calatori
este mult mai mare decat capacitatea maxima a autovehiculului (19 locuri), 32 de
calatori ramanand in statiile de pe traseu la data evaluarii fluxurilor

Pe traseul 028 Oltenita — Valea Rosie: cursa de la 7:30 este foarte aglomerata la dus
in timpul cursurilor scolare, la fel si cursa de la ora 14:20 in timpul curselor scolare; la
data evaluarii fluxurilor de calatori 3 persoane au rdamas in statii, capacitatea
vehiculului de 19 locuri nefiind suficienta pentru preluarea tuturor calatorilor;

Pe traseul 030 Lehliu—Gara — Sapunari: toate cursele dintr-o zi se realizeaza cu cate
5-6-7 persoane atat dus cat si intors pana in pranz — apoi circula gol;

Pe traseul 032 Lehliu-Gara — Luptatori — Curatesti: intre orele 8:30 si 11:00
microbuzul circula aproape plin; pe acest traseu exista mai multe curse speciale de la
firme precum Makita, Paine etc. care duc angajatii la locurile de munca;

Pe traseul 036 Lehliu-Gara — Plevna — Ulmu: operatorul mentioneaza ca nicio cursa
nu este aglomerata iar elevi nu transporta pentru ca acesti merg spre Calarasi;
traseul 036 intersecteaza cursa Calarasi — Bucuresti efectuata de un alt operator
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in privinta observatiilor, propunerilor sau sugestiilor primite din partea UAT-urilor cu privire
la actualul program de transport, acestea au inclus urmatoarele aspecte:

- pentru comuna Dor Marunt este necesar un traseu; se apreciaza ca traseele actuale 12 si
13 sunt foarte rentabile iar operatorul Ali Trans este un operator de transport serios

- este necesar traseu pe relatia Calarasi — Roseti, dat fiind numarul de navetisti
- fiind foarte multi elevii, traseul spre Modelu este necesar sa fie mentinut
- traseul 018 Oltenita — Odaia este necesar sa fie prelungit pana la Luptatori

- traseul 033 Lehliu-Gara — Gurbanesti este necesar sa fie prelungit pana la Valea Presnei 5
zile / saptamana

- traseul 042 Lehliu-Gara — Buzoieni — Gurbanesti, asa cum au indicat si fluxurile de calatori
lunare primite de la operatorul de transport este unul cu cerere foarte scazuta; nefiind viabil
se propune eliminarea acestuia din viitorul program de transport

3.2 Modelul matematic de calcul a curentilor de calatori

in vederea elaborarii programelor de circulatie in concordantd cu cererea de transport
(numarul de vehicule ce trebuie programate pe trasee, orele de iesire si de intrare in traseu,
etc. - ntr-un cuvant oferta) este necesarda determinarea cererii de calatorie. Pentru
efectuarea acestei determindri se utilizeaza:

a) modele matematice de apreciere (calcul analitic);

b) determinari bazate pe date statistice amanuntite (calcul sintetic);

c) sondaje (extrapolarea valorilor empirice, de pe esantioane trunchiate).

Una din metodele de calcul ale curentilor de calatori (bazata pe un model de tip generare-
atractie) necesita un volum relativ redus de date si este constituita pe constatarea ca, in
ansamblu in relatiile interumane care necesita deplasare, actioneaza una din legile
fundamentale ale fizicii: populatia unei micro-zone este atrasa de populatia de pe celelalte
micro-zone de transport intr-un raport invers proportional cu patratul distantei ce separa
cele doua mase de solicitatori de prestatie. Relatia matematica se bazeaza pe utilizarea unui
coeficient de calibrare k ce inmagazineaza specificul local al comportamentului uman in
relatie cu mediul socio-economic si necesitatea particulara de contact:

P, > Pj
Cij =k—37—
unde:
Gij este cererea de calatorie intre doua micro-zona de transport i si j
Pi = populatia apartinatoare micro-zonei de transport J
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P;

populatia apartinatoare micro-zonei de transport j

Dj distanta care separa centrele de ""masa populationala’” apartindtoare celor
doua micro-zone de transport.

(concretizand:
e populatia unei micro-zone este de fapt populatia localitatii — oras sau comuna

e distanta dintre micro-zone este de fapt distanta rutiera dintre localitati).

Din punct de vedere practic, calculele se vor derula — prin produsele excel anexate
materialului (Anexa 5) — dupa metodologia prezentata in continuare. Datele determinate
prin sondare® se pot organiza sub forma unui tabel cu dubl3 intrare:

Localitati | 1 2 3 4

1 0 Ci2 7 90 datele din locatiile matriciale din

2 Ca 0 11 Coa partea de sus a tabelului reprezinta

3 7 6 0 9 fluxul de calatori Tinregistrat pe

4 3 Cua 13 0 sensul ntors (de la localitatea |j
catre localitatea i)

datele din locatiile matriciale din partea | locatile matriciale Tn care nu se
de jos a tabelului reprezinta fluxul de | gasesc valori numerice indica acele
calatori inregistrat pe sensul dus (de la | combinatii de localitati care nu au

localitatea i catre localitatea j) facut parte din actiunea de sondare

Pe de alta parte modelul de tip generare-atractie, in conditiile in care nu se cunoaste
coeficientul de calibrare k (coeficientul k de calibrare este considerat initial unitar) indica
urmatoarele rezultate:

Cmatij _ I:)l *Pj

2

Localitati |1 2 3 4

1 0 100 200 3000
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6 Dar si cele obtinute de la operatorii de transport din judet si de la Inspectoratul Scolar Judetean Cal3rasi.
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2 100 0 400 500
3 200 400 0 600
4 3000 500 600 0

Din punct de vedere matematic, trebuie rezolvate doua probleme:
e Una este a determinarii valorii coeficientului k

e A doua este a completarii intregii game de valori din locatiile pentru care nu au
fost efectuate sondaje.

Procedura se descrie astfel:

Pasul 1. Se constitue un sir al valorilor estimate pentru coeficientul k

real. .
kj = %
ij
Acest sir (fictiv Tn acest exemplu) este:
ki3=0,0350 (devenit in sir termenul x1)
kia=0,0300 (devenit in sir termenul x3)
k23 =0,0275 (devenit in sir termenul x4)
ks1=0,0402 (devenit in sir termenul xz)
ks2=0,0150 (devenit in sir termenul xs)
ksa=0,0150 (devenit in sir termenul x7)
ka1=0,0010 (devenit in sir termenul xs)
ks3=0,0214 (devenit in sir termenul xs)

care prin ordonare descrescdtoare indica o margine inferioara respectiv o margine
superioara.

Obiectivul urmator — obtinerea unor valori de incredere pentru valorile parametrilor.
Statistica demonstreaza ca atunci cand, pentru estimarea valorilor multimii se folosesc valori
esantion (ceea ce se face de fapt prin sondaje, in cazul cererii de transport interurban de
calatori), este necesara o masura a gradului de incredere in rezultatele numerice. Acest
lucru se realizeaza prin utilizarea limitelor de incredere (care sunt astfel plasate incat exista
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o siguranta de I-a la suta ca un interval bazat pe valorile esantion sa includa valoarea
multimii care se estimeaza).

Procedeul este descris astfel: cand pentru media necunoscuta a multimii X se foloseste x
calculat din datele esantion (in conditiile in care intervalul de existenta a deviatiei a devenit
prohibitiv pentru calcule punctuale) atunci, media pentru valorile x; ale coeficientului de
calibrare este:

m =x"+2%ty2 *S /sqrt(n’)

unde t, ;o este o valoare aleasa din domeniul curbei Student, astfel incat probabilitatea de

a depdsi t este a/2 egala cu probabilitatea de a fi sub —t (si asta pentru o limita de
incredere de 95%).

nivelul de incredere (a) 0,90 0,95 0,99
nr. date (n)

1 6.314 12.706 63.657
2 2.920 4.303 9.925
3 2.353 3.182 5.841
4 2.132 2.776 4.604
5 2.015 2.571 4.032
10 1.812 2.228 3.169
20 1.725 2.086 2.845
40 1.684 2.021 2.704
60 1.671 2.000 2.660
120 1.658 1.980 2.617
o0 1.645 1.960 2.576

Fie — in acest exemplu — limitele de:
e 0.0214

e 0.0402
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in cuvinte: valoarea acestui ipotetic k variaza intre 0,0214 si 0,0402 si, ca urmare, se
obtine un tabel omolog tabelului de date teoretice.

cmat. g Pi;;j
ij
Localitati |1 2 3 4
1 0 3 5 65
2 3 0 9 11
3 5 9 0 13
4 65 11 13 0

in final, rimane de apreciat care este valoarea de referintd a schimburilor de cilitori
(aspect ce va fi rezolvat direct pe situatia reala).

Modul de obtinere a datelor care permit identificarea domeniului in care se afla valoarea
coeficientului de calibrare are la baza sondajele executate pe traseele deservite in prezent =
10-21.08.2020 si 14-25.09.2020.

Astfel, in Anexa 6 - “Fluxuri masurate 2020” este concentrata informatia oferitd de
sondajele efectuate. Se reaminteste din nou ca in structura interna a modelului matematic
generare-atractie descris mai sus, numarul de calatorii efectuate intr-un sens este egal cu
numarul de calatorii efectuate in sens contrar.

Ca urmare utilizand relatia inserata deja:

Crealij
Kij = —mat

au rezultat 52 coeficienti, cu un domeniu de existenta intre
e cel mai mic =0.00000104682 respectiv

e cel mai mare = 0.0000965792
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Tns3 aceste valori sunt grevate de incertitudini, astfel se ridicd problema unei metode de
eliminare a valorilor anormale. Toate masurarile au ca scop determinarea valorilor
adevarate ale unor marimi. Valoarea adevarata, prin ea insasi, este o notiune absoluta si,
in general, nu poate fi determinata. Ceea ce se cunoaste intotdeauna este o valoare
masurata, afectata in mod inevitabil de erori generate de imperfectiunile ’aparatelor” de
masura si de imprecizia de interpretare datorata observatorului. Eroarea de masurare se
defineste ca diferenta dintre valoarea masurata si valoarea adevarata a marimii masurate.

Avand in vedere cele de mai sus, se va considera pentru scopuri practice, ca valoare
adevarata o valoare masurata cu o incertitudine suficient de mica pentru cerintele unei
situatii date; de exemplu, pentru determinarea rezultatului masurarii prin masurari repetate
in conditii identice, valoarea presupusa adevarata va fi media sirului de valori. Din cauza
celor aratate mai sus, orice masurare este afectata de o incertitudine de masurare, care este
intervalul in care se estimeaza, cu un anumit nivel de incredere, ca se afla valoarea
adevdrata a masurandului. Rezultatul masurarii trebuie sa fie fnsotit de indicarea
incertitudinii, deoarece in lipsa ei poate sa nu serveasca scopului propus sau cantitatea de
informatie continuta sa fie insuficienta.

Identificarea erorilor din punct de vedere calitativ este foarte grea, dar existd modalitati de
a fi evaluate. Identificarea sau evaluarea erorilor de masurare se realizeaza pe de o parte
prin cunoasterea conditiilor de masurare, iar pe de alta parte prin repetarea masurarii in
aceleasi conditii cu acelasi masurand si cu aceleasi metode si mijloace de masurare.
Rezultatele astfel obtinute vor forma structuri statistice pentru analiza carora un instrument
bine pus la punct este statistica matematica.

Din punct de vedere al structurii statistice exista:

e erori sistematice;
e erori aleatoare (Intamplatoare);
e erori aberante (grosolane sau parazite).

Eroarea sistematica se poate recunoaste prin aceea ca la repetarea masurarii in conditii
identice ramane constanta atat ca valoare absolutd, cat si ca semn sau variaza pe baza unei
legi cunoscute sau care poate fi definitd cand conditiile se modifica. Rezultanta erorilor
sistematice furnizeaza corectiile.

Erorile aleatoare (intdmpldtoare) sunt necontrolabile, neputand fi identificate; ele variaza
imprevizibil atat ca valoare absoluta, cat si ca semn atunci cand se masoara repetat acelasi
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masurand in conditii practic identice. Ele se pot evalua cu ajutorul metodelor statisticii
matematice Tn baza carora se determina incertitudinea masurarii, adica valoarea limita a
erorilor aleatoare.

Erorile aberante (cateodata au valori considerabile), depasesc erorile cele mai probabile si
introduc riscul afectarii fundamentale a rezultatului final al masurarii. Echipa de cercetare a
luat masuri de evitare a primelor doua tipuri de erori prin dubla verificare a datelor
privind fluxurile de calatori si s-a concentrat pe cel de al treilea tip.

Pentru depistarea si eliminarea rezultatelor afectate de erori aberante, care pot, in cazul
cand sunt mentinute Tn sirul de determindri, sa conduca la rezultate ale masurarii departe
de valoarea adevarata a masurandului, se folosesc teste statistice care, in general, se
bazeaza pe ipoteza ca datele ce se prelucreaza provin dintr-o populatie cu distributie
normald. Pentru valorile inregistrate se pot calcula atat media x, cat si deviatia polarizata g,
respectiv deviatia nepolarizata S, astfel:

n

2%

i=1

n

Practic s-a optat pentru un test relativ discriminat, testul Romanovski. Pentru a verifica
valoarea x, din sirul de date se foloseste expresia:
_ [Xn =X

n

n-1

unde t este functia discriminanta si in care x si S sunt calculate fara considerarea valorii x,
(valoarea suspectata).

Compararea parametrului calculat t cu tqiic permite efectuarea unui discernamant asupra
caracterului valorii aflate n analiza.
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Concret, pentru exemplificarea prezentata ca model al intregului calcul — din motive de

acuratete a explicatiei:

x =0,0255
S =0,0085
t=2,72

teritic = 2,51 pentru n = 8 grade de libertate si limita de incredere de 90 %

si ca urmare valoarea suspectata (in exemplu) 0,0010 poate fi considerata aberanta (si deci

se elimina din sirul de date).

denumirea testului Romanovski teritic

nivelul de fincredere | 0,90 0,95 0,99
(a)

nr. date (n)

3 4,93 8,04 11,96
4 3,56 5,08 6,53
5 3,04 4,11 5,04
6 2,78 3,64 4,36
7 2,62 3,36 3,96
8 2,51 3,18 3,71
9 2,43 3,05 3,54
10 2,37 2,96 3,41
11 2,33 2,89 3,31
12 2,29 2,83 3,23
13 2,26 2,78 3,17
14 2,24 2,74 3,12
15 2,22 2,71 3,08
16 2,20 2,68 3,04
17 2,18 2,66 3,01
18 2,17 2,64 3,00
19 2,16 2,62 2,95
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20 2,15 2,60 2,93

Valorile acceptate de testul Romanovski pot fi folosite pentru obtinerea unei valori cu grad
ridicat de verosimilitate a mediei fenomenului, prin relatia specificata:

m=x+2¥tey2*S/sqrt(n)

Pe rand: x =0.0000398
S =0.0000278
n=>52
ta2 =2

adica:

m inferior = 0.0000244

m superior = 0.0000553

Tn Anexa 5 "’Cerere mat 2020” se pot urmari rezultatele aflate in centrul obiectivelor acestui
punct din lucrare:

e sheet “fluxuri”’ contine valorile potentialelor de calatorie (k = 1)

e sheet ”Inf” detaliaza cererea minima de transport in cazul in care k = 0.0000488
(dublul lui m inferior pentru a se tine cont de ambele sensuri)

e sheet ”Sup” detaliaza cererea maxima de transport in cazul in care k = 0.0001106
e sheet “sheet 3" detaliaza cererea inferioara de transport intre orase

e sheet ”sheet 4” detaliaza cererea superioara de transport intre orase

Mai jos, doar in ceea ce priveste prelucrarea datelor, se vor exprima ipotezele de lucru care
au stat la baza continuarii activitatilor care conduc catre finalizarea studiului. Marja de
eroare aplicabila rezultatelor calculelor este estimabila astfel:

e daca rezultatele sunt calculate in conditiile necunoasterii complete a marimii "de
facto" a populatiei statistice’ (si care se suprapune in acest caz cu ipoteza de
echiprobabilitate a oricarui rezultat). Relatia de calcul considerata cea mai adecvata
este:

7 Deoarece nu se poate cunoaste aprioric cite persoane se vor gisi in cursa efectiv supusd sondajului.
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P(1-P
N

c=

unde:
P este valoarea medie a ponderii elementului care este propus observatiei
N este numarul de trasee supuse observatiilor.

e din punct de vedere matematic situatia a fost tratata pe baza metodei verosimilitatii
maxime elaborata de Fisher care propune "alegerea parametrilor astfel Tncat
rezultatele observatiilor sa conduca catre estimarile cele mai mici". Pe ansamblu si
pentru o valoare P = 0,5 acoperitoare rezulta:

05
JIN

e pe de alta parte, cand numarul de date initiale este relativ redus, rezultatul obtinut
cu relatia de mai sus nu poate fi creditat cu un grad de incredere acceptabil, decat
daca este confirmat®. Tn esenta, se recomandd impartirea multimii de date culese de
pe teren Tn mai multe submultimi care, daca vor conduce la valori-rezultat relativ
apropiate, confirma — sau infirma — consistenta ntregului (in mod concret, datele
obtinute se vor segrega in doua multimi fiecare pentru cele doua “izvoare” utilizate
pentru valorile masurate).

o

e marja de eroare aplicabild rezultatelor calculelor este estimabila astfel:

0=0.5/sqgrt(13) =0.13

ceea ce este echivalent cu afimatia ca informatiile obtinute in urma prelucrarii datelor
colectate de pe teren se abat de la realitate cu 13 procente la un grad de incredere de 95%.

Pe de alta parte marja de eroare realizabila pentru determinarile de detaliu nu s-a calculat
intrucat extrapolarea pe esantioane mai mici decat cateva zeci de elemente supuse sondarii
nu este recomandabild. Cu alte cuvinte: pentru localitatile mici nu se pot accepta fara
rezerve rezultatele extrapolarii.

De exemplu, in sheet-ul Sup care a infatisat valorile cele mai probabile ale cererii din Anexa
5 se pot constata si cifre exagerate ca:

Iu

8 Un rezultat de genul “procentul de date confirmate este de 51% cu o marja de eroare de 3% si la un grad de
incredere de 95%” trebuie interpretat astfel: realitatea va fi cuprinsa intre 48% si 54% in 95 din 100 de
asemenea actiuni de sondare (in restul de 5 actiuni de sondare realitatea poate fi superiord lui 54 sau
inferioara lui 48).
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e 98 cdlatorii intre Modelu si Roseti — 6 km;

e 50 calatorii intre Fundeni si Plataresti — 4 km;

e 31 calatorii intre Galbinasi si Vasilati — 5 km;

dar si:

e 639 cdlatorii intre Calarasi si Modelu — 8 km;

si Tnca doar cateva. Aceste valori sunt urmare a limitelor modelului de tip gravitational: forta
asimilata gravitatiei exista si se face simtita in mod exacerbat pe distante foarte mici, dar

valorile cererii trebuie luate sub rezerva, doar orientativ in aceste cazuri.

De asemenea, valorile nule care apar in matrice nu indica faptul ca este imposibila o
calatorie intre doua asemenea localitati, ci ca distanta este foarte mare sau numarul de
locuitori ai localitatilor respective este foarte mic; forta de tip gravitational exista, dar nu se
poate face simtita datorita fenomenului “rezistentei’” la deplasare (si aici valorile cererii

trebuie luate sub rezerva, ca fiind doar orientative).

Valoarea de referinta a schimburilor de calatorii (zilnice).

in tabelul urmitor se redau valorile inferioare ale cererii de

schimburile dintre orase: totalul este de 63 calatorii:

transport doar pentru

CALARASI | OLTENITA | BUDESTI | FUNDULEA éiHvalU
CALARASI |0 10 2 2 5 19
OLTENITA | 10 0 8 2 1 21
BUDESTI |2 8 0 0 0 11
FUNDULEA | 2 2 0 0 1 5
LEHLIU
GARA 5 1 0 1 0 7

19 21 11 5 7 63
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in tabelul urmator se redau valorile superioare ale cererii de transport doar pentru
schimburile dintre orase: totalul este de 142 calatorii:

.y LEHLIU
CALARAS! | OLTENITA | BUDESTI | FUNDULEA | o«
CALARASI |0 23 5 4 10 43
OLTENITA | 23 0 18 4 2 48
BUDESTI |5 18 0 1 1 25
FUNDULEA | 4 4 1 0 2 11
LEHLIU
GARA 10 2 1 2 0 15
43 48 25 11 15 142

n lipsa unor informatii complete, statistica recomanda folosirea valorilor deviatiilor pentru
acoperirea situatiilor exceptionale care ar putea aparea in calcularea valorilor reale ale
cererii de transport. Intereseaza deci deviatia valorii coeficientului de calibrare:

Ksuperior = 0.0000553
care este:
S =0.0000278
Relatia de calcul este:
Kmaxim = Ksuperior + S = 0,0000831

care a fost Incad o data aplicata datelor de calcul (a se vedea Anexa 5) datele putand fi
urmarite in tabelul de mai jos.

_— LEHLIU
CALARAS! | OLTENITA | BUDESTI | FUNDULEA | -«

CALARASI |0 35 8 6 16 65

OLTENITA | 35 0 27 6 4 72
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BUDESTI |8 27 0 2 1 37

FUNDULEA | 6 6 2 0 3 17

LEHLIU

GARA 16 4 1 3 0 23
65 72 37 17 23 214

Problema care a mai ramas de clarificat este aceea a valorii de referinta la momentul
prezent si de la care trebuie sa se porneasca in conturarea activitatii de organizare
viitoare: variabilitatea prea mare intre limitele inferioare ale cererii si cele maxime ale
cererii pretind din partea cercetatorilor prezentarea unui nivel al cererii, nivel care sa
poata fi inzestrat cu cea mai mare probabilitate de a fi atins.

Acceptand ca valorile din sezonul de varf sunt limita cea mai de sus a cererii, ca valorile
minime sunt cele care vor aparea in orice conditii de perioada si vreme, iar valorile
superioare sunt cele care apar cel mai des, atunci — conform teoremei lui Gauss — valoarea
de referinta, adica valoarea cea mai probabil sa se manifeste in fenomenul complex al

cererii de transport se poate calcula cu relatia:

kinf + 4 % ksup + kpmax 0.0000244 + 4 % 0.0000553 + 0.0000831
kprobabit = G = G

= 0.0000548

care a fost inca o data aplicata datelor de calcul (a se vedea Anexa 5) datele putand fi

urmarite in tabelul de mai jos (si la care se vor face toate referirile ulterioare).

lerarhia schimburilor de calatori se initiaza cu urmatoarele relatii de transport:
Calarasi — Modelu

Calarasi — Cuza Voda

Oltenita — Chirnogi

Calarasi — Roseti

Din Anexa 5 - “Cerere mat 2020” se pot extrage informatii in ceea ce priveste:
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e schimburile intre comune - situatia se prezinta astfel: 1250 de relatii de transport
deservesc doar 2307 calatorii adica traseele comuna — comuna ar trebui sa fie o
raritate (media de calatori pe traseu comuna-comuna este de 1,84).

e schimburile intre orase si comune situatia se prezinta astfel: 250 de relatii de
transport deservesc peste 4682 de calatorii adica traseele oras — comuna ar trebui sa
reprezinte majoritatea (media de calatori pe traseu oras-comuna este de peste
18)°.

Avand in vedere asocierea intre orase si comune:

Nr. comune
Nr. comune | arondate in
ORASUL cu dist. | functie de
minima factorul

gravitational

CALARASI 17 23
OLTENITA 7 10
BUDESTI 12 8
FUNDULEA 4 4
LEHLIU GARA 10 5

se pot obtine date mai ales referitoare la modalitatea de constituire a viitoarei structuri a
retelei de transport, dar si definitiva orientarea fluxurilor de calatori pe aria judeteana
Calarasi. Pe rand:

CALARASI

Alexandru Odobescu, Borcea, Ciocanesti, Cuza Voda, Dichiseni, Dorobantu,
Dragalina, Dragos Voda, Frasinet, Gradistea, Independenta, Jegalia, Manastirea,
Modelu, Perisoru, Roseti, Stefan cel Mare, Stefan Voda, Ulmu, Unirea, Valcelele si
Vlad Tepes.

OLTENITA

Cascioarele, Chirnogi, Chiselet, Curcani, Luica, Mitreni, Nana, Radovanu, Spantov si
Ulmeni

9 Informatie necesara pentru stabilirea capacititii nominale a vehiculelor care vor fi necesare pe aceste trasee.
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BUDESTI

Crivat, Frumusani, Fundeni, Galbinasi, Plataresti, Sohatu, Soldanu si Vasilati

FUNDULEA

Belciugatele, lleana, Sarulesti si Tamadau Mare

LEHLIU-GARA

Dor Marunt, Lehliu, Lupsanu, Nicolae Balcescu si Valea Argovei

si care permite consemnarea urmatoarelor:

calatorii clasament %

1605,62 CALARASI 1 64,69%
490,71 OLTENITA 2 19,77%
194,23 BUDESTI 3 7,83%
79,52 FUNDULEA 5 3,20%
112,04 LEHLIU GARA 4 4,51%

e (Calarasi ar trebui sa fie originea sau destinatia a aproape 65 % din trasee

e Cu toate cad orasul Budesti este situat pe locul 3 ar ierarhiei, datorita faptului ca
interesul cetatenilor localitatilor arondate se indreapta catre alte zone de interes,
acesta nu va fi considerat pol de atractie-generare.
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Stefan
cel
Mare

Borcea

Céscioarele

Chirnogi

3.3 Distributia pe intervale orare si pe perioade calendaristice

Prin transport de masa, se inteleg serviciile de transport furnizate pentru public de catre
operatorii de transport si caracterizate de continuitate si regularitate. Asemenea servicii se
pot organiza in cazul tuturor modurilor de transport, in functie de cerere, caracteristicile
geografice ale fluxurilor de calatori si infrastructura existenta. Totusi, se poate afirma ca
transportul de masa este dominat de sistemele rutier (autobuze) si feroviar (de suprafata si
subteran). Planificarea si programarea serviciilor de transport urbane, suburbane si
interurbane de masa sunt intotdeauna influentate de politica si standardele de serviciu
impuse de autoritatile publice sau adoptate de intreprinderea de transport. Scopul acestor
procese este furnizarea unor servicii de transport corespunzadtoare solicitarilor de pe piata,
in conditiile utilizarii eficiente a resurselor de care dispune Iintreprinderea de
transport/operatorul de transport.

in general, autoritdtile publice sunt interesate de existenta unor legituri de transport,
directe sau cu schimbarea mijlocului de transport, intre toate zonele din aria lor de
responsabilitate, pentru care pot impune parametri de continuitate si regularitate a
serviciilor (perioadele de serviciu, frecvente, etc.) si pot asigura un anumit nivel de
subventionare a acestora.

La randul lor, operatorii de transport sunt interesati de acoperirea cheltuielilor din veniturile
proprii si eventuale subventii, ceea ce conduce la necesitatea unui anumit regim de
exploatare a resurselor. Se fixeaza valori pentru indicatori cum sunt parcursul zilnic al
vehiculelor si gradul de ocupare a locurilor in mijloacele de transport.

in procesul de planificare, in functie modelul de organizare a serviciilor impus printr-o
decizie strategica, se stabilesc:

a. Elemente care definesc serviciile de transport:
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relatiile de transport deservite, identificate prin: origine; destinatie; ruta pe care vor
circula mijloacele de transport, pentru a asigura legaturi intre origine si destinatie;
frecventa serviciilor de transport, respectiv intervalul de timp la care se succed doua
mijloace de transport distincte pentru a contribui la realizarea fiecarui serviciu de
transport. Se orienteaza catre cererea de transport sau catre performanta.
intervalele de timp in care se executa serviciile de transport, respectiv intervalul de
timp n care circula efectiv mijloacele de transport alocate fiecarui serviciu;
caracteristicile de calitate ale fiecarui serviciu de transport (viteza comerciald,
confort, servicii la bord, etc.).

Elemente privind executia serviciilor:
orariile mijloacelor de transport;
turnusul vehiculelor;

turnusul personalului.

Elementele care definesc serviciile de transport se stabilesc in functie de cererea de

transport sau pot fi impuse de autoritati. Ca urmare, serviciile se pot executa:

non - stop. Se deruleaza continuu si fara nicio intrerupere in 24 ore, chiar daca
frecventele specifice anumitor perioade ale zilei au valori diferite.

in anumite perioade ale zilei. Se deruleazd continuu, intre anumite ore ale zilei. intr-o
asemenea situatie, se stabilesc orele de plecare ale primelor si ultimelor mijloace de
transport din fiecare capat de linie sau statie terminus, ca si frecventele de serviciu in
diferitele intervale orare ale perioadei de executie a serviciului.

numai la anumite momente ale zilei. Tn general, sunt caracterizate de continuitate la
nivelul unor perioade de ordinul lunilor si discontinuitate la nivelul zilei. in perioada
de valabilitate a serviciului, mijloacele de transport se introduc in circulatie in fiecare
zi, la anumite ore, diferentele dintre acestea nefiind constante.

neregulat. Pot fi disponibile oricui, pe durata zilei, insa nu sunt caracterizate de
anumite rute, frecvente si orarii.

Planificarea si programarea serviciilor de transport apartinand unui mod de transport

trebuie sa asigure interconectarea acestora cu alte servicii de transport, indiferent de modul

de transport care le furnizeaza pe acestea. Aceasta cerinta se poate realiza prin:
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fixarea unor rute care se intersecteaza in anumite statii sau terminale;

constructia adecvata a orariilor pentru mijloacele de transport ale caror rute se

intersecteaza intr-un terminal, astfel incat sa permita transbordarea calatorilor:

— practic fara asteptare, caz in care mijloacele de transport sosesc simultan sau la
intervale foarte scurte si vor avea o perioadda comunad de tranzit prin acel
terminal;

— cu asteptare avand o durata rezonabila, dupa debarcarea din primul mijloc de
transport si inaintea sosirii celui in care se vor imbarca.

Procesul de planificare va urmari, pe cat posibil, corelarea orariilor pentru mijloacele de

transport care contribuie la realizarea unor servicii diferite, pe portiunile de ruta comune,

astfel incat sa se asigure uniformitatea raspandirii temporale a acestora pe elementele

infrastructurii folosite ih comun.

Orariile mijloacelor de transport se stabilesc in functie de:

traficul deservit (urban, suburban, interurban, international);

categoria serviciului, caracterizata de viteza comerciala.

statiile / terminalele de pe ruta;

perioada de valabilitate a orariilor;

perioada zilnica de serviciu;

frecventa de serviciu;

timpii de mers intre oricare doua statii / terminale succesive de pe ruta;

duratele specifice pentru imbarcarea si debarcarea caldtorilor in fiecare statie /
terminal de pe rut3;

duratele unor operatii tehnice, care trebuie executate in parcurs;

duratele unor operatii tehnice obligatorii in statiile si terminalele capat de linie
(salubrizare sau alimentarea cu combustibil, etc.);

duratele specifice fiecdrei statii / terminal pentru transbordarea calatorilor dintr-un
mijloc de transport in altul. Pot include atat duratele necesare transbordarii efective,
cat si asteptari.

existenta unor concurenti si regulile impuse de autoritati pentru asigurarea regimului
de concurenta loiala intre operatori.

Orariile mijloacelor de transport sunt stabilite Tn cadrul unor procese la care participa

autoritatile de reglementare in domeniu, autoritatile cu atributiuni de urmarire si control al

traficului, gestionarii infrastructurilor si operatorii de transport. In principiu, acesta se

deruleaza in mai multe etape, dupa cum urmeaza:

autoritatile definesc caracteristicile serviciilor pe care intentioneaza sa le asigure
piata transporturilor publice interurbane;
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e operatorii de transport supun solicitarile autoritatilor unor subprocese de analiza
vizand posibilitatile tehnice si comerciale de acoperire a nevoilor si construiesc
orariile mijloacelor de transport, pe care le transmit autoritatilor;

e urmeaza etapa de corectare a solicitarilor initiale, de catre autoritati in conlucrare cu
operatorii de transport interesati de preluarea serviciului respectiv;

e aprobarea orariilor vehiculelor de transport.

Pentru fiecare dintre cele patru etape, se impun termene la care trebuie realizate. Procesul
descris anterior este influentat de caracteristicile modului de transport, traficul deservit si
normele nationale si internationale. Tn functie de volumul cererii de transport, standardele
de executie a serviciului impuse de autoritati si orariile pentru mijloacele de transport, se
stabilesc:

e tipul mijloacelor de transport care vor realiza fiecare serviciu. In general:

— vehicule cu capacitate si/sau viteza reduse vor realiza legaturi caracterizate de
cererea scazuta sau pentru legaturile dintre terminalele concentratoare si satelitii
acestora;

— vehicule cu capacitate mare si/sau viteza ridicata vor realiza legaturi intre terminale
concentratoare aflate la mare distanta sau vor deservi relatii caracterizate de o cerere
de transport ridicata;

e numarul vehiculelor din fiecare tip.

Alocarea efectiva a mijloacelor de transport (turnusul vehiculelor) se va realiza in functie de:
e caracteristicile relatiei de transport, care impun tipul vehicului:
- caracteristicile cererii;
- caracteristicile infrastructurii;
e normele privind exploatarea si intretinerea vehiculelor;
e durata operatiilor tehnice obligatorii de la capat de linie;
e cerintele privind exploatarea eficienta, fixate prin indicatori de tipul:
- parcursul mediu zilnic;
- gradul de ocupare a locurilor.

in societatea actuald, transportul este un element indispensabil vietii, intrucit ofera
membrilor societatii posibilitatea de comunicare, de percepere si asimilare a cat mai mult
din ceea ce ofera civilizatia, tehnica si cultura umana. Din cele mai vechi timpuri, oamenii au
inteles faptul ca orice proces de munca, orice activitate vitald incepe, se continua si se
finalizeaza cu ajutorul transporturilor. Civilizatia moderna, caracterizata printr-un ritm intens
de dezvoltare in cele mai diverse domenii, masivul schimb de valori materiale si spirituale,
reclama o continua deplasare de bunuri si o permanenta miscare a oamenilor dintr-un loc in
altul.
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Pentru a putea defini transportul judetean se porneste de la faptul cd zona administrativa
judeteana poate fi consideratd asemeni unui sistem (foarte complex), ale carui functiuni
cumuleaza din punct de vedere social, principalele activitati umane (locuirea, productia,
comertul, educatia, Tnvatamantul, cultura, sanatatea, sportul, politica, administratia,
recreerea etc., dar evident si transportul, deplasarea).

Pentru ca judetul sa fie (sa devinad) viabil, este necesara echilibrarea tuturor functiilor sale si
dezvoltarea armonioasa a tuturor dotdrilor, deci si a transportului. Transportul judetean
rutier de calatori, constituie una din functiile importante ale societatii organizate in jurul
unui centru urban, care asigura unitatea si coerenta localitatilor care "’tin”’ de acest centru
urban si poate fi considerat barometrul nivelului de dezvoltare local3, fiind o parte intrinseca
a civilizatiei, a omului modern. Transportul Tn comun este o activitate complexa si se
desfasoara in conditii caracterizate prin solicitari intense de scurta durata, grad de incarcare
variabil Tn timp si spatiu, necesitatea Tncadrarii in traficul rutier general, trecerea prin
numeroase puncte de conflict, aparitia unor factori perturbatori independenti de
organizarea sa. Transportul de calatori trebuie privit in contextul dezvoltarii generale a
judetului, al importantei sale politice si cultural-sociale, determinante fiind Tntinderea
teritoriului deservit, numarul locuitorilor, regimul demografic, ritmurile vietii sociale,
volumul activitatii economice, dispunerea in spatiu a utilitatilor si specificul variatiei
acestora.

Tn transportul in comun de célitori nu se creeaza bunuri, ci efecte utile pentru societate, cu
importante implicatii asupra colectivitatii, de unde rezulta un profund caracter social.
Calitatea unei calatorii - ca produs efectiv al acestei activitati-depinde de o multitudine de
factori, esentiali fiind siguranta, regularitatea si ritmicitatea circulatiei. Caracteristicile de
baza ale transportului in comun de caladtori sunt determinate de faptul ca se desfasoara intr-
un cadru organizat, pe trasee fixe, cu grafice de mers si tarife prestabilite. Transportul de
calatori de la nivel judetean se distinge prin faptul ca trebuie sa realizeze contactul intre
comunitati umane in limita disponibilului de timp rezultat din dispunerea localitatilor in
teritoriu si sa fie organizat in asa fel incat sa asigure preluarea sarcinii de transport relevante
in orice conditii de vreme, cu un grad corespunzator de confort si siguranta, functia
principala a sistemului de transport public judetean fiind aceea de a satisface cerintele de
deplasare care se dovedesc utile scopului principal: contactul intre oameni si activitatile
improbabil de accesat "’la fata locului”.

Tn particular, raportat la programul de transport rutier de persoane prin curse regulate la
nivelul judetului Calarasi:
e Cererea de transport relevanta se refera la cererea pentru care durata cumulata
deplasare dus - rezolvare problemd/interes personal, interes de serviciu —
deplasare intors are sanse reale de satisfacere la un nivel acceptabil de efort propriu
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si al comunitatii.1°

e Traseul 01 = Calarasi — Calarasii Vechi (Cuza Voda) se desfasoara intre orele 5.20 si
21.10 deoarece este literalmente util si orasului si comunei sa se asigure curse pe
aproximativ 16 ore ale zilei. La fel traseul 04 = Calarasi — Nicolae Balcescu (Alexandru
Odobescu) sau traseul 19 = Oltenita — Manastirea etc.

e Traseul 15 = Calarasi — Stefan cel Mare se desfasoara intre orele 5.50 si 18.40
deoarece este literalmente imposibil cetateanului sa il aduci din Stefan cel Mare la
oras la ora 20, sa-si rezolve o oarecare problema personala si sa mai si revina in
localitatea de domiciliu intr-un timp rezonabil; iar distanta de 49 km confirma acest
lucru. La fel: traseul 07 Calarasi — Ulmu sau traseul 20 Oltenita — Luptatori (Frasinet).

e Si totusi, nu exista in ultimele comune specificate si cerere dupa orele 18, 19, 20 ?
Existd, la un nivel mai redus, dar este nerelevanta pentru sistem in ansamblul sau.
Cererea din Cuza Voda sau Alexandru Odobescu este relevanta, altfel locuitorii
ambelor comune s-ar muta cu totul in Calarasit?.

Scopul specific pentru un transport judetean in comun de calatori convenabil, poate
include asigurarea unei capacitati suficiente cererii relevante, accesibilitate usoara, timp
rezonabil pentru drumul origine-destinatie, siguranta si securitatea calatorilor, facilitati,
minim de efecte negative pentru locuitori, inclusiv protectia mediului inconjurator, toate la
un pret posibil de suportat de marele public.

Desi are o pozitie importanta in cadrul activitatii umane, transportul de tipul oras-comuna
sau comuna-comuna inca este, la ora actuala, o problema mai ales in judete unde exista
conditii de o oarecare precaritate in ceea ce priveste cadile rutiere. Dar rezolvarea acestei
probleme nu este numai apanajul domeniilor tehnico-stiintifice, ci si curentelor politice.
Transportul public trebuie sa fie benefic pentru marea majoritate a populatiei (si pe cat
posibil si pentru categoriile defavorizate, batranii, oamenii cu venituri modeste etc. care nu
isi pot permite financiar decat transportul colectiv; de aceea si costul legitimatiilor de
calatorie este atent monitorizat de catre autoritati).

in general se considerd ca activitatea de transport in comun are vocatia de serviciu public

10 Este vorba de fapt de costul generalizat al activitatii (timp si bani).

11 Este necesar s se facd o distinctie intre interesul publicului si interesul public: poate c3 din perspectiva
publicului ar trebui sa existe curse de transport la orice ora si in ambele sensuri; din perspectiva publica — adica
din perspectiva celor care administreaza serviciul de transport judetean - aceasta pretentie este practic
imposibila deoarece nu cel care cere suporta eforturile financiare si materiale cu punerea in functie a
sistemului de transport (si de aceea necesitatea unui asemenea studiu care se permita discernamantul intre
rationalitate si risipa).
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pentru ca:

e este o activitate de utilitate publica, cu influente in derularea intregii vieti a judetului;

e este permanent intr-un raport juridic cu cel care a creat-o si organizat-o ca o necesitate
obiectiva (de cele mai multe ori acesta fiind statul);

e este supusa unui regim juridic guvernat de dreptul public care o diferentiaza de alte
activitati private, dominate de principii care le dau dreptul de a satisface doar interesele
proprii pentru care au fost organizate;

e furnizeaza prestatii i servicii de maniera colectiva si generalg;

e este o activitate cu durata mare in timp, care cuprinde o categorie de acte cu caracter
repetitiv, cu un scop bine determinat, avand o viata juridica si tehnica proprie, specifica.

Transportul in comun (ca serviciu public), este dominat de doua cerinte:

e continuitatea; prin aceasta se conditioneaza satisfacerea intereselor publice 1n
ansamblul lor si in niciun caz cele ale transportatorului/operatorului de transport
(intreruperea sau suspendarea, chiar pentru o zi, conduce la dezorganizarea vietii
publice);

e primatul interesului general fata de interesul particular; transportul public de calatori se
organizeaza pentru satisfacerea intereselor majoritatii membrilor societatii (in cadrul
grupurilor si colectivitatilor de oameni), nu pentru cele ale indivizilor sau grupurilor
minoritare luate separat.

Cererea de transport manifesta un specific aparte (influentand fintreaga alcatuire si
functionare a sistemului de transport judetean): neuniformitatea, ca rezultat al varfurilor
produse de transportul profesional si/sau personal, numarul maxim de miscari fiind
inregistrate dimineata, iar numarul minim catre orele de incheiere a activitatii sociale. La
modul general, in perioadele scurte de varf (5.30-8.30 dimineata; 14.30-18.30 dupa-amiaza)
transportul de calatori trebuie sa puna la dispozitie vehicule suficiente si personalul de bord
aferent executarii prestatiei.

Tn lupta cu neuniformitatea, pe ariile judetene s-a incercat s& se aplatizeze varfurile cererii de
transport, esalonand orele de incepere si terminare a programului la principalele unitati
economice si sociale din orasele si municipiile care sunt principalele tinte ale calatoriilor. Dar
si aceasta aplatizare este limitatd de factori obiectivi (energie, interdependente) sau
subiectivi (preferinte, interese, etc.).

Cererea de transport se supune unei serii de factori stimulatori: dezvoltarea economica,
cresterea venitului national si individual, structura profesionald, cresterea fondului de timp
liber al oamenilor sau existenta unor cifre mai ridicate sau mai scazute a numarului de
someri, distribuirea in spatiu a populatiei, dezvoltarea zonelor definitorii ale judetelor,
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dezvoltarea de noi zone de locuit, cresterea continua a colaborarii economice si politice cu
diferite alte comunitati umane. Desigur ca exista si factori inhibatori: cresterea numarului de
pensionari, scaderea numarului de locuitori ai unor localitati, activitatea scazuta in
constructii, etc.. Organizarea functionarii sistemului general de transport trebuie sa
porneasca de la necesitatea asigurarii caracterului unitar al acestuia si de la subordonarea
diferitelor subsisteme interesului general al colectivitatii in conformitate cu limitele si
posibilitatile pe care le ofera fiecare in preluarea calatorilor si folosirea retelei de drumuri
sau dotarilor specifice.

Concret:
e informatiile necesare obtinerii caracterului neuniformitatii sunt cuprinse in orele de
insotire a vehiculului si volumul de calatori urcati si coborati

e valorile obtinute in urma evaluarii fluxurilor de caldtoi au fost organizate in baza de
date astfel incat sa se obtina concluzii pertinente asupra fenomenului neuniformitatii

e mai jos este redata o imagine simplificata a rezultatelor (si care sunt analizate in
continuare):

» exista bine conturat 1 varf (orele 7-8) si 2 varfuri de mai mica importanta (orele
10-12, respectiv 14-16) de-a lungul variatiei cererii de calatorie

» plasarea lor pe axa timpului ar putea avea urmatoarele explicatii

- orele dinaintea, la momentul si dupa ora 7.00 sunt rezultatul necesitatilor
calatorilor care vizeaza locurile de munca, a solicitarilor elevilor si a persoanelor
care fac naveta sat — oras din categoria cadre didactice, medici

- orele dinaintea si la momentul 14.00 sunt orele de reflux catre domiciliu ale
celor care termina mai devreme ziua de munca
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Figura 23 Structura cererii de transport de-a lungul zilei de exploatare

(Nota. Momentele de varf sunt considerate din perspectiva sistemului de transport, ceea ce
revine la afirmatia: cererea propriu-zisd are loc cu ceva timp mai inainte).
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e ca amplitudine, coeficientul de neuniformitate indica o diferenta insemnata intre
maximul si media Tnregistrate (coeficient de neuniformitate = 4,2); acest aspect va
crea conditii dificile de executare a serviciului intrucat va obliga operatorii la
respectarea unor programe de circulatie diferentiate cel putin pentru 4 perioade ale
zileit?:

» varful de trafic | dimineata

» intre varfuri

» varful de trafic Il dupa-amiaza
> lainchiderea programului'?

e pe de alta parte, avand in vedere duratele de parcurgere a traseelor, aceste
consideratii nu pot fi valabile decat in cazul liniilor de transport care deservesc
comunele "de interior”’, adica acele comune care nu se gasesc pe artere principale
ale judetului;

e pentru liniile de transport care asigura coerenta serviciului de transport judetean (de
tipul Calarasi — Oltenita) este de recomandat un program cadentat care sa ofere
certitudini publicului calator (cadentat = cu momente bine fixate de-a lungul zilei,
deci fara modificari de intervale de circulatie).

Tn ceea ce priveste alte periodicitati decat cele de 24 de ore, sondajul nu a scos in evident
vreo altfel de periodicitate peste cea zilnica, in afara de cea provenita din succesiunea
semestrelor scolare. in aceste conditii ar fi de luat in considerare posibilitatea organizarii
unui sub-sistem de transport in cadrul sistemului existent si anume: asigurarea unor curse
complet separate doar pentru elevii de liceu.

Actualul program de transport are o serie de curse care se desfasoare doar pe perioada
anului scolar:

Traseul 002 - Caldrasi - Valcelele - cursa nr. 3 circuld 5 zile pe saptamana, pe perioada
cursurilor scolare;

Traseul 034 - Lehliu Gara - lleana - Solacolu - toate cursele circuld 5 zile pe saptamana, pe
perioada cursurilor scolare;

Traseul 037 - Lehliu Gara - Stefanesti - Artari - toate cursele circuld 5 zile pe saptamana, pe

12 Trebuie subliniat cd un program de transport de tip judetean nu trebuie confundat cu un program de
transport de tip urban: pentru asigurarea deplasarilor comuna — comunad sau comund — oras, principala
problema este a asigurarii legaturilor intre localitati, in timp ce pentru un program de transport urban
principala problema este a asigurarii legaturilor intre micro-comunitatile umane.

13 Dar asigurarea acestei modificari depinde si de nivelul cererii: pentru localitatile cu doar 3-4 curse este
aproape imposibil sa se realizeze aceste schimbari de intervale de circulatie.
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perioada cursurilor scolare.

Tn cadrul noii propuneri de program de transport, ce va fi prezentatd in capitolul 5 se vor

include trasee cu curse care vor circula exclusiv pe perioada cursurilor scolare, pe baza

necesitatilor evidentiate in teren.

3.4 Gradul de acoperire a solicitarilor
Pe parcursul colectarii datelor de pe teren, in conditiile respectarii curselor din programul de

transport actual, pentru cea mai mare parte dintre curse s-a constatat ca nu exista solicitare

nepreluata. Acest fapt este sustinut si de calculele matematice realizate in conditiile

respectarii programului de transport. Cu toate acestea, pe parcursul evaluarii fluxurilor de

calatori s-a constat ca pentru anumite curse, capacitatea mijloacelor de transport este

subdimensionata in raport cu cererea. Spre exemplu:

Pe traseul 027 Oltenita — Calarasi, cu prilejul evaluarii fluxurilor de calatori, la cursa
de intoarcere de la 09:30 32 de persoane au ramas in statiile de pe traseu,
capacitatea mijlocului de transport fiind subdimensionata in raport cu cererea.

Pe traseul 028 Oltenita — Valea Rosie, la cursa cu plecare la ora 11:30 au ramas in
statie 3 persoane, capacitatea mijlocului de transport fiind subdimensionata in
raport cu cererea. Acest fapt a fost sesizat si de operatorul de transport care a
precizat ca sunt multi elevi din Valea Rosie si Mitreni iar cele 2 microbuze care
echipeaza traseul in prezent nu mai sunt suficiente.

Au fost sesizate o serie de situatii, pe anumite trasee, in care solicitarile nu au fost acoperite

pentru faptul ca operatorul nu efectua toate cursele din programul de transport. Astfel:

Pe traseul 007 Calarasi-Ulmu, din cele 5 curse din programul de transport se
efectueaza doar cursa dus 17:45 si cu intoarcere a doua zi la ora 6:00. Calatorii nu
sunt informati de acest fapt, decat doar daca suna la operatorul de transport. Pe
parcursul evaluarii fluxului de calatori pe acest traseu au existat situatii in care
calatorii au asteptat venirea masinii dar cursa asteptata nu s-a mai efectuat.

Pe traseul 013 Calarasi — Jegalia, cursa de 11:50 care se efectueaza in mod obisnuit
nu s-a efectuat intr-o zi de vineri de la nivelul lunii august (21.08) cand s-au efectuat
sondajele, calatorii ramanand in statie fara a fi preluati.

Alte aspecte constatate cu prilejul evaluarii fluxurilor de caldtori sunt cursele neefectuate de

la anumite ore:

Pe traseul 002 Calarasi — Valcelele se efectueaza doar 3 curse fata de 4 din programul
de transport, astfel: cursa de la ora 6:00 cu intoarcere la ora 7:00, cursa de la ora
13:00 cu intoarcere la ora 14:00, cursa de la ora 18.00 cu intoarcere la ora 19:00.
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e Pe traseul 014 Calarasi — Stefan Voda cursele de sambata si duminica nu circula,
acest lucru fiind precizat calatorilor, conform anuntului afisat in masina. Pe traseul
016 Calarasi — Dichiseni, cursele de la orele 15:00 si 17:00 sunt suspendate din cauza
Covid, acest fapt fiind afisat in autovehicul si pe panoul din autogara.
e Exista si situatii in care anumite curse nu se efectueaza din lipsa de calatori: pe
traseul 015 Calarasi — Stefan cel Mare, cursa de la 17:30.
e Pe traseul 004 Calarasi — Nicolae Balcescu, singura cursa care nu se efectueaza este
cursa de la 09:20.
Asa cum se va arata in subcapitolul referitor la prognoza, numarul de calatorii judetene va
creste in urmatorii ani, cu unele sincope temporare care pot fi puse pe seama conjuncturilor
de moment, insa fara o cunoastere a volumului total de calatorii judetene cel putin pentru
unul din anii de referinta este practic imposibila determinarea numarului de calatorii pentru
un orizont de timp de 5 ani sau mai mare. Informatii asupra numarul total de calatorii la
nivel judetean ar putea fi obtinute doar de la operatorii de transport, indeosebi daca acestia
ar beneficia de tehnologii moderne de taxare (care ar permite o evidenta riguroasa a
numarului si tipului de legitimatii de calatorie eliberate) sau de sisteme de numarare calatori
pe autovehiculele de transport public.

3.5 Distantele medii de calatorie si timpii medii de calatorie

in ce priveste distanta medie de transport si duratele specifice de atingere a punctelor de
polarizare a interesului calatorilor trebuie subliniat ca din datele culese de pe teren rezulta
ca duratele de deplasare de-a lungul traseelor atribuite, durate prevazute in programele de
circulatie, sunt respectate, cu unele exceptii.

Pe de alta parte: practic, a determina orice distanta medie de transport si orice durata de
atingere a fiecarei destinatii din cele 50 de comune si 5 orase poate reprezenta un bagaj de
informatii”interesant”, dar inutil. De aceea cerinta de atingere a punctelor de polarizare a
interesului calatorilor este cea care trebuie avuta in vedere:

e 1n mod evident punctele de polarizare sunt cele 2 municipii (Cildrasi si Oltenita), dar
si Tntr-o mai mica masura orasele Lehliu-Gara si Fundulea — locuri in care populatia
rurald poate sa gdseasca institutii si utilitati pe care in mod obisnuit (nu in mod
normal) nu le gaseste pe teritoriul localitatii de domiciliu.

e De asemenea: nu se poate contracta spatiul pentru ca atingerea unuia din cele 4
orase sa se produca in aceeasi durata ca pentru prima comuna de langa oras.

e De aceea nu este de comparat durata pana la punctul de polarizare, ci daca viteza de
deplasare asigurata de sistem pentru oricare localitate este comparabild cu a
celorlalte deplasari. Ori aceasta caracteristica a sistemului de transport pus in functie
pe teritoriul judetului C3larasi lasa de dorit. in Anexa 11 sunt redate vitezele realizate
de vehiculele utilizate in exploatare. Se constata:
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v O medie de 34,29 km/h
v" 0 maximd de 52,5 km/h pentru Traseul 36 = Lehliu-Gard — Faurei (Ulmu) pe
35 km
v" 0 minima de 13,50 km/h pentru Traseul 28 = Oltenita — Valea Rosie (Mitreni)
pe 9 km.
Aceasta diferenta de la simplu la triplu intre deplasari denota un tratament
diferentiat aplicat locuitorilor din zone relativ similare din perspectiva departarii si
reliefului. Desi media poate fi caracterizata ca bund” discrepantele sunt total
nedorite.

Desigur ca exista si cauze obiective pentru aceasta stare de lucruri, dar este clar ca o parte a
publicului calator este pusa in inferioritate din perspectiva mediei generale a vitezelor
inregistrate pe judet si este privata de accesul la nivelul urmator de civilizatie. lar pentru
remedierea situatiei nu sunt suficiente doar vehicule: este necesard o regandire a
interventiilor asupra infrastructurii. Mai jos vor fi redate valori reprezentative ale distantelor
si duratelor de atingere a mediului urban, dar realitatea este ca unora dintre locuitori nu li se
asigura o accesibilitate indreptatita: chiar daca fiecare sat ar avea traseul sdu, daca pana la
capatul traseului pierzi ore, nu minute, accesul la destinatia dorita este de fapt prohibitiva.

Determinarea propriu-zisa a distantelor medii de calatorie s-a efectuat utilizand un
fisier “matrice distante medii”’ (Anexa 12). Conform datelor procesate pentru cele mai
reprezentative localitati din care calatorii se orienteaza catre unul din cele 3 orase (care sunt
si capete de trasee?), situatia se prezinta astfel:
e (Catre Calarasi sunt analizate primele 6 origini ale calatoriilor

nsumand 1187 deplasari = 78,6 %

dintr-un total de 1509

distanta medie de transport fiind 10,21 km.

e (Catre Oltenita sunt analizate primele 9 origini ale calatoriilor
insumand 366 deplasari=79,4 %
dintr-un total de 461
distanta medie de transport fiind 15,30 km.

e (Catre Lehliu-Gara sunt analizate primele 9 origini ale calatoriilor
insumand 81 deplasari = 76,8 %
dintr-un total de 105
distanta medie de transport fiind 16,45 km.

1 Nu au fost luate in considerare orasele Budesti si Fundulea care au alocat doar cate un singur traseu fiecare.
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Tn ceea ce priveste duratele de transport numai pentru parcursul rutier pana la proximul
oras® situatia se prezinta mai jos (referirile ficdndu-se in functie de vitezele minima si
maxima inregistrata pe judet):
e Pentru 78,6 % dintre calatorii cu punct de polarizare Calarasi durata de circulatie este
cuprinsa intre (aproximativ) 12 si 44 minute

e Pentru 79,4 % dintre calatorii cu punct de polarizare Oltenita durata de circulatie este
cuprinsa intre (aproximativ) 18 si 68 minute

e Pentru 76,8 % dintre calatorii cu punct de polarizare Lehliu-Gara durata de circulatie
este cuprinsa intre (aproximativ) 19 si 73 minute

Pentru restul originilor duratele sunt mai mari, iar cauza este obiectiva (plasarea localitatii
pe teritoriu este dezavantajoasa in sine).

174

15 Analiza nu se referd si la duratele medii de asteptare a urmatoarei curse.
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4. Evaluarea sigurantei in trafic

Conform legislatiei in vigoare siguranta rutiera este definita ca lipsa primejdiilor pe arterele
terestre de circulatie; siguranta rutiera este sentimentul de liniste si incredere pe care il au
participantii la trafic, fie ei soferi, calatori sau simpli pietoni, de a se sti la adapost de
pericole. Pentru a avea insa acest sentiment, fiecare trebuie sa contribuie la Tmplinirea
securitatii; fiecare trebuie sa actioneze atat in directia cresterii sigurantei proprii, cat si la
faptul ca actiunile proprii nu trebuie sa puna in pericol siguranta celorlalti.

Orice eveniment rutier neplacut implica cheltuieli, nu numai pentru cei care le provoaca si le
produc, dar si pentru toti ceilalti care sunt implicati direct in eveniment si chiar la nivelul
autoritatilor locale sau a firmelor care au in administrare mobilierul stradal. Uneori
evenimentele rutiere curma vieti omenesti sau afecteaza sanatatea oamenilor. Aceste
evenimente au si alte consecinte neplacute in plan social: concedii medicale, invaliditati,
depresii, scaderea capacitatii de munca. lata deci, tot atdtea motive pentru a face totul
pentru asigurarea securitatii rutiere.

in vederea evaludrii sigurantei in trafic, Inspectoratul de Politie Judetean Cildrasi — IPJ
Calarasi a furnizat situatia accidentelor rutiere in perioada 2015 — semestrul | 2020, pe
numar total de accidente si cauze principale generatoare a accidentelor de circulatie. Astfel,
pe raza judetului Calarasi, in perioada ianuarie 2015 — iunie 2020, au fost Tnregistrate un
numar de 2187 accidente rutiere soldate cu 179 persoane decedate, 479 persoane ranite
grav si 2401 persoane ranite usor, ale caror cauze sunt prezentate in graficul nr. 8.

Accidentele de persoane, indiferent de urmari, sunt cele mai grave dintre toate
evenimentele rutiere care se pot produce pe drumurile publice.

Tabel 29 Numarul accidentelor rutiere inregistrate pe raza judetului Calarasi. Sursa: IPJ Calarasi

Nr. persoane Nr. persoane Nr. persoane Total
decedate ranite grav ranite usor accidente rutiere
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Persoane
Persoane decedate,
. . 6.71%
ranite

grav,
17.68

2015

ersoane
ranite
usor,

75.61%

Persoane Persoane 2016

o . decedate,
ranite
3.53%
grav,
14.799

oane
ranite
usor,

81.68%

Persoane

Persoane decedate,
rénite  6.64%

grav,

15.61

2017
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ranite
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Persoane 2018

Persoane decedate,
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grav,
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Persoane 2019 Persoane 2015 - lunie 2020

Persoane decedate, Persoane decedate,
ranite  7.07% rinite  5.85%
grav, grav,
14.14 15.6

rsoane rsoane

ranite ranite
usor, usor,
78.79% 78.49%

Grafic 6 Ponderea persoanelor ranite/decedate in urma accidentelor, perioada 2015-2020, judetul Calarasi
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Asa cum reiese si din graficul de mai jos, variatia numarului de accidente rutiere in perioada
2016-2019 este mica iar perioada de raportare a anului 2020 este reprezentata doar de
semestrul | si de aceea nu poate fi luat in considerare.
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Grafic 7 Variatia numarului de accidente rutiere, judetul Calarasi, 2015-2020

Neacordarea prioritatii vehiculelor este cauza care a produs cele mai multe accidente rutiere
(298) in judetul Calarasi, in perioada 2015-2020, urmata de traversarea neregulamentara a
pietonilor (272), abateri ale biciclistilor (244), viteza neadaptata la conditiile de drum (211),
nerespectarea distantei dintre vehicule (168), neacordarea prioritatii pietonilor (130),
conducerea fara permis (111), conducerea sub influenta alcoolului (104), pietoni care circula pe
partea carosabilda (103), depasiri neregulamentare (103). Acestea sunt cauzele care au produs
peste 100 de accidente rutiere.
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Cauzele accidentelor rutiere

neacordare prioritate vehicule 298

traversare neregulamentara pietoni 272
abateri biciclisti 244

viteza neadaptata la conditiile de drum 211

nerespectare distanta intre vehicule 168

neacordare prioritate pietoni 130

conducere fara permis 111

conducere sub influenta alcoolului 104
pietoni pe partea carosabil3 103
dep3sire neregulamentara 103
neasigurare la schimbarea directiei de mers 84
abateri ale conducatorilor de atelaje sau animale 84
alte preocupari de naturd a distrage atentia 55
circulatie pe sens opus 49
neasigurare mers inapoi 48
alte abateri savarsite de conducatorii auto 41
animale sau alte obiecte 27
adormire la volan 20
abateri pasageri/calatori/insotitori
intoarcere neregulamentara
defectiuni tehnice vehicul

viteza neregulamentara

-h-hmmm

infirmitati sau afectiuni medicale
nerespectare reguli trecere CF 3
oprire, stationare neregulamentard (|1
nesupraveghere minori 1

nerespectare semnalizare semafor i1

conducere sub influenta drogurilor i1

0 50 100 150 200 250 300

Grafic 8 Cauzele principale ale accidentelor rutiere care au avut loc in judetul Calarasi, in perioada 2015-2020
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Nu exista date din care sa reiasa faptul ca in accidentele provocate pe raza judetului Calarasi, au
fost implicate si mijloacele de transport care efectueaza curse pe traseele din programul de
transport, dar exista factori care pot influenta siguranta calatorilor, cum ar fi: numarul mai
mare al calatorilor transportati fata de numarul de locuri prevazut de vehicul, inexistenta
statiilor de Tmbarcare/debarcare calatori, efectuarea de statii in locuri neautorizate, starea
tehnica necorespunzatoare a vehiculelor cu care se transportda calatorii, transportatorii
nelicentiati care preiau calatorii transportului public judetean.

Modernizarea si dezvoltarea infrastructurii rutiere (marcaje, semnalizari), respectiv
implementarea unor sisteme ITS (Sisteme Inteligente pentru Transport) sunt masuri obligatorii
in acest stadiu al dezvoltarii transportului rutier, in vederea reducerii riscului de producere a
accidentelor.

Uneori evenimente nedorite au loc datorita starii tehnice necorespunzatoare a infrastructurii
(gropi n asfalt, marcaje sterse, semafoare defecte). Responsabilii tehnici ai operatorilor de
transport public, trebuie sa efectueze toate demersurile necesare pentru convingerea factorilor
de decizie asupra necesitatii modernizarii infrastructurii rutiere, a inzestrarii stradale in general.

Prevederi legale privind siguranta rutierd

Prin Ordonanta nr. 27/31.08.2011 se transpun in legislatia nationala prevederile art. 6 alin. (1)
lit. c), alin. (2), (3) si (4) din Directiva 96/53/CE a Consiliului din 25 iulie 1996 de stabilire, pentru
anumite vehicule rutiere care circuld in interiorul Comunitatii, a dimensiunilor maxime
autorizate in traficul national si international si a greutatii maxime autorizate in traficul
international, publicata in Jurnalul Oficial al Comunitatilor Europene nr. L 235 din 17 septembrie
1996, ale art. 9 din Directiva 92/106/CEE a Consiliului din 7 decembrie 1992 privind stabilirea de
norme comune pentru anumite tipuri de transporturi combinate de marfuri intre state
membre, publicata in Jurnalul Oficial al Comunitatilor Europene nr. L 368 din 17 decembrie
1992, precum si ale art. 9, 10 si art. 14 alin. (2) din Directiva 2003/59/CE a Parlamentului
European si a Consiliului din 15 iulie 2003 privind calificarea initiala si formarea periodica a
conducatorilor auto ai anumitor vehicule rutiere destinate transportului de marfuri sau de
pasageri, de modificare a Regulamentului (CEE) nr. 3.820/85 al Consiliului si a Directivei
91/439/CEE a Consiliului si de abrogare a Directivei 76/914/CEE a Consiliului, publicatd in
Jurnalul Oficial al Uniunii Europene (JOUE) nr. L 226 din 10 septembrie 2003.

n continuare sunt redate citeva extrase cu impact direct asupra sigurantei circulatiei pe care ar
trebui sa le respecte operatorii de transport.
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e La efectuarea transportului rutier judetean, interjudetean sau international contra cost
de persoane prin servicii regulate se interzice transportul mai multor persoane decat
numarul de locuri pe scaune inscris in certificatul de inmatriculare al autovehiculului.

e Persoanele cu functii care concura la siguranta rutiera sunt:

- conducatorul auto, persoana desemnata sa conduca permanent si efectiv activitatea de
transport rutier a intreprinderii/operatorului de transport/operatorului pentru activitati
conexe transportului rutier,

- consilierul de siguranta pentru transportul rutier al marfurilor periculoase si

- instructorul de conducere auto.

e Persoanele cu functii care concura la siguranta rutiera trebuie sa faca dovada ca sunt
apte din punct de vedere medical si psihologic pentru ocuparea si mentinerea in functie.
Avizul medical si avizul psihologic se obtin in urma unei examinari initiale si periodice,
efectuata n wunitati specializate din reteaua sanitara proprie a Ministerului
Transporturilor si Infrastructurii sau agreate de acesta. Periodicitatea efectuarii
examinarii medicale si/sau psihologice, precum si cazurile pentru care se impune
efectuarea examindrii medicale si/sau psihologice se stabilesc de catre autoritatea
competenta prin norme.

e Pentru prevenirea evenimentelor rutiere, intreprinderile/operatorii de
transport/operatorii pentru activitati conexe transportului rutier au obligatia de a
asigura pregdtirea profesionala continua si periodica a personalului cu functii care
concura la siguranta rutiera.

e Transportul rutier poate fi efectuat numai cu vehicule rutiere a caror stare tehnica
corespunde reglementarilor specifice in vigoare, avand inspectia tehnica periodica
valabild, acestea fiind clasificate/incadrate corespunzator, conform reglementarilor in
vigoare.

e Pentru accesul pe infrastructura rutiera, vehiculele rutiere fabricate in tara sau in
strainatate, inmatriculate sau care urmeaza sa fie inmatriculate in Romania, sunt supuse
omologarii in vederea inmatricularii sau inregistrarii si/sau inspectiei tehnice periodice,
dupa caz, in conformitate cu reglementarile in vigoare.

e Transportul rutier de marfuri si/sau persoane se efectueaza numai cu vehicule rutiere
destinate prin constructie tipului respectiv de transport si dotate cu tahografe si
limitatoare de viteza, in conformitate cu reglementarile in vigoare.

e Echiparea cu tahografe si limitatoare de viteza este obligatorie pentru autovehiculele ori
ansamblurile de vehicule rutiere destinate transportului rutier de marfuri a caror masa
totald maxima autorizata este mai mare de 3,5 tone si pentru autovehiculele destinate
transportului rutier de persoane avand mai mult de 9 locuri pe scaune, inclusiv locul
conducatorului auto, in conformitate cu prevederile reglementarilor nationale si ale
Uniunii Europene.

e Operatorii economici care efectueaza servicii de montare, reglare si verificare a
tahografelor si limitatoarelor de viteza pot desfasura aceste activitati numai pe baza 181
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autorizatiei tehnice eliberate de autoritatea competenta, in conditiile stabilite prin
reglementarile in vigoare.
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5. Tntocmirea unor propuneri in vederea identificarii unor solutii pentru asigurarea
transportului public judetean de persoane prin curse regulate, in judetul Calarasi
5.1 Noua structura de trasee
Pregatirea noii constructii
Exista doua modalitati de reconstituire a unei structuri de trasee de transport judetean:
e prinrevolutie sau
e prin evolutie.
Ideea de revolutie contine reasezarea intregului sistem de transport judetean intr-un cadru de
organizare de tip “butuc cu spite = hub and spokes”. Acest tip de organizare®® tinde s& tind mai
mult cont de interesele transportatorilor foarte puternici care au dezvoltata atat infrastructura
concentrata, cat si cea distribuita.

Ideea de evolutie contine ajustarea sistemului de transport judetean intr-un cadru de
organizare de tip “punct cu punct = point to point”. Acest tip de organizare tinde sa tina mai
mult cont de interesele micilor transportatorilor care nu au dezvoltate decat infrastructuri
locale. Analizand situatia judetului Calarasi s-a evidentiat ca:

e in afara de Calarasi si Oltenita nu apare niciun alt centru de interes judetean;

e cele mai multe localitati sunt de fapt “sateliti” ai centrelor de interes judetean (Calarasi
si Oltenita) si mai putin ai centrelor de interes local (Lehliu-Gara, Fundulea sau Budesti)
asta si datorita faptului ca doua din aceste centre urbane sunt situate la limita judetului;

e modul de ofertare a serviciului este caracterizat de trasee care deservesc aproape toate
UAT-urile judetului (cu exceptia localitatilor Fundeni, Frumuseni, Plataresti si Sohatu);

e existd mai multi transportatori/operatori de transport;

e sunt exploatate trasee de cativa kilometri lungime, dar si trasee foarte lungi.

S-a concluzionat ca modul de organizare a serviciului de transport judetean este apropiat de
tipul “butuc cu spite”. Adica este fezabila aplicarea pentru urmatorii 4-5 ani a unei retele care
emanad evolutiv (bazandu-se pe structura actuala a serviciului de transport judetean) catre
modul de organizare de tipul “butuc cu spite”.

16 7n fond exista doar 2 tipuri de organizare a unui serviciu de transport: butuc cu spite, respectiv punct cu punct.
Serviciul butuc cu spite are la baza organizarea unor schimburi de calatori intre citeva centre majore de polarizare
a interesului publicului cdlator, atingerea destinatiilor de detaliu fiind preluata de curse de scurt parcurs intre
fiecare din aceste centre si localitatille care ofera fluxuri substantial mai mici decat intre centrele majore.

Serviciul punct cu punct are la baza organizarea schimburilor de calatori intre fiecare doua centre — majore sau nu
— intre care sunt asigurate fluxuri stabile generate de publicul calator si destinatiile preferate de acesta, indiferent
daca distantele care le separa sunt mari sau mici.
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Ca urmare principiile de constituire a unei noi retele de transport si implicit a unui tip de
serviciu care sa tind cont si de traditie, dar si de schimbarile din structura demografica,
economica si sociala au fost gandite sa acopere urmatoarele aspecte:
e tendintele de sustinere a intereselor locale in detrimentul tendintelor de centralizare
excesiva doar pe Calarasi
e deservirea fira exceptie a tuturor localitdtilor de tip comuna?’
e oferta de trasee in grup cara sa asigure pentru fiecare operator de transport atat relatii
de transport rentabile, cat si relatii de transport cu mai pronuntat caracter social
¢ flexibilitate acordata operatorilor de transport in alegerea satului / satelor care asigura
cele mai reprezentative fluxuri de calatorii‘®

Punctul de plecare in construirea unei structuri de trasee a fost deja specificat in subcapitolul
1.1 care a relevat schema de organizare actuala. Astfel, constatarea ca exista bine conturate
arii alcatuite pe principii gravitationale asigura cel putin materializarea primului principiu de
mai sus, sustinerea tendintelor publicului calator pentru intarirea centrelor orasenesti locale.

Al doilea principiu “se executa nu se discuta”.
Al treilea principiu sprijina actiunile care nu avantajeaza aprioric unul sau altul dintre operatori.

Al patrulea principiu tine cont de relativitatea celor mai multe norme generale. Pretentia ca
elaboratorul acestui studiu sau Consiliul Judetean Calarasi sau un specialist de orice rang ar
putea sa detind adevarul absolut, este o mentiune fard un suport stiintific}®. De aceea n-ar fi o
noutate lucrativa ca operatorul de transport sa-si stabileasca capatul de cursa intr-unul din
satele apartindtoare comunei stabilite de autoritatea administrativa a judetului®®.

Primul pas in vederea constituirii noii structuri de trasee: sustinerea centrelor locale.

17 Deoarece toti locuitorii sunt in mod echitabil platitori de taxe si impozite. Exceptie facand localitatile care si-au
exprimat clar interesul catre alte centre urbane (ex.: Frumusani, Fundeni).

18 Insistam asupra acestui aspect: intreaga lucrare a fost concentrati pe UAT = comuna. Ca urmare arogarea unui
capat de cursa in satul x sau y este o actiune fara substrat matematic: numai experienta operatorilor de
transport poate discerne intre un sat de caracteristica “sedentara” si un sat de caracteristica “dinamica”.

1% A nu se uitd c3 in prezent teoria probabilitatii si mai mult teoria fenomenelor fuzzy tinde s detind cote din ce in
ce mai mari in orice activitate deteminata de actiunile umane (este binecunoscut cazul academicianului care a
pronosticat printr-o demonstratie fara cusur o penurie imediat viitoare de mijloace de transport, dar estimarea,
facuta publica si Tnsusitd, a dat un avant deosebit industriei de constructii de vehicule; intrebarea este: a avut
dreptate sau nu academicianul?).

20 Desigur operatorul de transport nu va avea ultimul cuvant, Consiliul Judetean va analiza propunerea
operatorului de transport si o va aviza sau va uza de dreptul de veto, daca alegerea operatorului de transport este
lipsita de obiectivitate.
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Avand in vedere cele prezentate in capitolele anterioare si tindnd cont si de pozitionarea
geografica a centrelor urbane ale judetului Calarasi, se propune ca viitorul program de
transport sa se concentreze pe urmatoarele noduri ale retelei, in jurul carora sa se dezvolte
“spitele butucului”: Calarasi, Oltenita, Lehliu-Gara si Fundulea. Astfel, aceste orase impreuna cu
localitatile arondate prin modelul matematic vor fi alocate nodurilor catre care exista cea mai
mare cerere de transport.

Pentru orasul Fundulea

Sectiunile delimitate de localitatile:
FUNDULEA - BELCIUGATELE
FUNDULEA - ILEANA
FUNDULEA — SARULESTI
FUNDULEA - TAMADAU MARE

fac parte din structura de baza a sistemului de deservire a publicului calator.

Pentru orasul Lehliu-Gara
Sectiunile delimitate de localitatile:
LEHLIU-GARA - DOR MARUNT
LEHLIU-GARA - LEHLIU
LEHLIU-GARA — LUPSANU
LEHLIU-GARA - NICOLAE BALCESCU
LEHLIU-GARA - VALEA ARGOVEI
fac parte din structura de baza a sistemului de deservire a publicului calator.

Propunerile — bazate si pe actuala structura de trasee — si care includ sectiunile mentionate

sunt:
FUNDULEA - BELCIUGATELE (Miriuta) (traseul 038) (1)
FUNDULEA - ILEANA (Artari) traseu nou (2)
FUNDULEA — SARULESTI traseu nou (3)
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FUNDULEA — TAMADAU MARE deservit doar in tranzit

LEHLIU-GARA — LEHLIU (S3punari) (traseul 030) (4)
LEHLIU-GARA — DOR MARUNT deservit doar in tranzit
LEHLIU-GARA — N. BALCESCU (Fantana Doamnei) (traseul 035) (5)

LEHLIU-GARA - VALEA ARGOVEI deservit doar in tranzit

Pentru municipiul Oltenita

Sectiunile delimitate de localitatile:

OLTENITA — CASCIOARELE
OLTENITA — CHIRNOGI
OLTENITA — CHISELET
OLTENITA — MITRENI
OLTENITA - SPANTOV
OLTENITA — ULMENI

fac parte din structura de baza a sistemului de deservire a publicului calator.

Propunerile — bazate si pe actuala structura de trasee — si care includ sectiunile mentionate

sunt:

OLTENITA — CASCIOARELE  (traseul 024) (6)
OLTENITA — CHIRNOGI (traseul 025) (7)
OLTENITA — CHISELET deservit doar in tranzit
OLTENITA — MITRENI (Valea Rosie) (traseul 028) (8)
OLTENITA — SPANTOV deservit doar in tranzit
OLTENITA — ULMENI (traseul 023) (9)
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Pentru municipiul Calarasi

Sectiunile delimitate de localitatile:

Propunerile — bazate si pe actuala structura de trasee — si care includ sectiunile mentionate

sunt:

CALARASI - ALEXANDRU ODOBESCU

CALARASI - BORCEA
CALARASI — CIOCANESTI
CALARASI — CUZA VODA
CALARASI — DICHISENI
CALARASI - DOROBANTU
CALARASI — DRAGALINA
CALARASI - GRADISTEA
CALARASI — INDEPENDENTA
CALARASI - JEGALIA
CALARASI — MODELU
CALARASI — PERISORU

CALARASI — ROSETI

CALARASI — STEFAN CEL MARE

CALARASI — STEFAN VODA
CALARASI — UNIREA

CALARASI — VALCELELE

fac parte din structura de baza a sistemului de deservire a publicului calator.

CALARASI — AL. ODOBESCU (Nicolae Bilcescu) (traseul 004)

CALARASI — BORCEA (traseul 012)
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Beneficiar: CONSILIUL JUDETEAN CALARASI

CALARASI — CIOCANESTI (traseul 006) (12)
CALARASI — CUZA VODA (Calarasii Vechi) (traseul 001) (13)
CALARASI — DICHISENI deservit doar in tranzit

CALARASI - DOROBANTU  deservit doar in tranzit
CALARASI — DRAGALINA (traseul 010) (prin Stefan Voda) (14)
CALARASI - GRADISTEA deservit doar in tranzit

CALARASI — INDEPENDENTA deservit doar in tranzit

CALARASI — JEGALIA (traseul 013) (15)
CALARASI - MODELU deservit doar in tranzit

CALARASI — PERISORU deservit doar in tranzit

CALARASI — ROSETI traseu nou (16)
CALARASI — STEFAN CEL MARE (traseul 015) (17)

CALARASI - STEFAN VODA deservit doar in tranzit
CALARASI — UNIREA deservit doar in tranzit

CALARASI — VALCELELE (traseul 002) (18)

Al doilea pas in vederea constituirii noii structuri de trasee: asigurarea deservirii tuturor
comunelor.

Existda 10 comune a caror pozitie este ambigua fatd de referentialul constituit in capitolul
precedent — comunele sunt prezentate in figura urmatoare.

Pentru aceste comune trebuie gasite acele variante care se indeparteaza cel mai putin de la
sistemul de trasee in functie.

Elaborator: CERTRANS LEVEL

188



Studiu de trafic privind identificarea si evaluarea fluxurilor de calatori, a cerintelor de mobilitate ale colectivitatilor locale, in
cadrul serviciului public de transport judetean, prestat intre localitatile judetului Calarasi
Beneficiar: CONSILIUL JUDETEAN CALARASI

Borces

Céscioarele

Figura 24 Comune care nu fac parte din referentialul constituit pe cadrul organizatoric actual

Acestora li se adauga alte 4 comune (Crivat, Sohatu, Soldanu si Vasilati) care, chiar daca apartin
conform modelului matematic orasului Budesti, interesul locuitorilor (navetisti) se indreapta
catre Municipiul Oltenita.

Propunerile — bazate in special pe actuala structura de trasee — si care includ sectiunile

mentionate sunt:

OLTENITA — NANA (traseul 029) (19)
LEHLIU-GARA — GURBANESTI (Valea Presnei) (traseul 033) (20)
OLTENITA — CRIVAT (traseul 026 prelungit) (21)
OLTENITA — MANASTIREA (traseul 019) (22)
CALARASI — ULMU (traseul 007) (23)
CALARASI — VLAD TEPES (Mihai Viteazu) (traseul 003) (24)
CALARASI — SOCOALELE (prin Valcelele)  traseu nou (25)
OLTENITA — PROGRESU traseu nou (26)
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Studiu de trafic privind identificarea si evaluarea fluxurilor de calatori, a cerintelor de mobilitate ale colectivitatilor locale, in

cadrul serviciului public de transport judetean, prestat intre localitatile judetului Calarasi

Beneficiar: CONSILIUL JUDETEAN CALARASI

Conform noului program de transport din cele 14 comune, Frasinet, Luica, Radovanu, Soldanu si

Vasilati vor fi deservite doar in tranzit de alte trasee.

Al treilea pas Tn vederea constituirii noii structuri de trasee: dubla deservire a UAT-urilor care

prezinta o cerere semnificativa si echilibrata catre doua noduri

Existd mai multe localitati care, datorita cererii ridicate de calatorie catre un al doilea nod,

trebuie deservite si catre acesta. Astfel, apar ca necesare urmatoarele trasee:
OLTENITA — FRASINET (Luptatori) (traseul 018 prelungit)
LEHLIU-GARA — ILEANA (Artari) (traseul 037)
CALARASI — MANASTIREA (traseele 008+017)
LEHLIU-GARA — ULMU (traseul 036)
LEHLIU-GARA — MANASTIREA (Sultana) (traseul 032)
LEHLIU-GARA — DRAGALINA traseu nou

FUNDULEA - NANA traseu nou

Al patrulea pas in vederea constituirii noii structuri de trasee: intarirea coerentei comunicatiei

intre centrele urbane.

inclinarea spre asigurarea legdturilor intre orase si comune a l3sat nerezolvatd problema

comunicatiei intre orase.

Propunerile — bazate in special pe actuala structura de trasee — si care includ legaturile intre

orase sunt:

OLTENITA — CALARASI (traseele 009+027)

Noua structura de trasee propusa include 7 trasee noi dintre care 5 trasee vor fi operate

exclusiv pe perioada cursurilor scolare:
- Calarasi — Valcelele — Socoalele*

Elaborator: CERTRANS LEVEL
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Studiu de trafic privind identificarea si evaluarea fluxurilor de calatori, a cerintelor de mobilitate ale colectivitatilor locale, in
cadrul serviciului public de transport judetean, prestat intre localitatile judetului Calarasi
Beneficiar: CONSILIUL JUDETEAN CALARASI

- Calarasi — Roseti
- Oltenita — Budesti — Progresu*
- Lehliu Gara — Drajna
- Fundulea — Artari*
- Fundulea — Sarulesti*
- Fundulea — Nana*
*circuld exclusiv pe perioada cursurilor scolare

Necesitatea introducerii acestor noi trasee care circula pe perioada cursurilor scolare deriva din
cererea de transport existenta la nivelul populatie scolare de pe raza localitatilor respective.

Tn noua structurd de trasee se pastreazd un numdr de 23 de trasee din actualul program de
transport, 2 trasee din cele noi comaseaza cate alte doud trasee actuale (Traseul 008 nou
Calarasi — Manastorea comaseaza traseele 008 si 017 actuale iar Traseul 014 nou Oltenita —
Calarasi comaseaza traseele actuale 009 si 027), 2 trasee sunt prelungite (Traseul 020 nou
reprezinta actualul traseu 026 prelungit, Traseul 025 nou reprezinta actualul traseu 036
prelungit) iar Traseul nou 009 este traseul actual 010 care trece prin Stefan Voda.

Pentru atribuirea traseelor propuse exista urmatoarele posibilitati:

® atribuirea individuala a traseelor — avantaj = concurenta Tntre mai multi posibili
operatori, cu efecte asupra tarifului de calatorie (benefic pentru calatori), dezavantaj =
imposibilitatea introducerii abonamentelor, utilizarea mai putin eficienta a parcului de
vehicule ale operatorilor, suprapunerea pe anumite segmente de traseu a mai multor
operatori;

® atribuire ca si grupe de trasee — prezinta avantajul unei exploatari mai rationale a
parcului de vehicule, a posibilitatii utilizarii abonamentului de calatorie pe oricare din
traseele aceleasi grupe; dezavantaj — monopolul detinut de un singur operator (lipsa
concurentei) pe o grupa de trasee, care poate avea consecinte negative asupra calitatii
serviciului oferit;

Folosind si experienta altor judete, in care gruparea traseelor a avut beneficii atat pentru
utilizatorii serviciului, cat si pentru operatorii de transport, propunerea pentru programul viitor
se referd la gruparea traseelor dupa principiul teritorialitatii, astfel incat sa se creeze zone de
exclusivitate, ce vor permite o mai usoara armonizare a graficelor de circulatie, a capacitatiilor
de transport cu nevoile utilizatorilor din zonele respective.
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Studiu de trafic privind identificarea si evaluarea fluxurilor de calatori, a cerintelor de mobilitate ale colectivitatilor locale, in
cadrul serviciului public de transport judetean, prestat intre localitatile judetului Calarasi
Beneficiar: CONSILIUL JUDETEAN CALARASI

Astfel, grupele propuse se orienteaza pe noduri (principalele orase), dar si pe directii de
deplasare. De exemplu, toate traseele care fac lagatura cu o zona aflata de-a lungul unei artere
principale, sunt constituite Tntr-o grupa. Totodata, se va tine cont si de rentabilitatea traseelor,
astfel incat sa se asigure un echilibru al traseelor din fiecare grupa (acestea sa contina si trasee
rentabile si trasee sociale).

Crearea grupelor prezinta avantaje precum:

- exclusivitate de operare pentru operator;

- tarifare unica in cadrul grupei;

- mobilitate de miscare a calatorilor pe baza biletului unic sau a abonamentului;

- oferta mai mare de curse pentru segmente comune;

- flexibilitate mai mare in folosirea parcului auto din cadrul grupei;

- eliminarea competitiei intre operatorii de transport (,,cine sa treaca mai repede pe segmentul
comun pentru a aduna calatorii”).

Legea 92/2007 cu modificarile si completdrile ulterioare precizeaza ca la stabilirea traseelor si
constituirea grupelor de trasee care fac obiectul procedurii de atribuire a contractului de
servicii publice de transport calatori se au in vedere gruparea echilibrata a traseelor, evitarea
suprapunerii traseelor sau a mai multor operatori pe acelasi traseu, posibilitatea aplicarii unei
politici tarifare unitare si a unui sistem de taxare integrat, facilitarea folosirii unitare a titlurilor
de cilitorie, distribuirea echitabild a traseelor intre operatori. In acest sens, in stabilirea
traseelor de transport judetean, s-a evitat suprapunerea traseelor sau a mai multor operatori
pe acelasi traseu. Relativ la conceptul de suprapunere a traseelor in cazul studiului de fata, vom
face in continuare o detaliere a termenului. Tn primul rand, in explicarea acestui termen vom
porni de la doua definitii (pe scurt):

e Traseul este succesiunea de sectoare de cai de comunicatii care definesc relatia de
transport intre o origine si o destinatie = ideea de baza este ca traseul este o notiune
legata de infrastructura

e Linia de transport este ansamblul de servicii puse la dispozitia publicului calator de-a
lungul unui traseu echipat de un anumit tip de vehicule care se succed intr-o ritmicitate
dinainte stabilitd = ideea de bazad este ca linia este o notiune legata de operatia de
schimbare a coordonatelor spatio-temporale ale persoanelor care utilizeaza traseul
caruia li este asociata linia de transport

Din punct de vedere geometric, suprapunerea, in intelesul strict si sub forma in care apare in
lege reprezinta actiunea de a aseza un corp, o suprafata, o linie sau o curba deasupra altuia in

Elaborator: CERTRANS LEVEL

192
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Beneficiar: CONSILIUL JUDETEAN CALARASI

vederea stabilirii coincidentei (potrivit dictionarului explicativ). Am apelat la aceasta definitie
pentru a putea intelege conceptul larg de suprapunere.

Din punct de vedere tehnic suprapunerea este o actiune ce nu poate fi executata prin
suprapozitionarea fizica si de asemenea, nu se poate disocia de parametrul timp - traseul este
prezent pe teren si in timpul noptii de exemplu, dar linia nu este in functie decat intr-o anumita
perioada de timp, dar de obicei nu noaptea.

Particularizat la studiul de fata destinat traseelor de transport judetean, sa presupunem ca 2
relatii de transport judetean de autobuze au exact acelasi traseu, dar liniile puse in exploatare
isi desfisoard activitatea, una intre orele 5.00 — 14.00, iar cealalt3 intre orele 15.00 — 23.00. n
care din cele doua notiuni (traseu respectiv linie) s-ar putea utiliza caracterizarea
“suprapunere”? In mod evident numai in ceea ce priveste traseele, dar nu in ceea ce priveste
liniile. Si sunt circumstante sa se elimine una din linii pentru ca traseele sunt suprapuse? Nu,
pentru ca liniile fac servicii diferite pe acelasi traseu. Astfel notiunea de suprapunere nu trebuie
inteleasa drept concordanta, potrivire fizica de infrastructura a deservirii ci a liniei, a modului
de operare care include programul de activitate, frecventa curselor, numarul de statii de pe
traseu.

Prin prisma celor expuse, traseele propuse in cadrul prezentului studiu nu realizeaza
suprapuneri din punct de vedere al modului de operare pe acestea. Chiar daca anumite portiuni
de trasee sunt comune, aceasta suprapunere este doar din punct de vedere fizic (si nu exista
alta posibilitate pentru ca pe anumite directii geografice nu exista o multitudine de cai de
comunicatii), a infrastructurii rutiere puse la dispozitie nu si din modul de operare: program de
circulatie, frecventa curse, statii.

Se recomanda varianta cu grupe de trasee, constituite in jurul fiecarui terminal multimodal,
astfel ncat un operator sau o asociere de operatori sa exploateze toate traseele cu punct de
plecare din acelasi terminal multimodal, oferindu-se astfel posibilitatea calatorilor de a putea
circula si cu abonament si cu efecte benefice pentru locuitorii din unitatile administrative
teritoriale deservite atat in ceea ce priveste calitatea serviciilor oferite, cat si in ceea ce priveste
tarifele practicate — conform Legii nr. 92/2007 cu modificarile si completarile ulterioare.

Noua structurad include astfel 34 de trasee grupate in 12 grupe care vor fi prezentate in
continuare grafic, pe harta cu statiile si kilometrii pe sens si intre statii.
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Studiu de trafic privind identificarea si evaluarea fluxurilor de calatori, a cerintelor de mobilitate ale colectivitatilor locale, in
cadrul serviciului public de transport judetean, prestat intre localitatile judetului Calarasi
Beneficiar: CONSILIUL JUDETEAN CALARASI

Grupa 01 — 3 trasee: Traseu 001 — Calarasi — Calarasii Vechi, Traseu 002 — Calarasi — Valcelele
Traseu 003 — Calarasi — Valcelele — Socoalele

Traseu 001 — Calarasi — Calarasii Vechi

Gradistea

Google My Maps

& a

“aufland Calarasi

N
38 (35

Km Nr. de statie Denumirea statiei
Calarasi - autogara Popasul
0 1 din Plopi
1 2 Calarasi - B.dul Republicii
1.5 3 Calarasi - B.dul Cuza Voda
2 4 Calarasi Orizont
3 5 Calarasi C.S.C.
9 6 Cuza Voda Canton
11 7 Ceacu
13 8 Cuza Voda
15 9 Calarasii Vechi
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Traseu 002 — Calarasi — Valcelele

AUI05trady gp arelui

VO e

Rusului
Viad Tepes
Stefan Voda 121
(3074 ]
Vigin
Radu Negru
Alexandru Independenta Calarasii Vechi @
Gilotigscu uza Voda
&
Gradistea
Cunesti Cosloge
Rasa
Tl Roseti
B Ciocanesti Bogata Célaras T L
3 3] @ Modelu
18]

Km Nr. de statie Denumirea statiei

0 1 Calarasi — Autogara

1 2 Calarasi - B.dul Republicii
1.5 3 Calarasi - B.dul Cuza Voda

2 4 Calarasi Orizont

3 5 Calarasi C.S.C.

9 6 Cuza Voda Canton

11 7 Ceacu

23 8 Floroaica

31 9 Vilcelele
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Studiu de trafic privind identificarea si evaluarea fluxurilor de calatori, a cerintelor de mobilitate ale colectivitatilor locale, in
cadrul serviciului public de transport judetean, prestat intre localitatile judetului Calarasi
Beneficiar: CONSILIUL JUDETEAN CALARASI

Traseu 003 — Calarasi — Valcelele — Socoalele

Buagt Ciulnita
j LS Dilga 5
or Marunt - ga__ - Drad oda Dragalina m Perisoru
| A2 |

A2 ]
luvoda v a
Vlad Tepes
Stefan Voda
imu Independenia . |
Oltin
Dichisen
irea ) _ 317 % Roseti
Ciocanesti @ Modalil
e _,,f—_";_“‘a__—-xx (3]
EII-JEE'I'LEF:-E'I:I- \\h____SH[E‘lra - cosl
Km Nr. de statie Denumirea statiei
0 1 Calarasi — Autogara
1 2 Calarasi - B.dul Republicii
1.5 3 Calarasi - B.dul Cuza Voda
2 4 Calarasi Orizont
3 5 Calarasi C.S.C.
9 6 Cuza Voda Canton
11 7 Ceacu
23 8 Floroaica
25.5 9 Valcelele ram.
38 10 Dragos Voda
45 11 Socoalele

Elaborator: CERTRANS LEVEL

196



Studiu de trafic privind identificarea si evaluarea fluxurilor de calatori, a cerintelor de mobilitate ale colectivitatilor locale, in
cadrul serviciului public de transport judetean, prestat intre localitatile judetului Calarasi
Beneficiar: CONSILIUL JUDETEAN CALARASI

Grupa 02 — 2 trasee: Traseu 004 — Calarasi — Visini — Mihai Viteazu, Traseu 005 — Calarasi —
Nicolae Balcescu

Traseu 004 — Calarasi — Visini — Mihai Viteazu

alea nuauul

evna
Floroaica

(306

Stefan Voda 121

Radu Negru
Idepencenty Calarasii Vechi &

Cuza Voda

Alexandru

Odobescu m

&
Gradistea
Cunesti (
Priad Cilaras . Rosel
- Clochnest o 8 50 r-.mdelunma
&8
Km Nr. de statie Denumirea statiei
Calarasi- autogara Popasul
0 1 din Plopi
1 2 Calarasi - B.dul Republicii
1.5 3 Calarasi - B.dul Cuza Voda
2 4 Calarasi Orizont
3 5 Calarasi C.S.C.
9 6 Cuza Voda Canton
19 7 Visini
30 8 Vlad Tepes
31 9 Mihai Viteazu
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Studiu de trafic privind identificarea si evaluarea fluxurilor de calatori, a cerintelor de mobilitate ale colectivitatilor locale, in
cadrul serviciului public de transport judetean, prestat intre localitatile judetului Calarasi
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Traseu 005 — Calarasi — Nicolae Balcescu

Stefan Voda (21}

Visin

o Radu Negru

Calarasii Vechi @

Cuza Voda

? Ciocanesti Soyata BCd‘deo f.“’IOdOiuTcnr‘J
&
Km Nr. de statie Denumirea statiei
0 1 Calarasi — autogara
1 2 Calarasi - B.dul Republicii
1.5 3 Calarasi - B.dul Cuza Voda
2 4 Calarasi Orizont
3 5 Calarasi C.S.C.
9 6 Cuza Voda Canton
17 7 Independenta
19 8 Potcoava
23 9 Galatui
25 10 Alexandru Odobescu
27 11 Nicolae Balcescu
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Studiu de trafic privind identificarea si evaluarea fluxurilor de calatori, a cerintelor de mobilitate ale colectivitatilor locale, in
cadrul serviciului public de transport judetean, prestat intre localitatile judetului Calarasi
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Grupa 03 — 3 trasee: Traseu 006 — Calarasi — Ciocanesti, Traseu 007 — Calarasi — Ulmu
Traseu 008 — Calarasi — Manastirea

Traseu 006 — Calarasi — Ciocanesti
FerT———
+'-.Id:::f.a|1|:|rL Indspendents Calarasii Vechi 310}
COdobes
S 3074 Cuza Voda

Tanea
@ Modelu
@ o
—_ Dittgiega '___?_ 4 ..;L:l"\-\.\_L_\ff-".l'jajf iy,
Vetren EQ o II
Km Nr. de statie Denumirea statiei
0 1 Calarasi- autogara
2 2 Calarasi Orizont
3 3 Calarasi C.S.C.
9 4 Cuza Voda Canton
13 5 Gradistea
16 6 Cunesti
18 7 Vaidomir
19 8 Rasa
21 9 Bogata
22 10 Smardan
23 11 Ciocanesti LA.S.
24 12 Ciocanesti Farmacie
25 13 Ciocanesti Primarie
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Traseu 007 — Calarasi — Ulmu

oMLY et
k& Faurei ViR
Radu Negru
Q R CeleF Vec: D
Sultana Cuza Voda
Coconi
Dor
Manastirea i
rasi -
! o Modelu
8]
Chizelet
J
e Rormg, o
Km Nr. de statie Denumirea statiei
0 1 Calarasi — autogara
2 2 Calarasi Orizont
3 3 Calarasi C.S.C.
9 4 Cuza Voda Canton
13 5 Gradistea
16 6 Cunegsti
18 7 Vaidomir
19 8 Rasa
21 9 Bogata
22 10 Smardan
23 11 Ciocanesti LA.S.
24 12 Ciocanesti Farmacie
25 13 Ciocanesti Primarie
27 14 Ciocanesti S.M.A.
28 15 Ciocanesti-Biserica Andolina
28.5 16 Ciocanesti-Andolina Veche
34 17 Varasti
36 18 Dorobantu
39 19 Bosneagu
44 20 Ulmu Primarie
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Studiu de trafic privind identificarea si evaluarea fluxurilor de calatori, a cerintelor de mobilitate ale colectivitatilor locale, in
cadrul serviciului public de transport judetean, prestat intre localitatile judetului Calarasi
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Traseu 008 — Calarasi — Manastirea

Rurel Radu Negru
@ s EL‘:D‘EE'PC': Independenta CalsragiiVechi m
Siltang oY Cuza Voda
Mot
Chiselet
[31]
. [ 3]
a qomanid Diitigres L:-.-,,f.h.rt_.d
v,no“a// Arap®  Popina Vetren - g
- Nonwsa BeTpeH ——— _ _—Silistra
/ Cwmcr._\pa e
et o Aidemir 213 1
Km Nr. de statie Denumirea statiei
Calarasi- autogara Popasul
0 1 din Plopi
1 2 Calarasi - B.dul Republicii
1 3 Calarasi - B.dul Cuza Voda
2 4 Calarasi Orizont
3 5 Calarasi C.S.C.
9 6 Cuza Voda Canton
13 7 Gradistea
16 8 Cunegsti
18 9 Vaidomir
19 10 Rasa
21 11 Bogata
22 12 Smardan
23 13 Ciocanesti LA.S.
24 14 Ciocanesti Farmacie
25 15 Ciocanesti Primarie
27 16 Ciocanesti S.M.A.
28 17 Ciocanesti-Biserica Andolina
28 18 Ciocanesti-Andolina Veche
34 19 Varasti
36 20 Dorobantu
40 21 Mandstirea
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Studiu de trafic privind identificarea si evaluarea fluxurilor de calatori, a cerintelor de mobilitate ale colectivitatilor locale, in
cadrul serviciului public de transport judetean, prestat intre localitatile judetului Calarasi
Beneficiar: CONSILIUL JUDETEAN CALARASI

Grupa 04 — 2 trasee: Traseu 009 — Calarasi — Stefan Voda — Dragalina, Traseu 010 — Calarasi —
Stefan cel Mare

Traseu 009 — Calarasi — Stefan Voda — Dragalina

unt Dal!;la Dragos Vods 0 o Perisoru Stefan
A2 B e cel Mare
m
| Valcelele
Vlad Tepes
Tepes Ste 0 5 Borce
Galdau
Jegilia
Independenta
Cuza Voda Unirea~Cormuna
ti Aliman
31 Oltina A
‘ Dichizsen
. . Cal? g8 Rosel|
Ciocénesti 0 A .
Modelu "Dx's".'l‘dre'é-
% Dltina
| _,--""'-F__-F-F_\H\""-__"\-\-.. B -
Vetren 3 .
BeTpaH k‘———srl'&'i\m B8 Coslugea
S . pidemir _ CWAKWCTDA Dstrov —.7r §
Km Nr. de statie Denumirea statiei
0 1 Calarasi —autogara
1 2 Calarasi - Penny
1.5 3 Calarasi — Cuza Voda
2 4 Calarasi — b-dul Republicii
20 5 Stefan Voda
32 6 Drajna
35 7 Ciulnita Gara
36 8 Dragalina
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Studiu de trafic privind identificarea si evaluarea fluxurilor de calatori, a cerintelor de mobilitate ale colectivitatilor locale, in
cadrul serviciului public de transport judetean, prestat intre localitatile judetului Calarasi
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Traseu 010 — Calarasi — Stefan cel Mare

al
15 VModa Dragaling Perigoru -
A2 | r_&____l 0 a
m
ele
stefan Vofla Bofcea
Galdau
Jegdlia
ndenta
Cuza Voda Unirea- Comuna
Oltina Aliman
= I Dichisen
Calzrgs Rosel D
0 Modelu Dynares
€. Dltina
=
B ®
Km Nr. de statie Denumirea statiei
0 1 Calarasi — autogara
1 2 Calarasi - Penny
1.5 3 Calarasi — Cuza Voda
2 4 Calarasi — b-dul Republicii
26 5 Drajna
34 6 Tudor Vladimirescu
42 7 Perisoru
49 8 Stefan cel Mare

Elaborator: CERTRANS LEVEL
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Studiu de trafic privind identificarea si evaluarea fluxurilor de calatori, a cerintelor de mobilitate ale colectivitatilor locale, in
cadrul serviciului public de transport judetean, prestat intre localitatile judetului Calarasi
Beneficiar: CONSILIUL JUDETEAN CALARASI

Grupa 05 — 3 trasee: Traseu 011 — Calarasi — Borcea, Traseu 012 — Calarasi — Jegalia, Traseu 013
— Calarasi — Roseti
Traseu 011 — Calarasi — Borcea

Bulig
s
Stefan Voda 121 ! o
Radu Negru
larasii Vechi @
Voda
Comuna
Aliman
&8
aD
Célarasi RUnas
a (A}
Oltina
lz¥oare’e Satu Nou Viile
Km Nr. de statie Denumirea statiei
0 1 Calarasi — Autogara
2 2 Caladrasi — Mag. Penny
3 3 Calarasi - B.dul Cuza Voda
4 4 Calarasi - B.dul Republicii
5 5 Calarasi - B.dul Republicii
Calarasi - Prel. Bucuresti
6 6 Varianta Nord
6.5 7 Calarasi Comceh SA
7 8 Calarasi Prefab SA
9 9 Modelu
11 10 Tonea
15 11 Roseti
19 12 Coslogeni
22 13 Dichiseni
23 14 Satnoeni
25 15 Oltina
28 16 Unirea Primarie
29 17 Unirea Moara
32 18 lezeru
33 19 Jegalia
36 20 Galdau
38 21 Pietroiu LA.S.
43 22 Pietroiu
45 23 Borcea Primarie
47 24 Borcea I.A.S.
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Studiu de trafic privind identificarea si evaluarea fluxurilor de calatori, a cerintelor de mobilitate ale colectivitatilor locale, in
cadrul serviciului public de transport judetean, prestat intre localitatile judetului Calarasi
Beneficiar: CONSILIUL JUDETEAN CALARASI

Traseu 012 — Calarasi — Jegalia

pemren] VUUD m
Galdau
38/
Radu Negru y o
Calarasii Vechi @
uza Voda
Comuna
3 Aliman
&
an
Calarasi o
£ (A}
Oltina
lzvoarele
Satu Nou
e
Km Nr. de statie Denumirea statiei
0 1 Calarasi — autogara
2 2 Caladrasi — Mag. Penny
3 3 Calarasi - B.dul Cuza Voda
4 4 Calarasi - B.dul Republicii
5 5 Calarasi - B.dul Republicii
Calarasi - Prel. Bucuresti
6 6 Varianta Nord
6.5 7 Calarasi Comceh SA
7 8 Calarasi Prefab SA
9 9 Modelu
11 10 Tonea
15 11 Roseti
19 12 Coslogeni
22 13 Dichiseni
23 14 Satnoeni
25 15 Oltina
28 16 Unirea Primarie
29 17 Unirea Moara
32 18 lezeru
33 19 Jegalia

Elaborator: CERTRANS LEVEL
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Studiu de trafic privind identificarea si evaluarea fluxurilor de calatori, a cerintelor de mobilitate ale colectivitatilor locale, in
cadrul serviciului public de transport judetean, prestat intre localitatile judetului Calarasi
Beneficiar: CONSILIUL JUDETEAN CALARASI

Traseu 013 — Calarasi — Roseti

Tonea

(30]

35}

Km Nr. de statie Denumirea statiei
0 1 Calarasi — autogara
2 2 Caladrasi — Mag. Penny
3 3 Calarasi - B.dul Cuza Voda
4 4 Calarasi - B.dul Republicii
5 5 Calarasi - B.dul Republicii

Calarasi - Prel. Bucuresti

6 6 Varianta Nord
6.5 7 Calarasi Comceh SA
7 8 Calarasi Prefab SA
9 9 Modelu
11 10 Tonea
15 11 Roseti

Elaborator: CERTRANS LEVEL
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Studiu de trafic privind identificarea si evaluarea fluxurilor de calatori, a cerintelor de mobilitate ale colectivitatilor locale, in
cadrul serviciului public de transport judetean, prestat intre localitatile judetului Calarasi
Beneficiar: CONSILIUL JUDETEAN CALARASI

Grupa 06 — 4 trasee: Traseu 014 — Oltenita — Calarasi, Traseu 015 — Oltenita — Luptatori, Traseu
016 — Oltenita — Ulmeni, Traseu 017 — Oltenita — Manastirea

Traseu 014 — Oltenita — Calarasi

Frasinet
Luptatori

Ui Independenta
Mana L Cuza Voda
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., T Ro
wrcan € cﬂ Maodelu
[ 4]
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- Dnen S silistra
nogi / - zmbama Aidemir  CMNKCTpa Dstrov
X Fave Cosgrpma™, FAIR. ).
—_— e
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m o g\
- (el Profesor Ebnrapka  he——""
Km Nr. de statie Denumirea statiei
0 1 Oltenita
1 2 Oltenita - canton
6 3 Ulmeni — sat nou
8 4 Ulmeni- Sector IV
9 5 Ulmeni —camin cultural
11 6 Tausanca-bloc specialisti
12 7 Valea lui Soare-sc.gen.3
13 8 Valea lui Soare-magazin
14 9 Gradistea
15 10 Cetatea Veche
17 11 Spantov
19 12 Stancea
20 13 Clinciu
22 14 Dundrea
24 15 Chiselet
30 16 Manastirea
34 17 Dorobantu
36 18 Varasti
42 19 Ciocanesti-Andolina Veche
42.5 20 Ciocanesti-Biserica Andolina
43 21 Ciocanesti S.M.A.
45 22 Ciocanesti Primarie
46 23 Ciocanesti Farmacie
47 24 Ciocanesti LA.S.
48 25 Smardan
49 26 Bogata

Elaborator: CERTRANS LEVEL
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Studiu de trafic privind identificarea si evaluarea fluxurilor de calatori, a cerintelor de mobilitate ale colectivitatilor locale, in

cadrul serviciului public de transport judetean, prestat intre localitatile judetului Calarasi
Beneficiar: CONSILIUL JUDETEAN CALARASI

Km Nr. de statie Denumirea statiei

51 27 Rasa

52 28 Vaidomir

54 29 Cunesti

57 30 Gradistea

61 31 Cuza Voda Canton

67 32 Calarasi C.S.C.

68 33 Calarasi Orizont

69 34 Calarasi-B.dul Cuza Voda
69.5 35 Calarasi - B.dul Republicii
70 36 Calarasi-Popasul din Plopi

Traseu 015 — Oltenita — Luptatori

Valea Argovei

Viad Tepes
Sohatu il
Locri
Mana Ul LY
L Luica
Lrea
Radovany Curcan Ciocanesti
(4]
e —r""—-__d-;_\h“‘__'
g Vetren
Chirnogi BeTpeH
/ » Srelfu.irna
0 '9 J—_— FG:pr:anl-ll CpeftpHa
JE— Dt
T A m oo
mna Zafirovo Iskra
Km Nr. de statie Denumirea statiei
0 1 Oltenita-autogara Intens
1 2 Oltenita- canton
6 3 Ulmeni-sat nou
8 4 Ulmeni- Sector IV
9 5 Ulmeni-camin cultural
11 6 Tausanca-bloc specialisti
12 7 Valea lui Soare-sc.gen.3
13 8 Valea lui Soare-magazin
14 9 Gradistea
15 10 Cetatea Veche
17 11 Spantov
19 12 Stancea
20 13 Clinciu
22 14 Dunarea

Elaborator: CERTRANS LEVEL
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Studiu de trafic privind identificarea si evaluarea fluxurilor de calatori, a cerintelor de mobilitate ale colectivitatilor locale, in

cadrul serviciului public de transport judetean, prestat intre localitatile judetului Calarasi
Beneficiar: CONSILIUL JUDETEAN CALARASI

Km Nr. de statie Denumirea statiei
24 15 Chiselet

30 16 Manastirea

35 17 Coconi

37 18 Sultana

38 19 Odaia

39 20 Curatesti

41 21 Tariceni

42 22 Luptatori

Traseu 016 — Oltenita — Ulmeni

| G ] o
esti

Gradistea

Cetatea Veche

Oltes |@

- —
[ 4] b
’,a/ Dunavet
" _ JyHasey
™ Do imm e e g
Km Nr. de statie Denumirea statiei
0 1 Oltenita- autogara Vlaciu
1 2 Oltenita - canton
6 3 Ulmeni —sat nou
8 4 Ulmeni- Sector IV
9 5 Ulmeni —camin cultural
11 6 Tausanca
12 7 Valea lui Soare-sc.gen.3
13 8 Valea lui Soare-magazin

Elaborator: CERTRANS LEVEL
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Studiu de trafic privind identificarea si evaluarea fluxurilor de calatori, a cerintelor de mobilitate ale colectivitatilor locale, in

cadrul serviciului public de transport judetean, prestat intre localitatile judetului Calarasi
Beneficiar: CONSILIUL JUDETEAN CALARASI

Traseu 017 — Oltenita — Manastirea

PR TI-TT ey T

uica

urcan

Valea Rosie
Mitreni

Clatesti

Coconi

Garvan
- [apeaH
" - oo e
Dy Nonuo Paxoso n;‘é;‘_?:;m

Km Nr. de statie Denumirea statiei

0 1 Oltenita

1 2 Oltenita - canton

6 3 Ulmeni — sat nou

8 4 Ulmeni- Sector IV

9 5 Ulmeni —camin cultural
11 6 Tausanca-bloc specialisti
12 7 Valea lui Soare-sc.gen.3
13 8 Valea lui Soare-magazin
14 9 Gradistea

15 10 Cetatea Veche

17 11 Spantov

19 12 Stancea

20 13 Clinciu

22 14 Dunarea

24 15 Chiselet

30 16 Manastirea

Elaborator:

CERTRANS LEVEL

Dorchantu

Popina
MonuHa
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Studiu de trafic privind identificarea si evaluarea fluxurilor de calatori, a cerintelor de mobilitate ale colectivitatilor locale, in
cadrul serviciului public de transport judetean, prestat intre localitatile judetului Calarasi
Beneficiar: CONSILIUL JUDETEAN CALARASI

Grupa 07 — 3 trasee: Traseu 018 — Oltenita — Cascioarele, Traseu 019 — Oltenita — Chirnogi,
Traseu 020 — Oltenita — Radovanu — Crivat

Traseu 018 — Oltenita — Cascioarele

Valea Popii

Clatesti

u ___-""f
//
.r"'/
== = MuzeuliPescuitului
Km Nr. de statie Denumirea statiei
0 1 Oltenita-autogara Intens
1 2 Oltenita-canton
2 3 Oltenita-magazin auto
3 4 Oltenita-panificatii
3.5 5 Oltenita-parc
6 6 Chirnogi-1.A.S.
7 7 Chirnogi-farmacie
7.5 8 Chirnogi-cofetarie
8 9 Chirnogi-sifonarie
8.5 10 Chirnogi-moara
17 11 Cascioarele-DN41
18 12 Cascioarele-primarie
19 13 Cascioarele-Viilor

Elaborator: CERTRANS LEVEL

211



Studiu de trafic privind identificarea si evaluarea fluxurilor de calatori, a cerintelor de mobilitate ale colectivitatilor locale, in
cadrul serviciului public de transport judetean, prestat intre localitatile judetului Calarasi
Beneficiar: CONSILIUL JUDETEAN CALARASI

Traseu 019 — Oltenita — Chirnogi

o
(411
27
C '0"-;1
o
a
Oltenita o
Km Nr. de statie Denumirea statiei
0 1 Oltenita-autogara Intens
1 2 Oltenita-canton
2 3 Oltenita-magazin auto
3 4 Oltenita-panificatii
3.5 5 Oltenita-parc
6 6 Chirnogi-1.A.S.
7 7 Chirnogi-farmacie
8 8 Chirnogi-cofetarie
9 9 Chirnogi-sifonarie
10 10 Chirnogi-moara
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Elaborator: CERTRANS LEVEL



Studiu de trafic privind identificarea si evaluarea fluxurilor de calatori, a cerintelor de mobilitate ale colectivitatilor locale, in
cadrul serviciului public de transport judetean, prestat intre localitatile judetului Calarasi
Beneficiar: CONSILIUL JUDETEAN CALARASI

Traseu 020 — Oltenita — Radovanu — Crivat
Budesti

Gruiu u Luica
Soldanu 403
0 Curcan
rele Valea Rogie
Mitreni
B4l Ulmeni
Clatesti
Gradis

o Cascioarele O E2)

Chi

ﬂ -#/a-'"'-—
— T b
.-'—"-,-.l.-f-_ -
— o Turtucaia
Km Nr. de statie Denumirea statiei
0 1 Oltenita-autogara Intens
1 2 Oltenita-canton
2 3 Oltenita-magazin auto
3 4 Oltenita-panificatii
3.5 5 Oltenita-parc
6 6 Chirnogi-1.A.S.
7 7 Chirnogi-farmacie
7.5 8 Chirnogi-cofetarie
8 9 Chirnogi-sifonarie
8.5 10 Chirnogi-moara
15 11 Valea Popii
19 12 Radovanu
25 13 Crivat

Elaborator: CERTRANS LEVEL

213



Studiu de trafic privind identificarea si evaluarea fluxurilor de calatori, a cerintelor de mobilitate ale colectivitatilor locale, in
cadrul serviciului public de transport judetean, prestat intre localitatile judetului Calarasi
Beneficiar: CONSILIUL JUDETEAN CALARASI

Grupa 8 — 3 trasee: Traseu 021 — Oltenita — Valea Rosie, Traseu 022 — Oltenita — Nana
Traseu 023 — Oltenita — Budesti — Progresu

Traseu 021 — Oltenita — Valea Rosie

D Va 0: sie

Valea Popii

Ulme

Clatesti

(411 {31}
rrl
Chirnogi
(31]
Olten |0
Km Nr. de statie Denumirea statiei
0 1 Oltenita-autogara
1 2 Oltenita -Canton
2 3 Oltenita —mag. auto
2.5 4 Oltenita — cabinet medical
3 5 Oltenita -croitorie
11 6 Intersectie D.N.4
12 7 Mitreni Intrare
13 8 Mitreni Centru
13.5 9 Mitreni Sifondrie
14 10 Mitreni Ocolul Silvic
14.5 11 Valea Rosie Dispensar
15 12 Valea Rosie Centru
16 13 Valea Rosie Alimentara
17 14 Valea Rosie Capat
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Studiu de trafic privind identificarea si evaluarea fluxurilor de calatori, a cerintelor de mobilitate ale colectivitatilor locale, in
cadrul serviciului public de transport judetean, prestat intre localitatile judetului Calarasi

Beneficiar: CONSILIUL JUDETEAN CALARASI

Traseu 022 — Oltenita — Nana

Aprozi eu a

Valea Stanii

Soldanu m
Radovanu !
Valea Rogie
Mitreni
Valea Popii
Ulmeni
Clatesti

Gradistea

cioarele o Z
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o (31}
ol =@
o > _ _
el a3
Km Nr. de statie Denumirea statiei
0 1 Oltenita-autogara
1 2 Oltenita-canton
2 3 Oltenita-magazin auto
2.5 4 Oltenita-cabinet medical
3 5 Oltenita- croitorie
10 6 Valea Rosie-DN4
12 7 Mitreni-DN4
15 8 Curcani-DN4
16 9 Curcani - primarie
18 10 Curcani - Atarnati
20 11 Luica
25 12 Nana

Elaborator: CERTRANS LEVEL
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Studiu de trafic privind identificarea si evaluarea fluxurilor de calatori, a cerintelor de mobilitate ale colectivitatilor locale, in

cadrul serviciului public de transport judetean, prestat intre localitatile judetului Calarasi
Beneficiar: CONSILIUL JUDETEAN CALARASI

Traseu 023 — Oltenita — Budesti — Progresu
m S.:Z.rulc-§1 HdL¥drn
wordeni Gurbinesti Rad
3 e Valea Argovei
-
4] atu Frasinet
Frumusan Luptatori
3 Mana u
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3 e oo rape
T
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— = TyTpakaH

Km Nr. de statie Denumirea statiei
0 1 Oltenita-autogara
1 2 Oltenita-canton
2 3 Oltenita-magazin auto
2.5 4 Oltenita-cabinet medical
3 5 Oltenita- croitorie
10 6 Valea Rosie-DN4
12 7 Mitreni-DN4
15 8 Curcani-DN4
19 9 Soldanu-Concas
20 10 Soldanu-biserica
22 11 Negoesti-scoala
25 12 Budesti
31 13 Vasilati
34 14 Galbinasi Ram.
40 15 Sohatu
45 16 Progresu

Elaborator: CERTRANS LEVEL
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Studiu de trafic privind identificarea si evaluarea fluxurilor de calatori, a cerintelor de mobilitate ale colectivitatilor locale, in

cadrul serviciului public de transport judetean, prestat intre localitatile judetului Calarasi
Beneficiar: CONSILIUL JUDETEAN CALARASI

Grupa 9 — 2 trasee: Traseu 024 - Lehliu Gara — Drajna, Traseu 025 - Lehliu Gara — Radu Voda -

Ulmu

Traseu 024 - Lehliu Gara — Drajna

i E:Oa

Sapunari
2018
liu Socoalele
Cgoru Pelinu
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Le o Dor M&guat Dalga m‘j
Ea Eoodana Autastrada Soarelui
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eni @
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MNucetu
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Fleviia Floroaica
[ 304) Vlad Tepes @
net — A, [ s |
Km Nr. de statie Denumirea statiei
Lehliu Gara —in spatele garii
0 1 CFR
5 2 Ogoru — Spital T.B.C.
10 3 Dor Marunt - Spital
11 4 Dor Marunt - Biserica
12 5 Dor Marunt - Dispensar
13 6 Dor Marunt - Primarie
15 7 Dalga- Biserica Noua
16 8 Daélga- Eroilor
25 9 Dragos Voda
42 10 Dragalina
46 11 Drajna

Elaborator: CERTRANS LEVEL

Drajn

Stefan Voda (1]

217



Studiu de trafic privind identificarea si evaluarea fluxurilor de calatori, a cerintelor de mobilitate ale colectivitatilor locale, in

cadrul serviciului public de transport judetean, prestat intre localitatile judetului Calarasi
Beneficiar: CONSILIUL JUDETEAN CALARASI

Traseu 025 - Lehliu Gara — Radu Voda - Ulmu

Paicu
Micolae
Balcascu 8
Le 'o:..ré
Fantana s
Doamnei R3
Buzoien
Siligtea 2018

\alea Argovei
i Presnei
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Valea Rusului

Egevna

Fau

Sultana
204)
Coconi
Km Nr. de statie Denumirea statiei
Lehliu Gara-in spatele garii

0 1 C.F.R.

3 2 Rasvani

6 3 Nucetu

8 4 Lupsanu

10 5 Radu Voda

17 6 Plevna

27 7 Faurei

31 8 Ulmu

Elaborator: CERTRANS LEVEL

Vlad Tepes

Alexandru
Odobescu
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Studiu de trafic privind identificarea si evaluarea fluxurilor de calatori, a cerintelor de mobilitate ale colectivitatilor locale, in
cadrul serviciului public de transport judetean, prestat intre localitatile judetului Calarasi
Beneficiar: CONSILIUL JUDETEAN CALARASI

Grupa 10 — 2 trasee: Traseu 026 - Lehliu Gara — Luptatori — Sultana, Traseu 027 — Lehliu Gara -

Valea Presnei

Traseu 026 - Lehliu Gara — Luptatori — Sultana

Micolae

ara Balcescu )
Le 9__|,5 Dor Marunt P
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Doamnei Razvani
1 Buzoien
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] Io I
304
Coconi
Km Nr. de statie Denumirea statiei
0 1 Lehliu Gara-in spatele garii
1 2 Lehliu Gara-sediu banca
9 3 Valea Argovei
11 4 Vlddiceasca
13 5 Danesti
15 6 Frasinet
18 7 Luptatori
20 8 Tariceni
23 9 Curatesti
26 10 Sultana
Elaborator: CERTRANS LEVEL
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Studiu de trafic privind identificarea si evaluarea fluxurilor de calatori, a cerintelor de mobilitate ale colectivitatilor locale, in

cadrul serviciului public de transport judetean, prestat intre localitatile judetului Calarasi
Beneficiar: CONSILIUL JUDETEAN CALARASI

Traseu 027 — Lehliu Gara — Valea Presnei
VUMV [ PYvEsuY o

putostrada Soare(y; A2 |

i g rerov@
Ant3 ‘s, £81
Fantana trsg, &5 [ E81 |
Doamnei Oarelui
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Valea Argovei

Vale ov;,,e, Viddiceasca
(303
N3nnacti

Km Nr. de statie Denumirea statiei

0 1 Lehliu Gara-in spatele garii

1 2 Lehliu Gara-sediu banca
11 3 Valea Argovei

15 4 Silistea

20 5 Cotofanca

25 6 Gurbanesti

30 7 Valea Presnei

Elaborator: CERTRANS LEVEL
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Studiu de trafic privind identificarea si evaluarea fluxurilor de calatori, a cerintelor de mobilitate ale colectivitatilor locale, in
cadrul serviciului public de transport judetean, prestat intre localitatile judetului Calarasi
Beneficiar: CONSILIUL JUDETEAN CALARASI

Grupa 11 — 3 trasee: Traseu 028 — Lehliu Gara — Sapunari, Traseu 029 — Lehliu Gara - Lehliu Sat
— Fantana Doamnei, Traseu 030 — Lehliu Gara — Stefanesti — Artari

Traseu 028 — Lehliu Gara — Sapunari
[313)
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Km Nr. de statie Denumirea statiei
Lehliu Gara-in spatele garii
C.F.R.
Lehliu Gara-parc
Lehliu Sat
Sapunari

U= |O

AIWIN|F-

Elaborator: CERTRANS LEVEL
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Studiu de trafic privind identificarea si evaluarea fluxurilor de calatori, a cerintelor de mobilitate ale colectivitatilor locale, in

cadrul serviciului public de transport judetean, prestat intre localitatile judetului Calarasi
Beneficiar: CONSILIUL JUDETEAN CALARASI

Traseu 029 — Lehliu Gara - Lehliu Sat — Fantana Doamnei

(2018
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0Ot
Nicolag
Bélce 2018}
patostiada Soara(u A2 |
Lel o..rﬁ a
8. 8 PETROM Q
Figy oda g0 i
(DN ai Oarelul
Rézvani
Buzoieni
Km Nr. de statie Denumirea statiei
Lehliu Gara-in spatele garii
0 1 C.F.R.
1 2 Lehliu Gara-parc
5 3 Lehliu Sat
12 4 Nicolae Balcescu
16 5 Sat Fantana Doamnei

Elaborator: CERTRANS LEVEL
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Studiu de trafic privind identificarea si evaluarea fluxurilor de calatori, a cerintelor de mobilitate ale colectivitatilor locale, in
cadrul serviciului public de transport judetean, prestat intre localitatile judetului Calarasi
Beneficiar: CONSILIUL JUDETEAN CALARASI

Traseu 030 — Lehliu Gara — Stefanesti — Artari

".B

it OmM TA
AL4 ﬁr}.:‘,;::,r
|lean
Caléreti Fodar

ire @

ta
Sarulesti-Gara

Sandulita

Sarulest

Micolae
Balcascu

Fantana
Doamnei

Rasi

Horia \Al oA
nETUL 1R
.'IIL“:“-' |~
R BRAS!
m Jl.ll_}'f'l..'L!L chuh
Sapunari

Le 'o:..ré
| A7

Razvani

Buzoien

Km Nr. de statie Denumirea statiei
Lehliu Gara-in spatele garii

0 1 CFR
1 2 Lehliu Gara-parc

5 3 Lehliu Sat

13 4 Stefanesti

21 5 lleana

28 6 Artari

Elaborator: CERTRANS LEVEL
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Dor Mar.
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Studiu de trafic privind identificarea si evaluarea fluxurilor de calatori, a cerintelor de mobilitate ale colectivitatilor locale, in
cadrul serviciului public de transport judetean, prestat intre localitatile judetului Calarasi
Beneficiar: CONSILIUL JUDETEAN CALARASI

Grupa 12 — 4 trasee: Traseu 031 — Fundulea — Gostilele — Mariuta, Traseu 032 — Fundulea —
Artari, Traseu 033 — Fundulea — Sarulesti, Traseu 034 — Fundulea - Nana

Traseu 031 — Fundulea — Gostilele — Mariuta
Hagiesti

I'i.o |

Candeasca

Belciugatele

Dérvari
§ Tamadau Mal
503
pitostrada Soarelui ey Tamadau Mi
Plumbu
m j"!l.‘ocp‘._
*ady gparelul
Km Nr. de statie Denumirea statiei
0 1 Fundulea
8 2 Gostilele
12 3 Mariuta
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Traseu 032 — Fundulea — Artari

Valea Bisericii

Dragoesti ’e
@ “IUUEI.LI.! A7

i --'-!JD!—':rU.._ Ci hh.l-llﬂ'
Mariuta T ARAS
Stefanest|
Gostilele
|asca
tele
F |@r
Plumbuita Nicolae
Sarulesti-Gara Balcescy
Féantana
A e sandulita Dopamnei
Km Nr. de statie Denumirea statiei
0 1 Fundulea
5 2 Tamadau Mic ram.
5.5 3 Darvari ram.
6.5 4 Tamadau Mare
9 5 Sarulesti ram.
9.5 6 Calareti
12.5 7 Florica
15 8 lleana
23 9 Artari
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Traseu 033 — Fundulea - Sarulesti

Podari
Caldreti
42

Darvari

Tamadau Mic
Plumbuita
A2 S (€81

fada Sparelul

Q oMV

Bti-Garad

Polcesti
Séndul
Alexandru
loan Cuza Vi Bt o
305
Preasna
[ o]
Km Nr. de statie Denumirea statiei
0 1 Fundulea
5 2 Tamadau Mic ram.
5.5 3 Darvari ram.
6.5 4 Tamadau Mare
9 5 Sarulesti ram.
16 6 Sarulesti-Gara
21 7 Sarulesti-Sat
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Traseu 034 — Fundulea — Nana

mariuta
imat
EE5 |
lleana {3 ] &
Belciugatele et
E = a
non L-.Io Nicolas
Balcescu
Sarulest
Gurbanesti
Valea Argo
[ 4 | Sohatu -
Frumusan Lupta
ragtl Budesti Lk

Valea Dragului
Radovanu Curcan

Km Nr. de statie Denumirea statiei
0 1 Fundulea

10 2 Solacolu

25 3 Nana

5.2 Determinarea parcului de vehicule pe trasee
Cursele de transport judetean — nu traseele — pot fi incadrate in 2 categorii:

e Pentru naveta
e De conectivitate

Cursele pentru naveta sunt necesare pentru acoperirea activitatilor cu specific economic:
oamenii se deplaseaza catre locurile de munca care se gasesc intr-o alta locatie decat acolo
unde se gaseste domiciliul. Naveta reprezinta parcurgerea de catre o persoana a unui drum
dus-intors, cu regularitate intre 2 localitati apropiate. Este de precizat ce poate insemna
“localitati apropiate”: studiile de psihologie au stabilit cd in tara noastra durata navetei 227
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inferioara a un sfert din durata de munca nu este de naturda exceptionald, adica nu este
deranjanta (practic o ora dus si o ora intors de la serviciu nu creaza o stare de stress pentru
cetatenii Romaniei; chiar si in Bucuresti esti relativ multumit daca intreg parcursul domiciliu —
serviciu se efectueaza in mai putin de o ord; mai mult chiar, naveta de la Ploiesti sau Urziceni
sau Giurgiu este “In firea lucrurilor” pentru cd dureaza mai putin de o ord). In acest sens cursele
navetd sunt organizate astfel incat orele de plecare si cele de sosire sa acopere intreaga
perioada in care sistemul de transport este pus la dispozitia publicului calator (si nu deloc de
neglijat: durata de parcurs dus-intors relativ mica permite de cele mai multe ori ca printr-un
singur vehicul sa se sustina intregul program de circulatie pentru relatia de transport in
cauza).

nsd, ideea de “navetd” nu poate fi disociatd de volumul de activitate de derulat:
e pentru fluxuri relativ substantiale, se pot materializa cunostintele obtinute in practica
acestei categorii de servicii
e pentru fluxuri de mic volum, materializarea cunostintelor obtinute Tn practica serviciului
din categoria naveta conduce la activitati nerentabile
Dilema stabilirii unei granite intre flux substantial si flux de mic volum se poate transa numai
prin experienta analistului.

Cursele care asigura conectare nu sunt create in interesul localitatii, ci pentru a asigura
posibilitatea de contact a oamenilor in vederea realizarii activitatilor cu specific privat =
personal (nu poti afirma ca se face naveta intre lasi si Bucuresti de exemplu). Cursele de
conectare dureaza cu mult mai mult decat cursele naveta si nu depind de o anumita ora de
sosire la destinatie. De aceea cursele de conectare sunt organizate doar in anumite perioade ale
zilei de exploatare, deoarece contactele om-om se pot derula si de fapt se desfasoara la alte ore
decat cele care au fost revendicate de activitatile economice.

intr-o altd ordine de idei, analiza asupra programului de transport actual — care ofer
informatiile cele mai relevante asupra aspectelor mentionate mai sus — a scos in evidenta ca:

e Exista doar 3 trasee care sa necesite mai mult de 2 vehicule (7% din numarul total de
trasee).
v Calarasi — Oltenita = traseul 9 cu 145 min pe sens
v' Oltenita — Manastirea = traseul 19 cu 60 min pe sens
v Oltenita — C3larasi = traseul 27 cu 130 min pe sens

e Exista doar 9 trasee care necesita cate 2 vehicule pentru sustinerea fluxului de calatorii
(21% din total).

marea majoritate fiind trasee cu un singur vehicul in parc activ.
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Tn mod evident dificultatea principald — atunci cand se calculeazd parcul necesar sustinerii
serviciului de transport judetean — este aceea a stabilirii traseelor care sunt “consumatoare de
mijloace mobile” (paleta va fi extinsa chiar si pana la al patrulea vehicul daca circumstantele se
dovedesc la momentul actual de alta factura pentru noul program de circulatie).

Tn ultimd instantd, la baza calculului de parc st3 fluxul de cil&torii intre localitdtile judetului cu
rang de oras sau comuna (a se vedea Anexa 7 - “Fluxuri-curse”). Dar aceasta actiune este
puternic influentata de factorii spatiu si timp.

Explicit —n ceea ce priveste factorul spatiu:

e intre 3 localitati A, B si C se inregistreaza un flux alcituit din fluxurile intre A si B, intre A
si C respectiv intre B si C (pe sens): total insumat X

e Dar parcul de vehicule nu rezulta din valoarea X, ci din valoarea maxim inregistrata pe
una din cele doua sectiuni AB sau BC.

e Pe de alta parte traseele insele se suprapun pe una sau mai multe sectiuni si este
aproape peste orizontul posibilitatilor sa se determine care este exact procentul dintre
calatori care prefera sau se “nimereste” sa utilizeze una sau alta dintre cursele care desi
diferite, 1i servesc calatorului la atingerea obiectivelor lui.

e De aceea:

v se calculeaza totalul insumat X — pentru fiecare traseu si care pe ansamblu conduce
la o valoare mult superioara fluxurilor generate de nevoile populatiei.

v' se poate obtine un coeficient de corectie care readuce valoarea de ansamblu in
limitele fluxurilor generate de nevoile populatiei (Anexa 7 sheet 3 AL 39 este data
valoarea respectivda = 0,44 ... adica valorile de trafic sunt in medie preluate de cel
putin 2 relatii de transport)

Explicit —in ceea ce priveste factorul timp:

e pentru fiecare din cursele propuse se poate calcula un coeficient de expandare obtinut
din raportul dintre:
v durata zilei de exploatare valabild pentru relatia de transort in cauza si
v’ durata cursei dus-intors??
e in Anexa 7 - “Fluxuri-curse” se gaseste informatia necesara determinarii coeficientului
de expandare
e de exemplu, pentru relatia Calarasi — Socoalele valorile sunt urmatoarele:

21 Durata obtinutd prin luarea in considerare nu numai a distantelor sau a caracteristicilor de declivitate (relief), ci
si a starii infrastructurii din zona geografica analizata.
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durata zilei de exploatare este 900 min
durata cursei este 140 min

AN

coeficientul de expandare este 6,42
v’ coeficient care arata ca un singur vehicul poate efectua cele 3 curse prevazute

e pe de alta parte in coloanele AO si AP din acelasi excel este calculat pentru fiecare
traseu numarul de vehicule necesar exploatarii??

e de exemplu, pentru aceeasi relatie folosita mai sus Calarasi — Socoalele rezultatele sunt:
6 vehicule cu capacitatea de 10 locuri, respectiv 2 vehicule cu capacitatea de 23 locuri

e decizia asupra numarului de vehicule (recomandat in acest studiu) se ia dupa calculul
prezentat in coloana BB, urmarind extrasul de mai jos:

min durata
traseu vehl0 veh23 autobuze cursa zZi

3 6 2 1 140 900 6,42857 1 de 6 ori=6

v’ traseul este nr. 3

v cererea de ciltorie poate fi complet satisfacuta sau prin 6 vehicule de 10 locuri
sau prin 2 vehicule de 23 de locuri (daca ar trebui facuta la acelasi moment)

v in programul propus este prevazut 1 vehicul

<\

coeficientul de expandare este 6,42 ...
v' logica descrisd 1n final este: 1 vehicul poate fi util de 6 ori pe traseu si ca urmare
este suficient 1 vehicul de 10 locuri

5.3 Capacitatea individuala a parcului de vehicule

Eficienta unui transportator/operator de transport depinde de modalitatea de utilizare
conjugata a disponibilitatilor sale: vehicule, durate de exploatare, programe, etc., in contextul
analizei atente a cererii de transport. Se poate presupune ca, la o corelare corecta a
disponibilitatilor sale, activitatea se va desfasura fara utilizari neeconomice, nici ale vehiculelor,
nici ale timpului. Aceasta corelare trebuie sa aiba in vedere doua laturi ale activitatii de
transport: cererile publicului calator si disponibilitatile operatorului de transport, dar aduse la
un numitor comun; numitorul comun poate fi realizat prin luarea in considerare a cererii si
prestatiei unitare, adica a calatoriei.

229 conditiile in care toatd cererea ar trebui preluats doar in primele ore de dupa demararea actiunii propriu-zise 230
de transport de calatori.
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n cazul unui transportator, care realizeazd anumiti parametri de exploatare, pe baza modelarii
matematice, se poate prognoza activitatea pe o anumita perioada. Prin calcule de prognoza,
prin utilizarea unor modele probabilistice pentru determinarea rezultatului unei "confruntari"
intre unitati omogene ce vin in relatii reciproce, se pot determina valori normative pentru unele
din activitati. Este de la sine inteles ca atat dimensionarea mijloacelor, cat si intinderea in
timp a activitatii transportatorului, sunt in stransa legdatura cu cererea si caracteristicile
acesteia: sintetic, determinarea capacitatii indicate a mijloacelor mobile (in esenta, marimea
vehiculelor pentru o deplasare eficace, dar civilizatd) se poate obtine printr-o tehnica care
urmareste corelarea ofertei, la structura cererii.

intre elementele care concureazd la desfisurarea unui proces de transport eficient apar
reactiuni, fiecare exercitandu-si influenta intr-un mod specific. Pentru determinarea rezultatului
actiunii reciproce a cererii si disponibilitatilor se pot folosi ecuatiile lui Lanchester, aplicabile
atunci cand s-au identificat modalitatile in care cei doi participanti la procesul de transport —
beneficiarul si transportatorul — sunt angrenati in procesul de productie din transporturi:

dX(t)
T:_ex'Px'X(t)
dy (t)
unde:
X(t), Y(t) reprezinta numarul de elemente disponibile ale fiecarui participant la transport,
la momentul t, astfel:
o X(t) numarul de calatorii care sunt solicitate la transport de catre grupa solicitatoare

(publicul calator);
o Y(t) numarul de calatorii care se pot asigura de catre grupa asiguratoare (operatorul
de transport);

ex reprezinta cadenta de actionare a unui element al grupei X asupra grupei Y;
ey  cadentade actionare a unui element al grupei Y asupra grupei X;

Px este probabilitatea blocarii unui element al grupei Y de catre un element apartinand

grupei X;
231
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Py  probabilitatea blocdrii unui element al grupei X de catre un element apartinand grupei Y.

Prin blocarea unui element implicat in activitatea de transport se va intelege acea situatie in
care sau au loc refuzuri sistematice aplicate cererilor, sau se manifesta deplasari ale mijloacelor
de transport utilizate sub capacitate (in sensul de incarcate sub posibilitati).

Solutionarea sistemului de ecuatii de mai sus conduce la calcule complicate, dar pentru
scopurile propuse in prezentul paragraf, sunt suficiente numai rezultatele aparute prin luarea in
considerare a relatiilor:

F(x) =€, -P,-X*(0)

F(y)=e,-P,-Y*(0)
unde X(0) si Y(0) reprezinta numarul de elemente disponibile ale fiecarui din cei doi
participanti la proces, la momentul initial, de demarare a activitatii de exploatare.
Teoria elaborata de Lanchester demonstreaza ca daca:

Fx > Fy
se produce blocarea grupei Y, iar daca:

Fx < Fy
se produce blocarea grupei X si in sfarsit, daca:

Fx=Fy
actiunea reciproca poate continua fara dificultati in exploatare.

Concret, pentru situatia unui operator de transport public, ce actioneaza pe o piata deschisa
concurentei, se considera ca cererea, pe o interstatie, intr-o ora, este redata prin relatia de mai
jos (valorile introduse suplimentar la numardtor sunt necesare pentru transpunerea
elementelor disponibile din grupa solicitatoare la nivelul orei de maxima activitate; cifra 2 de la
numitor se refera la cele doua sensuri ale cursei):

X(0) = (C*w) / (2*H*Niin*Nint)

unde:

C este  numarul de calatorii efectuate la nivel de zi
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U} - reuniunea coeficientilor de neuniformitate lunara si zilnica (dar nu orara).
H - durata in care sistemul este la dispozitia publicului

Niin - numarul de linii deservite pe retea;

Nint - numarul mediu de interstatii pe trasee.

Coeficientul de influenta al anotimpurilor asupra transporturilor, reflecta periodicitatea anuala
a unor activitati umane legate de o succesiune climaterica ce influenteaza regimul de
functionare al societatii umane: anumite perioade pentru productie si reciproc, pentru concedii,
existenta semestrelor scolare si universitare, constituirea stocurilor pentru iarna sau de alt tip,
decembrie pentru sarbatorile de iarnad (creste cererea de transport), iulie si august pentru
vacante (scade cererea de transport) etc. in acest context, cadenta orard de actionare a unui
element al grupei X asupra grupei Y este numeric egala cu cererea (corect ar fi ex = X(0)/1),

iar probabilitatea blocarii tine de completarea medie a vehiculelor, considerata pe intreaga
retea si pe intreaga zi (coeficientul de completare a vehiculelor, depinde de neuniformitatea
spatiala a traficului de calatori de pe retea si de neuniformitatea temporala - in cursul zilei;
acest coeficient, Cys este cuprins in intervalul 0,60 - 0,90), deci:

Px=Cus

Tn mod similar se pot determina atributele grupei asiguratoare:

YO0)=f-S
unde:
f este frecventa de trecere printr-un punct al retelei (rezultata din valorile de trafic, dar
si din considerente subiective de satisfacere calitativa a clientelei);
S - capacitatea recomandata (necunoscuta) a mijloacelor mobile.

Similar: cadenta orara de actionare a unui element al grupei Y asupra grupei X este numeric
egald cu oferta (corect ar fi ey =Y(0)/1), iar probabilitatea blocdrii {ine de completarea medie a

vehiculelor, dar si de cota parte din timpul Tn care vehiculele, desi sunt in exploatare,
efectueaza parcursuri neproductive, probabilitate reprezentata de un coeficient, astfel:

B Z km. parcurs. productiv
> kmparcurs. productiv + »_km.zero

Cul
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na

(aceasta cota parte caracterizeaza gradul de folosire a vehiculului cu ”incarcatura” din totalul
parcursului efectuat in exploatare), deci:

Py= Cus*cul

Cu aceste relatii si pentru conditia de echilibru mentionata de relatiile lui Lanchester, astfel
incat actiunea reciproca sa poata continua fara dificultati in exploatare, se obtine modalitatea
de calcul a numarului de locuri ale vehiculelor (dimensiunea recomandata):

S = (C*Y) / (2*H*Niin*Nint *f*sqrt3Cu)

care reprezinta o relatie de legatura importanta in exploatare: marimea vehiculelor este direct
proportionald cu marimea cererii si invers proportionala cu numarul de linii exploatate,
numarul interstatiilor si respectiv frecventa de circulatie.

Acesti din urma parametri sunt cei care trebuie modificati de catre operatorul de transport,
atunci cand unii dintre ceilalti parametri (independent de vointa sau dorinta
transportatorului/operatorului de transport) se schimba, astfel incat activitatea sa, sa fie
pastrata, totusi, in limite acceptabile.

Se dovedeste astfel ca este posibil sa se desfasoare un proces rational, chiar si atunci cand
unii din factorii care au stat la baza constituirii sistemului de transport sunt temporar,
neconfirmati de mediu.

Pentru valori intalnite in mod obisnuit in transportul de calatori (pentru o arie echivalenta cu un
judet), se obtine:

S=(6701*1.85*%1.6) / (2*13*34*11*0.15*0.98) = 14 locuri medie pe vehicul
implicat in exploatare

unde valorile introduse sunt obtinute din statistica aplicata actualului set de informatii:
e 6701 este numarul de calatorii dus-intors probabil apreciat in Anexa 5
e 1.85si 1.6 sunt coeficientii de neuniformitate?® lunara si zilnica
e 2 dela numitor indica existenta celor doua sensuri
e 13 reprezinta media numarului de ore in care serviciul este asigurat (pe unele trasee 8
ore, pe altele chiar si 19 ore)
e 34 este numarul de trasee propuse

23 Coeficientul de neuniformitate este raportul dintre valoarea maxim3 si valoarea medie.
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e 11 este numarul de statii in medie pe un traseu (pe unele peste 30 de statii, pe altele
doar 3 statii)
e .98 este radicalul de ordin 3 din 0.95 = valoarea parcursului activ — estimata — tinand
cont de amplasarea locurilor de parcare a vehiculelor dupa incetarea activitatii zilnice?
Acum, obiectiv vorbind, se poate presupune ca valorile introduse inh formula sunt eronate cu
pana la 33% intr-unul sau altul din sensuri. Atunci limitele de existenta a acestei capacitati medii
nominale se vor cifra intre 10 si 19 locuri medie capacitate pe vehicul.

Acest aspect nu poate fi considerat o confirmare a situatiei si capata conotatii semnificative
daca se tine cont de evolutia de-a lungul urmatorilor 4-6 ani®®. Ceea ce este echivalent cu
necesitatea de a se revedea capacitatile vehiculelor la jumatatea intervalului de estimatie. Cu
alte cuvinte este destul de probabil ca in 2023 sau 2024 sa fie necesar ca vehiculele de 10 locuri
exploatate Tn 2020, respectiv cele de 23 de locuri sa trebuiasca revizuite Tn sensul maririi
capacitatii lor?e.

Tn acest sens este de relevat ci in unele variante, modalitatea de calcul expusd mai sus este
completata si cu un coeficient de importanta al traseelor (de valoare a liniei) ce are in vedere
modul de preluare a traficului de catre mijloacele de transport ale unei linii, in raport cu
celelalte linii ce au sectoare comune. Acest coeficient apare ca urmare a constatarii
experimentale ca, fata de linii paralele pe cea mai mare parte a traseului, dar totusi diferite pe
total, publicul calator manifesta preferinte obiective legate de punctele de interes regasite pe
sectoarele de traseu necomune sau preferinte subiective legate de conditiile de calatorie
(diferite de la operator la operator). Coeficientul de importanta este o consecintd a
necongruentei liniilor de trafic - si ca numar si ca volum derulat din cererea generala - peste
care se suprapun (de dorit exact, dar cel mai adesea imperfect) traseele de transport.
Coeficientul de importanta se determina in urma sondajelor, ca diferenta intre gradele de
fncarcare a vehiculelor, in acelasi sens, la aceleasi ore, pentru traseele paralele (in general are
valori cuprinse intre 0,5 si 2).

Numarul de vehicule pe fiecare traseu si capacitatea acestora in varianta noii propuneri de
program de transport este prezentata in continuare:

Grupa 01 - 3 trasee:

Traseu 001 — Calarasi — Calarasii Vechi

- 2 vehicule active: 1 cu capacitate de min. 10 locuri + 1 cu capacitate de min. 23 locuri

24 Nu au existat date concrete, dar valorea de 0.95 este in media nationala.
25 Asa cum rezultd din capitolul referitor la prognozd = crestere a cererii de transport.
26 Evident prin inlocuire cu unele adecvate.
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Traseu 002 — Calarasi — Valcelele

- 1 vehicul activ: capacitate min. 23 de locuri
Traseu 003 — Calarasi — Valcelele — Socoalele
- 1 vehicul activ: capacitate min. 10 locuri

Grupa 02 - 2 trasee:

Traseu 004 — Calarasi — Visini — Mihai Viteazu

- 1 vehicul activ: capacitate min. 23 locuri

Traseu 005 — Calarasi — Nicolae Balcescu

- 2 vehicule active: 1 cu capacitate de min. 10 locuri + 1 cu capacitate de min. 23 locuri

Grupa 03 — 3 trasee:

Traseu 006 — Calarasi — Ciocanesti

- 1 vehicul activ: capacitate min. 10 locuri
Traseu 007 — Caldrasi — Ulmu

- 1 vehicul activ: capacitate min. 23 de locuri
Traseu 008 — Calarasi - Manastirea

- 1 vehicul activ: capacitate min. 23 de locuri

Grupa 04 - 2 trasee:

Traseu 009 — Calarasi — Stefan Voda — Dragalina
- 1 vehicul activ: capacitate min. 10 locuri
Traseu 010 — Calarasi — Stefan cel Mare

- 1 vehicul activ: capacitate min. 23 de locuri

Grupa 05 - 3 trasee:

Traseu 011 — Calarasi — Borcea

- 1 vehicul activ: capacitate min. 23 de locuri

Traseu 012 — Calarasi — Jegalia

- 2 vehicule active: 1 cu capacitate de min. 10 locuri + 1 cu capacitate de min. 23 locuri
Traseu 013 — Calarasi — Roseti

- 1 vehicul activ: capacitate min. 23 de locuri

Grupa 06 — 4 trasee:
Traseu 014 — Oltenita — Calarasi
- 1 vehicul activ: capacitate min. 10 locuri

Traseu 015 — Oltenita — Luptatori
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- 1 vehicul activ: capacitate min. 23 de locuri

Traseu 016 — Oltenita — Ulmeni

- 2 vehicule active: 1 cu capacitate de min. 10 locuri + 1 cu capacitate de min. 23 locuri
Traseu 017 — Oltenita — Manastirea

- 2 vehicule active: 1 cu capacitate de min. 10 locuri + 1 cu capacitate de min. 23 locuri

Grupa 07 — 3 trasee

Traseu 018 — Oltenita — Cascioarele

- 1 vehicul activ: capacitate min. 23 de locuri
Traseu 019 — Oltenita — Chirnogi

- 1 vehicul activ: capacitate min. 23 de locuri
Traseu 020 — Oltenita — Radovanu — Crivat

- 1 vehicul activ: capacitate min. 10 locuri

Grupa 8 — 3 trasee:

Traseu 021 — Oltenita — Valea Rosie

- 1 vehicul activ: capacitate min. 23 de locuri
Traseu 022 — Oltenita — Nana

- 1 vehicul activ: capacitate min. 23 de locuri
Traseu 023 — Oltenita — Budesti — Progresu

- 1 vehicul activ: capacitate min. 10 locuri

Grupa 9 — 2 trasee:

Traseu 024 - Lehliu Gara — Drajna

- 1 vehicul activ: capacitate min. 23 de locuri
Traseu 025 - Lehliu Gara — Radu Voda - Ulmu
- 1 vehicul activ: capacitate min. 10 locuri

Grupa 10 - 2 trasee:

Traseu 026 - Lehliu Gara — Luptatori — Sultana
- 1 vehicul activ: capacitate min. 10 locuri
Traseu 027 — Lehliu Gara — Valea Presnei

- 1 vehicul activ: capacitate min. 10 locuri

Grupa 11 - 3 trasee:

Traseu 028 — Lehliu Gara — Sapunari
- 1 vehicul activ: capacitate min. 10 locuri
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Traseu 029 — Lehliu Gara - Lehliu Sat — Fantana Doamnei
- 1 vehicul activ: capacitate min. 10 locuri

Traseu 030 — Lehliu Gara — Stefanesti — Artari

- 1 vehicul activ: capacitate min. 10 locuri

Grupa 12 — 4 trasee:

Traseu 031 — Fundulea — Gostilele — Mariuta
- 1 vehicul activ: capacitate min. 10 locuri
Traseu 032 — Fundulea — Artari

- 1 vehicul activ: capacitate min. 10 locuri
Traseu 033 — Fundulea — Sarulesti

- 1 vehicul activ: capacitate min. 10 locuri
Traseu 034 — Fundulea — Nana

- 1 vehicul activ: capacitate min. 10 locuri

5.4 Estimari pentru evolutia cererii de transport in urmatorii 10 ani

Prognoza este o evaluare probabilistica, cu un grad de certitudine (cat se poate de) ridicat,
stabilita in mod stiintific, cu privire la evolutia cantitativa si calitativa a fenomenelor si a
proceselor din domeniul economiei, tehnologiei, stiintei si societatii in ansamblul ei, intr-un
anumit interval de timp.

Dintre toate metodele de prognoza de tip explorativ, extrapolarea este metoda utilizata cel mai
frecvent pentru anticiparea unei stari, neaccesibild verificarii experimentale. Aceasta este cea
mai veche si mai raspandita metoda de previziune, avand o larga aplicare si in elaborarea
studiilor de prognoza in transporturi. Extrapolarea dispune de un aparat matematic relativ bine
pus la punct si se preteaza la algoritmizare Tn vederea prelucrarii pe calculator. Prin extrapolare
se intelege un procedeu rational care, prin intermediul unor functii matematice cu ajutorul
carora se ajusteaza tendintele manifestate Tn perioada trecuta, da expresie concreta corelatiilor
stabilite intre variabile si ofera posibilitatea de a obtine variante asupra starilor viitoare ale
variabilei dependente. Potrivit acesteia, factorii si conditiile care au imprimat anumite tendinte
in evolutia anterioara a transporturilor vor actiona si in perioada viitoare si ca, pornind de la
cunoasterea acestor factori, a directiei, amplorii si intensitatii lor, ca si a tendintelor pe care le
genereaza, poate fi devansata dezvoltarea viitoare a diferitelor sisteme de transport si a
ansamblului lor.
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Tn situatii deosebit de complexe se poate considera timpul ca factorul determinant si se poate
"construi” viitorul in functie de evolutia temporala a variabilei cautate.

Situatii:
A A
y
y
X X
Legatura functionald Legatura independenta
intre factorul x si factorul y (inexistentad)
A 0 00 4 y o o)
Yy 0 o ¢}
° o o ° o o ©
© X X
o o
Legatura functionala Legatura independenta
intre factorul x si factorul y (inexistentd)
0

Exista cazuri si mai complicate, in care teoretic nu se poate stabili nicio relatie de legatura
(evidenta) intre anumite marimi care intervin intr-un proces fizic. Relatiile pot fi necesare de
exemplu pentru a obtine astfel informatii asupra unei cantitati mult mai dificil de masurat. Sau:
una din cantitati poate fi disponibila, in timp ce alta este inaccesibild, dar se doreste sa fie
cunoscutd pentru intocmirea unor planuri. Tn toate aceste situatii este vorba de o "relatie
ambigud” intre doua sau mai multe variabile.

Tn aceste cazuri metoda celor mai mici pdtrate suplineste respectiva dificultate. Astfel
tehnologia este chemata sa descopere si sa aplice relatii — Intr-o anumita masura relative, dar
reprezentative — ce au o mare probabilitate de a sugera realitatea existenta intre doua sau mai
multe cantitati.

Metoda celor mai mici patrate consta in aproximarea (statistica) a unei curbe din esantioane de
perechi de valori. Una din valorile din aceasta pereche se considera a fi variabila dependenta y.

Deseori este posibil sa se inverseze rolul de variabila dependenta si independentad, iar rezultatul
in general va fi diferit. Denumirile sunt o problema de conventie.
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Cu ajutorul metodei celor mai mici patrate se pot obtine cele mai probabile valori ale
indicatorilor de transport (y) in functie de unii indicatori economici generali sau in functie de
timp (x). Pentru calcularea indicatorilor activitatii de transport se incearca exprimarea cu
ajutorul unei relatii matematice simple sau mai complexe a legaturii dintre variabile
corespunzator alese. Metoda celor mai mici patrate porneste de la relatia de dependenta:

y =A*x+B

obtinand coeficientii A si B din conditia ca dreapta ce este consecinta functiei liniare de mai sus,
sa se gdseasca in sistemul xOy cel mai aproape de toate punctele (xj, yj) corespunzatoare

valorilor constatate.

Esenta metodei constda Tn punerea conditiei ca suma patratelor distantelor dintre punctele
rezultate din observari si curba de dependenta sa fie minima:

31y, - (A% + B =min
i=1

Pentru ca expresia sa fie minima este necesar ca derivatele partiale ale ei in raport cu A si B sa
fie nule si dupa efectuarea calculelor se obtine un sistem de 2 ecuatii cu 2 necunoscute (n este
numarul de puncte ale distributiei statistice). Rezolvand sistemul de ecuatii se obtin valorile
cdutate. Odata reprezentata dreapta, pe ea se poate citi direct marimea valorii normative,
pentru orice valoare a factorului de influenta. Tn functie de curba obtinutd se poate determina
relatia generald de dependenta a valorilor normative in functie de factorii de influenta
respectivi.

Aplicand aceste cunostinte la domeniul investigat in prezentul studiu se poate demonstra ca
valori inabordabile estimarii directe (referitoare la ramura transporturilor) se pot accesa prin
considerarea valorilor inregistrate de viata economica si sociala in ansamblul ei. La aceasta
constatare se poate ajunge si intuitiv, daca se recunoaste ca transportul este o continuare a
vietii economice si sociale. Aceasta cauza conduce la existenta unei dependente intre volumul
transportului si volumul productiei, dar si o dependenta intre caracterul transportului si
intensitatea si complexitatea vietii sociale.

Stabilirea acestor dependente este necesara pentru determinarea starii si evolutiei proceselor
din transporturi si Tn special pentru stabilirea necesitatilor de dezvoltare (infrastructura,
mijloacele de transport, etc.).
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Existd modele matematice bazate pe corelatie si regresie care pot estima legaturile dintre unii
indicatori ai productiei si unii indicatori ai transporturilor. Bazele acestor modele, chiar daca
sunt de sorginte economica, trebuie cunoscute pentru a avea o vedere de ansamblu (si de
perspectivd) asupra organizdrii exploatdrii. in orice caz, modalitatea de obtinere a unor
informatii utile presupune initial o cercetare experimentald; de multe ori este utila o
reprezentare grafica a parametrilor cunoscuti. Graficul obtinut sugereaza tipul de ajustare care
poate fi util cercetdrii sau proiectarii. Ajustarile pot fi liniare, polinomiale, exponentiale,
multiple, etc.

Se poate concluziona ca modelele matematice de evaluare a dezvoltarii si desfasurarii
procesului de transport, bazate pe corelatie si regresie, au in vedere dependenta dintre
indicatorii dezvoltarii economiei si vietii sociale si indicatorii activitatii de transport.

Tn acest material se va utiliza o functie aparutd de mai putin timp pe piata estimarilor valorilor
unei functii dependente, functie care tine cont de periodicitatea situatiilor. Ideea este
urmatoarea:
e desi dezvoltarea (sau dimpotriva regresia) unui fenomen se poate (pot) considera pe
termen scurt ca in trend liniar,
e totusi exista variatii plasate mai sus sau mai jos de directia generala de evolutie n
ambele sensuri
e care pot reface valorile deja inregistrate

e in ciuda modificarii conditiilor generale (sau numai trecerea implacabila a timpului).

Functia arata astfel:

V = a + bt + c*SIN(2PI*t/N) + d*COS(2PI*t/N)
unde:
Vv este  valoarea cautata
a,b,cd sunt parametrii care modeleaa fenomenul
t este variabila independenta = timpul
N este variabila nedeterminabila aprioric care introduce in calcul periodicitatea

intrinseca a fenomenului

Versatilitatea acestei functii se poate explicita daca se analizeaza structura pe parti a ei:
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are imaginea

A
\Y
V = a + bt
are imaginea
A
\Y
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V = a + bt + Cc*SIN2PI*t/N) + d*COS(2PI*t/N)

are imaginea

v

Un exemplu de calcul se reda in Anexa 8 - “Booksincos” pentru o situatie care are la baza 35 de
date cronologice si care ofera urmatoarea imagine a solutiei:

e curosu = datele istorice

e cu albastru = valorile determinate de functia utilizata cele mai apropiate de datele
istorice
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1180

1175

1170

1165

1160

1155

1150

1145

1140

1135

1130

1125

)

N/

/V

e Seriesl

Series2

\

/

10 15 20 25 30 35 40

Avand in vedere datele disponibile pentru aceasta lucrare:

se va utiliza un program excel de mai mica intindere = 5 intrari,

se vor implica date istorice referitoare la

v grupul informatiilor referitoare la persoane

- populatie

- salariati

- elevi in Tnvatamantul de liceu
- personal didactic

v grupul informatiilor referitoare la mijloace

- PIB pe judet
- autobuze si microbuze
- structuri turistice
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- turisti cazati in judetul Calarasi

Evident toate ar trebui puse in legatura (relatie) cu numarul de calatorii inregistrate de serviciul
statistic al judetului. Ceea ce s-a descris mai sus poate fi incadrat Tn categoria “instrumente de

lucru”.

Logica utilizata in procedura se descrie astfel:

e Se dau valorile unui indicator (de exemplu, populatia judetului) pe 5 ani consecutivi

e Prin metodele regresiei de tip complex se determina parametrii a, b, ¢, d care permit
proiectiile pentru urmatorii 5-10 ani (pentru populatia estimata)

¢ in continuare este insa nevoie de volumul total al calatoriilor intre toate localitatile
judetului in anul de initiere a calculelor de prognoza (se va nota aceasta variabila cu

Qi)

Ill

e Avand aceasta valoare se poate constitui o schema de calcul de tipul “regulii de trei

simple”:

v daca populatia a crescut cu certitudine — de exemplu cu 10% in cei 5 ani de date
statistice, adica Qs = 1.1* Qq, respectiv Qi0=1.2* Q1

v’ atunci si volumul total al c3latoriilor va creste si el cu o cotd parte — nu neapéarat
de 10%, respectiv 20% (de fapt necunoscutd, dar foarte probabila, daca prin
considerentele de ordin logic se accepta ca cele doua valori se gasesc intr-o
relatie direct proportionald)

v' sau va sciddea cu o cotd parte — nu neaparat de 10%, respectiv 20% (de fapt
necunoscutd, dar foarte probabild, daca prin considerentele de ordin logic se
accepta ca cele doua valori se gasesc intr-o relatie invers proportionala)

e ceea ce se incearca sa se expliciteze este ca fara volumul total al calatoriilor judetene
pentru anii de referinta = macar pentru unul din cei 5 ani luati ca baza, calculele nu pot
indica decat tendinta fenomenului nu si valoarea numericd asociatd?’.

27 De fapt in practica teoriei probabilitatilor = capitolul matematic la care face apel matematica din care se inspird
aceasta parte a lucrarii, nu se poate spera sa se gasesca o valoare, ci directia pe care o va lua fenomenul urmarit (in
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De subliniat ca nici Compartimentul Transport Public Judetean din cadrul Consiliului judetean,
dar nici Directia judeteana de statistica nu detin niciun fel de informatii despre amploarea
transportului judetean. Tn aceast3 situatie se trece de la valori aritmetice la valori algebrice.

Ipoteza de lucru care a fost a adoptata de colectivul care elaboreaza prezenta lucrare a fost ca
indiferent de evolutia oricaruia dintre cei 8 indicatori specificati mai sus:

e numarul de calatorii judetene va creste in urmatorii ani
e cu unele sincope de scurta durata care pot fi puse pe seama conjuncturilor de moment.
Demonstratia ipotezei.

Practic se porneste de la folosirea functiei

V = a + bt + c*SIN2PI*t/N) + d*COS(2PI*t/N)

Aceasta pentru cei 8 indicatori a oferit urmatoarele rezultate (in Anexa 9 - “Book 5 ...” confom
informatiilor din Anexa 10 - “Date statistice”).

n diagramele urmatoare, cu rosu sunt datele statistice certe pentru anii 2015-2019, cu albastru
sunt datele care estimeaza atat datele statistice certe, cat si evolutia probabila pentru alti 5 ani.

Evolutia populatiei judetului pentru urmatorii 5-10 ani de dupa 2019 = ultimul an pentru care
sunt detinute date statistice certe (evident scadere a populatiei in primii ani, urmata de o
usoara crestere)

tranzactiile bursei nimeni nu poate spera sa obtina valoarea la care se va opri fenomenul variatiei bursei ci directia
de crestere sau scadere a fenomenului).

Elaborator: CERTRANS LEVEL

246



Studiu de trafic privind identificarea si evaluarea fluxurilor de cilatori, a cerintelor de mobilitate ale colectivitatilor locale, in

cadrul serviciului public de transport judetean, prestat intre localitatile judetului Calarasi

Beneficiar: CONSILIUL JUDETEAN CALARASI

325

320

315 \
310 \\\
305 \

300 \

S/
N

290 T T T T T

e Seriesl

e Series2

Evolutia numarului de elevi de liceu pentru urmatorii 5-10 ani de dupa 2018 = ultimul an pentru

care sunt detinute date statistice certe (evident scadere)
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Evolutia numerica a personalului didactic pentru urmatorii 5-10 ani de dupa 2018 = ultimul an

pentru care sunt detinute date statistice certe (oscilatii in jurul valorilor actuale)
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Evolutia numarului de salariati pentru urmatorii 5-10 ani de dupa 2018 = ultimul an pentru care
sunt detinute date statistice certe (desi oscilanta, tendinta generala este evident de crestere)
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Evolutia PIB judetean pentru urmatorii 5-10 ani de dupa 2017 = ultimul an pentru care sunt
detinute date statistice certe (desi oscilanta, tendinta generala este evident de crestere)
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Evolutia numarului de autobuze si microbuze pentru urmatorii 5-10 ani de dupa 2019 = ultimul
an pentru care sunt detinute date statistice certe (desi oscilantd, tendinta generala este evident

de crestere)
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Evolutia capacitatii structurilor turistice pentru urmatorii 5-10 ani de dupa 2019 = ultimul an
pentru care sunt detinute date statistice certe (desi oscilantd, tendinta generala este evident de

crestere)
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Evolutia numarului de persoane cazate pentru urmatorii 5-10 ani de dupa 2019 = ultimul an
pentru care sunt detinute date statistice certe (evident crestere)
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n contextul general in care scorul este?:
e 5 pentru crestere

e 2 pentru scadere

28 Favorabil unei cresteri a numarului de calatorii judetene si prin prisma preponderentei numerice pozitive a
scorului.

250

Elaborator: CERTRANS LEVEL



Studiu de trafic privind identificarea si evaluarea fluxurilor de calatori, a cerintelor de mobilitate ale colectivitatilor locale, in
cadrul serviciului public de transport judetean, prestat intre localitatile judetului Calarasi
Beneficiar: CONSILIUL JUDETEAN CALARASI

e 1 pentru stagnare

xn

se revine la “regula de trei simpla” astfel:

e Fiesituatiatncare Q1 < Qs

e Primul caz. Daca relatia intre cele doua marimi —N si Q este direct proportionala

in conditiile in care N = numarul de calatorii judetene este — de facto — inabordabil.

Tratarea algebrica — daca se considera cele doua cazuri echiprobabile.

QUL vttt Qs

N e N:1*Qs/ Qa
sau:

QUL vttt Qs

NI e N1*Qi/ Qs

Astfel incat valoarea cea mai probabila este data de medie:
VProb =N1/2*(Qs/Q1+ Q1/Qs)

se poate dovedi ca
VProb > Ni

daca

Qs/Q1 + Q1/Qs >2
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Fie deci:
Qs=Q1+A
atunci:

(Qi+4)/Qi+Qi/(Q1+4) >2
care este echivalenta cu:

A/Q1 > A/(Q1 + 4)

ceea ce este Tn mod evident adevarat®.

Cu alte cuvinte, in circumstantele actuale toti cei 8 indicatori exprima faptul ca numarul de
calatorii in cuprinsul ariei judetului Calarasi va creste in interiorul unui viitor imediat de
aproximativ 5-10 ani.

La ce valoare va creste numarul de calatori este imposibil de apreciat fara date statistice certe
inregistrate an de an de catre compartimentele abilitate judetene°.

5.5 Programele de circulatie
Prestarea serviciului de transport judetean presupune adoptarea apriorica a unor decizii prin
care se fixeaza valorile parametrilor acestuia, activitatile asociate si caracteristicile sale, astfel
Tncat sa se asigure atat deservirea corespunzatoare a cererii, cat si utilizarea eficienta si eficace
a resurselor umane, materiale si financiare disponibile. Ca urmare, se impune luarea unor
decizii care stabilesc valorile indicilor specifici serviciilor si prin care se stabilesc activitatile si
resursele care contribuie la executia acestora. Procesul general de planificare a serviciilor de
transport asigurate de un operator de transport este prezentat in figura urmatoare. Schema
prezentatd se adapteaza si se detaliaza in functie de:
e caracteristicile modurilor de transport;
e caracteristicile operatorului de transport:
- marime;
- segmentul de piata deservit;
- regimul de proprietate;

2% Simplist 3/2 + 2/3 > 2 intotdeauna. Demonstratia este insa valabila doar in cazul echiprobabilitatii celor doua
cazuri (direct sau invers proportional).

30 De reguld operatorii de transport din toata tara sunt de o reticentd extrema atunci cind li se cere s& faca publice
valorile traficului de calatori propriu.
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- influenta autoritatilor publice.
Printre elementele cele mai importante care influenteaza serviciile de transport sunt:
e caracteristicile infrastructurii;
e reglementarile privind siguranta circulatiei;
e reglementarile privind protectia mediului:
e reglementarile privind regimul de munca al personalului;
e reglementarile privind salarizarea personalului;
e normele privind executia serviciilor, in conditii de eficienta si siguranta.
Politicile si strategiile operatorilor de transport pot viza:
e obiective legate de piata firmei (tinta legata de segmentul de piata; categoriile de
clienti);
e obiective financiare.
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CEREREA DE LEGISLATIE SI POLITICA $I
TRANSPORT STANDARDE STRATEGIA
ESTIMATA INTREPRINDERII

A
STABILIREA MODELULUI DE
ORGANIZARE A SERVICIILOR DE
TRANSPORT SI A

A 4

CARACTERISTICILOR GENERALE l l
ALE ACESTORA
DIMENSIONARE DIMENSIONARE
PARC MIJLOACE PERSONAL
DE TRANSPORT
A
DEFINIREA CARACTERISTICILOR >
GENERALE ALE SERVICIILOR DE
TRANSPORT
N A 4
SCHEME DE SCHEME DE
ALOCARE A ALOCARE A
MIJLOACELOR DE PERSONALULUI DE
TRANSPORT BORD
N
STABILIREA >
CARACTERISTICILOR
PRESTATIILOR DE REALIZAT >
EFECTIV
N A 4
ALOCARE ALOCARE
MIJLOACE DE PERSONAL
TRANSPORT
A A A 4

l

PRESTATIA DE
TRANSPORT EFECTIVA

Modelul de organizare a serviciului de transport influenteaza in mod decisiv caracteristicile
parcului de mijloace de transport (structura si numarul vehiculelor din fiecare categorie si tip),
precum si personalul care va realiza diferitele activitati. Se recomanda ca modelul ales sa fie
acelasi (utilizat) pe termen lung. Pe termen mediu, in functie de cererea de transport asociata
acestui orizont de timp, operatorii vor stabili caracteristicile generale ale serviciilor pe care si le
propun sa le realizeze intreprinderea de transport, la nivelul intregii retele de transport. Se
adopta decizii in legatura cu:

e relatiile deservite;

e rutele normale ale mijloacelor de transport;

e frecventele specifice diferitelor servicii de transport;
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e orariile mijloacelor de transport;

e modul de indrumare si combinare a fluxurilor de calatori;

e specializarea si activitatile din diferite terminale,
bineinteles, n conformitate cu cerintele autoritatii care supervizeaza activitatea de transport la
nivelul respectiv (judetean in cazul in speta).

Elementele mentionate vor fi adaptate ulterior, in functie de cererea inregistrata efectiv (nu
cea estimata) si problemele temporare si punctuale ale infrastructurii de transport.

Propunerea de program de transport public judetean de persoane prin curse regulate pentru
perioada 2022-2032 la nivelul judetului Calarasi este prezentatda in Anexa 13 a studiului.
Graficele de circulatie pentu fiecare traseu sunt prezentate in Anexa 14 a studiului.
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Concluzii

Evaluarea situatiei actuale a transportului de persoane prin curse regulate la nivelul judetului
Calarasi (ce cuprinde 2 municipii, 3 orase si 50 de comune cu 160 de sate aferente) s-a realizat
pe baza actualului program de transport persoane prin curse regulate la nivel judetean. Analiza

traseelor existente in raport cu limitele topologice ale judetului si alte aspecte de factura socio-

demografica au scos n evidenta o serie de aspecte:

Data fiind pozitia spre limita judetului nu toate traseele de transport public judetean fsi
au capatul Tn municipiul Calarasi si astfel, doar o parte a populatiei are acces direct la
resedinta judetului;

Ponderea mai mare a populatiei din mediul rural prezinta relevanta din perspectiva
transportului judetean de persoane, dat fiind faptul ca cele mai multe deplasari se
efectueaza dinspre mediul rural spre cel urban (pentru serviciu, educatie sau alte
interese personale pentru care este necesara deplasarea in localitatile urbane) si
majoritatea traseelor fac legatura intre o localitate urbana si o comuna;

Existd un numar de 18 operatori de transport care opereaza pe pe 42 de trasee;
Conform programului de transport public judetean de persoane prin curse regulate in
judetul Calarasi, numarul vehiculelor active utilizate in efectuarea celor 196 de curse
aferente traseelor este de 65 ceea ce inseamnd o medie de 1,55 vehicule pentru un
traseu; Cele mai multe dintre trasee au intre 11 si 30 km pe sens; La nivelul judetului
exista un numar de 6 autogari;

Cu unele exceptii, starea tronsoanelor de drum judetean pe care se desfasoara
transportul public judetean este in general buna; pe raza judetului, conditiile de relief nu
creeaza dificultati in desfasurarea traficului rutier pe traseele de transport public;

Apare naturald organizarea liniilor principale de transport cu initiere din Oltenita si
Calarasi; axa Est-Vest: Calarasi — Oltenita are o preponderenta in fata axei Sud-Nord care
ar avea ca punct de pornire Calarasi sau Oltenita catre Lehliu-Gara;

Localitatile slab populate sunt concentrate in interiorul judetului (cu exceptia
localitatilor Crivat si Cascioarele amplasate in extremitatea de sud-vest a judetului) nu se
poate Tntrevedea decat o deservire prin linii de transport in tranzit. Pentru cele 2
exceptii deservirea nu poate fi decat de tip social, rentabilitatea — dupa pozitia periferica
in reteaua de drumuri si numarul relativ redus al locuitorilor — fiind foarte greu de
realizat.

Activitatea de prestatii transport calatori desfasurata pe teritoriul judetului Calarasi are
caracteristica de ,, atomizatad”;

Din cele 50 de comune sunt deservite direct 30, 16 sunt deservite in tranzit si 4 comune
sunt nedeservite (Frumusani, Fundeni si Platdaresti situate Tn extremitatea de vest a
judetului ai caror locuitori sunt mai degraba atrasi de Municipiul Bucuresti in apropierea
caruia se afla, respectiv Sohatu dezavantajat de infrastructura precara). Mai trebuie
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mentionat faptul cd una din comunele nedeservite de transportul public judetean
(Fundeni) beneficiaza de serviciul de transport feroviar. De asemenea, 7 din cele 16 UAT
deservite doar in tranzit sunt conectate la reteaua feroviara;

- Se disting 3 centre urbane majore din punct de vedere al atragerii fluxurilor de calatori:
Calarasi (17 trasee), Oltenita (12) si Lehliu-Gara (9). Acestora li se adauga Fundulea (1) si
Budesti (1) — plus traseele care fac legatura intre 2 comune (1) sau cele de tip local (1);

- Mun. Calarasi este conectat direct sau prin tranzit cu 23 comune ale judetului (46%). Se
intadlnesc situatii Tn care comune situate la peste 40 km care se gdsesc in raza de
influenta a altui centru urban au trasee catre capitala judetului (Manastirea, Ulmu);

- Exista trasee multiple intre aceleasi 2 unitati administrativ-teritoriale: Calarasi — Oltenita
= 2 trasee; Lehliu-Gara — Gurbanesti = 2 trasee; Calarasi — Manastirea = 2 trasee; Calarasi
—Vlad Tepes = 2 trasee; Oltenita — Manastirea = 2 trasee;

- Unele comune au o situatie preferentiald in sensul ca sunt conectate cu 2 sau chiar 3
centre urbane: Frasinet la Oltenita si Lehliu-Garda; Manastirea la Calarasi, Oltenita si
Lehliu-Gara; Ulmu la Calarasi si Lehliu-Gara.

- Exista 2 trasee de tip transport public local (T0O39 = Ulmu — Zimbru si T040 = Radovanu —
Crivat).

Pentru evidentierea schemei de organizare actuald dupa care a fost structurata reteaua de linii
de deservire exploatate la momentul 2020 a fost determinat un referential care depinde de 2
factori: factorul distantare - distantele care separa comunele de orasele in jurul carora
graviteaza aceste localitati de mai mica densitate populationald si factorul gravitational -
numarul de locuitori ai oraselor care creaza atractia pentru localitatile neurbane. Au fost
identificate o serie de entitati geografice care au structuri diferentiate in functie de topologia
creatad de aglomerarile urbane: zona Lehliu-Gara, zona Fundulea, zona Budesti, zona Oltenita,
zona Caldrasi. Concluzia a fost cd 23 de trasee actuale din 42 de trasee considerate, adica
aproape 55% din structura programului de circulatie inca valabil este in concordanta cu
referentialul avut in vedere.

Alte aspecte pozitive si negative ce caracterizeaza modul de deservire actual al deservirii pe
traseele de transport judetean au evidentiat:

- Existenta la nivelul judetului a mai multor operatori de transport cu experienta n
prestarea serviciului de transport pe traseele judetene si care detin mijloace de
transport calatori;

- Functionalitatea programului de transport si adaptarea capacitatii de transport si a
programului de transport la situatia reala si la nevoile populatiei;

- Gradul de uzura mare al unora dintre autovehiculele cu care se realizeaza transportul
public judetean;
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Capacitatea de transport subdimensionatda la cererea existentda a vehiculelor care
echipeaza anumite trasee judetene; vehicule aglomerate la orele de varf pe traseele de
transport judetean;

Nerespectarea orelor de circulatie din programul de transport de catre unii operatori de
transport;

Neefectuarea unor curse din programul de transport pe unele trasee;

Neinformarea in timp real a calatorilor asupra modificarilor intervenite in programul de
transport;

Existenta unor trasee locale nerentabile;

Preluarea calatorilor de catre cursele interjudetene care vin de la Bucuresti si intra pe
teritoriul judetului Calarasi;

Concurenta neloialda — transportatorii nelicentiati care preiau calatorii de pe traseele de
transport judetean.

Tn lunile august si septembrie 2020 au fost realizate masurdtori manuale ale fluxurilor de

calatori pe traseele judetului Calarasi. Datele culese din teren alaturi de alte aspecte relevante

constatate cu prilejul efectuarii sondajelor sunt prezentate detaliat in capitolul destinat

culegerii datelor.

Prognozele asupra cererii de transport au relevat cda numarul de caldatori in cuprinsul ariei

judetului Calarasi va creste in urmatorii 10 ani.

Analizand situatia judetului Calarasi s-a evidentiat ca:

in afara de Calarasi si Oltenita nu apare niciun alt centru de interes judetean;

cele mai multe localitati sunt de fapt “sateliti” ai centrelor de interes judetean (Calarasi
si Oltenita) si mai putin ai centrelor de interes local (Lehliu-Gara, Fundulea sau Budesti)
asta si datorita faptului ca doua din aceste centre urbane sunt situate la limita judetului;
modul de ofertare a serviciului este caracterizat de trasee care deservesc aproape toate
UAT-urile judetului (cu exceptia localitatilor Fundeni, Frumuseni, Plataresti si Sohatu);
exista mai multi transportatori/operatori de transport;

sunt exploatate trasee de cativa kilometri lungime, dar si trasee foarte lungi.

Principiile de constituire a unei noi retele de transport si implicit a unui tip de serviciu care sa

tind cont si de traditie, dar si de schimbarile din structura demografica, economica si sociala au

fost gandite sa acopere urmatoarele aspecte:

tendintele de sustinere a intereselor locale in detrimentul tendintelor de centralizare
excesiva doar pe Calarasi

deservirea fara exceptie a tuturor localitatilor de tip comuna

oferta de trasee in grup cara sa asigure pentru fiecare operator de transport atat relatii
de transport rentabile, cat si relatii de transport cu mai pronuntat caracter social
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- flexibilitate acordatad operatorilor de transport in alegerea satului / satelor care asigura
cele mai reprezentative fluxuri de calatorii

Primul pas in vederea constituirii noii structuri de trasee a fost sustinerea centrelor locale. S-a
propus ca viitorul program de transport sa se concentreze pe urmatoarele noduri ale retelei, in
jurul carora sa se dezvolte “spitele butucului”: Calarasi, Oltenita, Lehliu-Gara si Fundulea. Al
doilea pas in vederea constituirii noii structuri de trasee: asigurarea deservirii tuturor
comunelor. Al treilea pas Tn vederea constituirii noii structuri de trasee: dubla deservire a UAT-
urilor care prezintd o cerere semnificativa si echilibrata catre doua noduri. Al patrulea pas in
vederea constituirii noii structuri de trasee: intdrirea coerentei comunicatiei intre centrele
urbane.

Noua structura de trasee include 34 de trasee grupate in 12 grupe iar propunerea s-a bazat pe
analiza realizata asupra activitatii curente de deservire, pe masurarea fluxurilor de calatori, prin
aplicarea unor modele matematice de calcul si pe propunerile furnizate de autoritatile locale.
Calculul necesarului de autovehicule si a capacitatii acestora pentru fiecare traseu s-a realizat
pe baza fluxului de calatorii intre localitatile judetului si functie de factorii spatiu si timp.
Noua structura de trasee propusa include 7 trasee noi:

- Calarasi — Valcelele — Socoalele*

- Caldrasi — Roseti

- Oltenita — Budesti — Progresu*

- Lehliu Gara — Drajna

- Fundulea — Artari*

- Fundulea - Sarulesti*

- Fundulea — Nana*
*dintre care 5 circula exclusiv pe perioada cursurilor scolare:
Necesitatea introducerii acestor noi trasee care circuld pe perioada cursurilor scolare deriva din
cererea de transport existenta la nivelul populatie scolare de pe raza localitatilor respective.

Tn noua structurd de trasee se pastreazd un numdr de 23 de trasee din actualul program de
transport, 2 trasee din cele noi comaseaza cate alte doua trasee actuale (Traseul 008 nou
Calarasi — Manastlrea comaseaza traseele 008 si 017 actuale iar Traseul 014 nou Oltenita —
Calarasi comaseaza traseele actuale 009 si 027), 2 trasee sunt prelungite (Traseul 020 nou
reprezinta actualul traseu 026 prelungit, Traseul 025 nou reprezinta actualul traseu 036
prelungit) iar Traseul nou 009 este traseul actual 010 care trece prin Stefan Voda.
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Grupa 01 - 3 trasee:

Traseu 001 — Calarasi — Calarasii Vechi

- 2 vehicule active: 1 cu capacitate de min. 10 locuri + 1 cu capacitate de min. 23 locuri
Traseu 002 — Calarasi — Valcelele

- 1 vehicul activ: capacitate min. 23 de locuri

Traseu 003 — Calarasi — Valcelele — Socoalele

- 1 vehicul activ: capacitate min. 10 locuri

Grupa 02 - 2 trasee:

Traseu 004 — Calarasi — Visini — Mihai Viteazu

- 1 vehicul activ: capacitate min. 23 locuri

Traseu 005 — Calarasi — Nicolae Balcescu

- 2 vehicule active: 1 cu capacitate de min. 10 locuri + 1 cu capacitate de min. 23 locuri

Grupa 03 — 3 trasee:

Traseu 006 — Calarasi — Ciocanesti

- 1 vehicul activ: capacitate min. 10 locuri
Traseu 007 — Calarasi — Ulmu

- 1 vehicul activ: capacitate min. 23 de locuri
Traseu 008 — Calarasi - Manastirea

- 1 vehicul activ: capacitate min. 23 de locuri

Grupa 04 - 2 trasee:

Traseu 009 — Calarasi — Stefan Voda — Dragalina
- 1 vehicul activ: capacitate min. 10 locuri
Traseu 010 — Calarasi — Stefan cel Mare

- 1 vehicul activ: capacitate min. 23 de locuri

Grupa 05 — 3 trasee:

Traseu 011 — Calarasi — Borcea

- 1 vehicul activ: capacitate min. 23 de locuri

Traseu 012 — Calarasi — Jegalia

- 2 vehicule active: 1 cu capacitate de min. 10 locuri + 1 cu capacitate de min. 23 locuri
Traseu 013 — Calarasi — Roseti

- 1 vehicul activ: capacitate min. 23 de locuri
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Grupa 06 — 4 trasee:

Traseu 014 — Oltenita — Calarasi

- 1 vehicul activ: capacitate min. 10 locuri

Traseu 015 — Oltenita — Luptatori

- 1 vehicul activ: capacitate min. 23 de locuri

Traseu 016 — Oltenita — Ulmeni

- 2 vehicule active: 1 cu capacitate de min. 10 locuri + 1 cu capacitate de min. 23 locuri
Traseu 017 — Oltenita — Manastirea

- 2 vehicule active: 1 cu capacitate de min. 10 locuri + 1 cu capacitate de min. 23 locuri

Grupa 07 — 3 trasee

Traseu 018 — Oltenita — Cascioarele

- 1 vehicul activ: capacitate min. 23 de locuri
Traseu 019 — Oltenita — Chirnogi

- 1 vehicul activ: capacitate min. 23 de locuri
Traseu 020 — Oltenita — Radovanu — Crivat

- 1 vehicul activ: capacitate min. 10 locuri

Grupa 8 — 3 trasee:

Traseu 021 — Oltenita — Valea Rosie

- 1 vehicul activ: capacitate min. 23 de locuri
Traseu 022 — Oltenita — Nana

- 1 vehicul activ: capacitate min. 23 de locuri
Traseu 023 — Oltenita — Budesti — Progresu

- 1 vehicul activ: capacitate min. 10 locuri

Grupa 9 — 2 trasee:

Traseu 024 - Lehliu Gara — Drajna

- 1 vehicul activ: capacitate min. 23 de locuri
Traseu 025 - Lehliu Gara — Radu Voda - Ulmu
- 1 vehicul activ: capacitate min. 10 locuri

Grupa 10 - 2 trasee:

Traseu 026 - Lehliu Gara — Luptatori — Sultana
- 1 vehicul activ: capacitate min. 10 locuri
Traseu 027 — Lehliu Gara — Valea Presnei

- 1 vehicul activ: capacitate min. 10 locuri
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Grupa 11 - 3 trasee:

Traseu 028 — Lehliu Gara — Sapunari

- 1 vehicul activ: capacitate min. 10 locuri

Traseu 029 — Lehliu Gara - Lehliu Sat — Fantana Doamnei
- 1 vehicul activ: capacitate min. 10 locuri

Traseu 030 — Lehliu Gara — Stefanesti — Artari

- 1 vehicul activ: capacitate min. 10 locuri

Grupa 12 — 4 trasee:

Traseu 031 — Fundulea — Gostilele — Mariuta
- 1 vehicul activ: capacitate min. 10 locuri
Traseu 032 — Fundulea — Artari

- 1 vehicul activ: capacitate min. 10 locuri
Traseu 033 — Fundulea — Sarulesti

- 1 vehicul activ: capacitate min. 10 locuri
Traseu 034 — Fundulea — Nana

- 1 vehicul activ: capacitate min. 10 locuri
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